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ΡΕ-ΘΔΕ 
ΤΟ ΤΕΛΕΥΤΑΙΟ ΑΝΤΙΟ 
ΙΟ(ΚΗΕΕΌ υ2/ΤΑ-Ί ο ΚΟΡΒΕΤΕΣ ΓΙΑ ΤΟ Π.Ν. 
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ΔΕΚΑ ΧΡΟΝΙΑ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΩΝ ΛΕΩΦΟΡΕΙΩΝ 
(ΟΝΝΛΙΒ Β-56 
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η ΠΡΟΣΑΡΜΟΓΗ 
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ΑΖ 8904, 100 ΜΑΤΙ - ΑΖ 8304, 80 ΛΝΑΤΙ - 
ΑΖ 8402, 50 ΝΝΑΠ- Α7ζ 8301, 50 ΝΑΤ 


Τέσσερα Φορητά ραδιομαγνητόφωνα, 


πραγματικά «φαινόμενο» της υψηλής τε- 


χνολογίας ΡΗΙΙΙΡΟΙ 


ΡΗΙΙΡ5 


Με Οοπιρασ! Ὠὶδο, 


ψ 
ῄ 
ν 
ψ 

ἡ 


ρθω ος 


λ.,, 


Ο6ΟΜΡΑΟΤΡΙΞ5ς 
ΡΑΔΙΟΜΑΓΝΗΤΟΦΩΝΑ 
2 ΚΑΣΕΤΩΝ 


για όσους απαιτούν την υψηλή µουσική ο- 


πόλαυση Με όλα τα χαρακτηριστικά 


της υψηλής τεχνολογίας ΡΗΙΙ1Ρ5 που σας 


ΦΟΡΗΤΕΣ ΗΧΟΜΗΧΑΝΕΣ ΡΗΙΙΙΡ5 
ΣΙΓΟΥΡΑ ΘΑ ΣΑΣ ΑΙΧΜΑΛΩΤΙΣΟΥΝ... 


προσφέρειτις τελειότερες και πιο σύγχρο- 
γες Φορητές πηχοµηχανές. Η ΡΗΙΙΡ5 
διαθέτει µια µεγάλη σειρά φορητών ρα- 


διομαγνητοφώνων που καλύπτουν τις ᾱ- 


παιτήσεις κα! του Πιο «δύσκολου» ακροοτή! 


ΡΗΙΙΡ5 


θθάλθιδος κινητήρας ΒΟΣΟΓΥ. 
Πριοδικός καταλύτης µε αἰ- 
Ἱθητήρα λάμδα. Ιπ]δσίῖοῃ 
ποίτοπῖς ΜΙ4.1.Ηλεκτρονικὴ 
ινάφλεξη. Ὑδραυλικό τιμὀνι. 
Ἰάντες αλουμινίου. Ηλεκτρο- 
ιαγνητικὲς κλειδαριές.Ηλεκ- 
ρικἁ παράθυρα. 4 ζώνες 
ισφαλείας και διαιρούµενο Πῖ- 
ω κάθισμα. 


ΑΙΙΕΑ 985: ΣΥΝΘΕΣΗ ΤΗΣ ΥΠΕΡΟ- 
ΧΗΣ ΚΑΙ ΤΗΣ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΑΙΕΑ 
ΒΟΜΕΟ ΣΤΗΝ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΤΩΝ 
ΚΙΝΗΤΗΡΩΝ. δες τεχνολογικὲς λύ- 
σεις εξασφαλίζουν ενεργητικἡ ασφά- 
λεια, κράτηµα στον δρόμο και υψηλές 
επιδόσειςσε ἀνετεςσυνθήκεςοδήγησης, 
Αυθεντικἠ, αεροδυναµικἠ σχεδίαση. 
1Τ00 οι: Ιθθάλθιδος κινητήρας ΏΟΧθΓ 
182 ΗΡ (ΡΙΝ) 

1400 6.ο:: Κινητήρας Βοχογϐβῖ ΗΡ (ΡΙΝ) 
µετον πλούσιο εξοπλισμό της σειράς 98 


[ΑΙΕΑ ΜΟΜΕΟΙ 


ΤΕΧΝΙΚΑ 


33 ΒΟΧΕΒ 16Ν 3314 1Ε 
ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ (υ.5.Α, 83) (υ.5.Α. 89) 
ΚΥΒΙΣΜΟΣ (ος κ” 151 
{ 1ΣΧΥΣ (ΟΝ/Ωπι 1392/6500 87/6000 
' | 
ΡΟΠΗ (Κο//ρπη 1868/4600 11/4500 
τΕΝΜΗ 205 180 
{ΤΑΧΥΤΗΤΑ (Κπι η] 
ΕΠΙΤΑΧΥΝΣΗ 8 { 
04100 Κπι/Ἡ (580) 
00 (ᾳ/185ἱ) 20 87 1043 
Η6 ΝΟΚ (61881 819 


ΜΠΑΡΑΔΟΙΗ ΛΙΡΑ ΙΥΝΕΧΙΤΕΊΒΙ.., 


Ι8 Βοππθο Ηεί]ᾶ5 5.Α. - Βασ. Γεωργίου 3, Μαρούσι 


1 αυτοκίνητά µας διατίθενται απὀ τους πιο κάτω αντιπροσώπους µας: 


ΑΘΗΝΑ: ΕΒΕΟΛΒ 5Α. Λ. Συγγρού 180, Τηλ.: 95.68 .271-4 9 ΕΒΕΟΛΗ 5.Α. Λ. Βουλιαγμένης 270, Τηλ: 87.50 415.80 Γ ΜΟΣΧΟΥΣΑΕ Μουσων 1 ἃ Κηφισίας, Π, ΨΥΧΙΚΟ, Τηλ. 68.23 460-64-87 ο ΘΕΣ΄ ΝΙΚΗ 
/ΙΚΟΑΕ., Εθν. Αντιστάσεως 31, Τηλ.: 031-459 45.86:5 9 ΙΩΑΝΝΙΝΑ: Σ. ΓΚΟΛΑΣ, Δωδώνης ἃ Καλιαφα 2, Τηλ.: 0851-21.400-414 9 ΚΡΗΤΗ: Μ. ΜΕΛΑΚΗΣ, Αναγν. Γογουτι 80, Χανια. Τηλ.: 0821-25.896 9 ΛΑΡΙΣΑ 
ΩΣΣΑΡ Α Ε., 80 χλμ. ΛΑΡΙΣΑΣ:ΘΕΣ/ ΝΙΚΗΣ, Τηλ.: 041-23 18 41 9 ΠΑΤΡΑ: ΑΦΟΙΑ. ΜΠΕΛΕΧΑ ἃ ΣΙΑ Ο.Ε. Έλληνος Στρατιώτου 22, Τηλ.: 061-425 22 15 ΡΟΔΟΣ: ΑύΤΟ ΡΟΔΟΣ, Αυστραλίας 60, Τηλ. 0241-27 42] 


ΣΧΡΟΝΟΣ ΣΥΝΘΕΤΗ ΟΔΙΚΗ ΚΑΛΥΨΗ Σ ΟΛΗ ΤΗΝ ΕΥΡΩΠΗ. 


ΠΤΗΣΗ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


Εκδότης 
Σόφη Καθθαθά 


Διευθυντής Σύνταξης 
Κώστας Καθθαθάς 


Σύμβουλος Σύνταξης 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Υπεύθυνοι Υλης 
Γιώργος Χριστογιαννάκης 
Φαίδων Καραϊωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Επιμέλεια 
Γιώργος Κουράσης 
Ζωή Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµήµα 
Σόφη Καθθαθά 


Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιώργος Μελιτσιώτης 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαθασιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Με]ϊντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


Το περιοδικό «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε, Γοργίου 6 Αθήνα 
Τ.Κ. 113 96, τηλ. 92 30.632 «ΤεΙεχ: 222198 
ΤΕΟΗ 6Β «Τε|είαχ: 82.390.836 . Αρ. Ι59Ν 1105- 
19810 «Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλοφορεί σ᾿ όλη την Ελλά- 
δα στις 20 κάθε µήνα » Διάθεση-Διανομή:; Κεντρι- 
κὀ Πρακτορείο Ἡμερήσιου και Περιοδικού Τύπου 
Α.Ε, Σοφοκλέους 41, Τηλ. 42.11.0689 . Υπεύθυ- 
νος σύµφωνα µε το νόµο; Κώστας Καββαθάς 
Γοργίου 6, Αθήνα Τ.Κ. 116 36. Εκτύπωση: Ιωνία 
Εκτυπωτικαί Επιχειρήσεις Α.Ε, Φραγκοκλησσιάς 
7, 191 25 Μαρούσι, Τηλ. 68.468.737 «Χειρόγραφα 
διαφάνειες και φωτογραφίες που στέλνονται για 
δημοσίευση δεν επιστρέφονται, ανεξάρτητα εάν 
ὅπμοσιευθούν ἡ όχι Το περιοδικὀ διατηρεί το 
δικαίωμα να περικόπτει επιστολές που δηµοσιεύ- 
ονται χωρίς όµως να αλλοιώνεται ἡ να µεταβάλ- 
λεται Το νόημά τους «Οι απόψεις που εκφράζο- 
νταί στα ενυπόγραφα άρθρα δεν εκφράζουν 
απαραίτητα τη γνώµη του περιοδικού «Απαγο- 
ρεύεται η αναδημοσίευση άρθρων, τμημάτων 
άρθρων, σχεδίων και φωτογραφιών χωρίς την 
έγγραφη άδεια του περιοδικού 


Σ«ΡΤΙΡΙ» (ΕΙ 1ΗΤ) πιαφαζιπε5 ρυβίδπεα 11 
επιες/γθαί οη ἴπθ 20ἱΗ οί 88σΠ πιοπἰῃ (Εχσερί 
ΑυαιςΏ) ϱΥ «ΤΕΕΗΝΙΕ6ΑΙ ΡΒΕΡΡ» 8.Α.6 
Εοιαίου δίγ., Αίπεπς Τ.Κ. 11636. 0Γ8ε568, {εἰ 
32.30 832, [εἱεχ; 222198ΒΤΕΟΗ ΟΒ . ΤεΙείαχ 
82.30.8696 «Ι99Ν Νο 1105-1310 .Αἱἱ Εἀιίοιίαἱ 
οο/{ββροπόεηςε 5Που]ά 08 αἄάγθςςθα {ο Μι 
Οοσίας 0αναίμας, ΕαοΠα[-ΏιΓβοῖοΓ 


«ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1) ΧΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ, 
ΚΥΠΡΟΣ 3.800 δρχ.,ΤΡΑΠΕΖΕΣ-ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
5.000 δρχ., ΕΥΡΩΠΗ 5.500 δρχ. (5 35 δολάρια 
ΗΠΑ), ΑΜΕΡΙΚΗΚΑΝΑΔΑΣ:ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 
6.000 δρχ. (5 38 δολάρια ΗΠΑ). Εμβάσµατα-Επι- 
ταγές; Πέλη Κουκουτού, Γοργίου 8. Αθήνα 116 
36 


Η συνδρομή εξωτερικού θα πρέπει να σταλεί µε 
τραπεζική επιταγή (Ό4ΠΚ «πεσυε] µε το αντίστοι- 
χο ποσὀ σε συνάλλαγμα 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά (και καινούργια) 
τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 400 δρχ. και 
µπορείτε να τα βρείτε στα γραφεία µας, Αν θέλε- 
τε να τα λάβετε σπίτι σας θα πρέπει να στείλετε 
τα ταχυδρομικά τέλη που είναι 50 δρχ. για κάθε 
τεύχος. Στην περίπτωση αυτή πρέπει να στείλετε 
ταχυδρομικώς επιταγή στη διεύθυνσή µας: Γορ- 
γίου 6, Αθήνα Τ.Κ.116 36, στην οποία να σημειώ- 
γετε τον αριθµό του τεύχους και την ἐνδειξη 
«ΠΤΗΣΗ». «Τα τεύχη 1-18 και 22 έχουν εξαντλη- 
Βεί 


4 


ΕΙΔΙΚΟ ΕΝΘΕΤΟ ΤΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΤΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ - 

ΕΞΩΦΥΛΛΟ : Η Αμερικανική 
Αεροπορία πρόκειται σύντομα 

να επιλέξειτο νέο τακτικό 

ας ὃν μαχητικό που προορίζεται 

ἐν ὀντι-α ο κοφατες ΓΑΤΦ Λ. να αντικαταστήσει τα Γ-{5 

ΣΟΒΙΕΤΙΚΟΙ ΣΤΗ ΣΕΛΗΝΗ. στοτο τέλος της δεκαετίας. 
ορ μον ο Στη φωτογραφία το ΥΕ-22, ένα 


απὀ τα υποψήφια αεροσκάφη 
στη διάρκεια των πτητικών 


δοκιμών. 
(Διαφάνεια: ΟΓἱ5 Ώ6ἱπιας/ααΠηπΙ 
μ1Αἰ550Π] 
0ΡΡΟΠΙΛ ΛΥΙΛΝΕΙΗ ΤΤΚΒΛΙΚΑΝΙ... 
ΙΣΟΡΡΟΠΙΑ ΝΥΝΑΜΕΩΝ 
ΣΤΑ ΒΑΛΚΑΝΙΑ. 
Ο ετήσιος οδηγός της Πτήσης 
γιατις Ένοπλες Δυνάμεις 
μα Ελλάδας-Τουρκίας 
Β) επεκτάθηκε φέτος - και υπό 
ν το φως των εξελίξεων 


στην περιοχή, περιλαμβάνει 
καιτις υπόλοιπες 
βαλκανικές χώρες. 24 


ι 0 ( 4 || εξ η] υ ” η, / Ιλ - { :. Το στρατηγικό αυτό αναγνωριστικό προσφέρειτις «αθέατες» υπηρεσίες του 
για περισσότερες απὀ τρεισήµισι δεκαετίες, Μιά εκτεταμένη παρουσίαση των διαφόρων εκδόσεων του |)-2 
όσο καιτου διαδόχου του ΤΗ-Ί. 4 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 9] 


Η Ελληνική Πολεµι- 
κή Αεροπορία απέσυρε τον προηγούμενο µήνα τα τελευταία ΒΕ-δ4Ε 
µετά απὀ 35 χρὀνια υπηρεσίας. Μιά σύντομη αναδρομή στην ιστορία 
καιτη δράσητους, 


Ο Απρίλιος 1991 σηµα- 
τοδοτεί 30 χρόνια επανδρωµένων διαστημικών πτήσεων ανάµεσα 


στην πρώτη πτήση του Γκαγκάριν και την τελευταία αποστολή του Αµε- 
ρικανικού Διαστημικού Λεωφορείου. Τί υπόσχεται όµως βραχυπρόθε- 
σµα και μακροπρόθεσμα η συνέχιση αυτής της προσπάθειας 


Η αεροπορική βάση Ράιτ-Πάτερ- 
σον είναιη έδρα της σηµαντικότε- 
ρης πτέρυγας δοκιμών της Αµε- 
ρικανικής Αεροπορίας 


Οι κορβέτες εἶναι µία κατηγορία 
σκαφών που λείπει απὀ το Ελλη- 
νικό Πολεμικό Ναυτικό. Το άρθρο 
αναλύει την θέση των σκαφών 
αυτών στο σύγχρονο ναυτικό και 
παρουσιάζει τους κυριότερους 
διαθέσιµους τύπους. 
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Ανάμεσα στην πληθώρα των 
φοριών που µας έρχεταιτ ο. αία απὀ τη Σοβιετική Ένωση, 
πρυσφατά στη δημοσιότητα μιά σειρά στοιχείων που επιβε- 
την ύπαρξη ενὸς σοβιετικού προγρά µµατος επανδρωµένων 
λώνσ στην επιφάνεια της Σελήνης, Το άρθρο παρουσιάζει όλες 
τομέ ρειες της άγνωστης αυτής πτυχής στην κατάκτηση του 
Διαστήματος 


δόθηκαν 


Η τριακοστή 
των επανδρωμέ- 
/ στο διάστηµα 
σι φραγί ἴζειτο μήνα αυτόν και 
τη δεκαετή ιστορία των δια- 
στηµικὠν αποστολών του 
Αμερικανικού Διαστημικού 
Λεωφορείου. Το άρθρο 
παρουσιάζει λεπτομέρειες 
γιά το έργο που έχει γίνει 
μέχρι σήµερα 


Το γιγάντιο 
αυτό βομβαρδιστικὀ ξ ξεκίνησε 
τη ζωή του για την αντιµετώ- 
πιση της ιαπωνικής απειλἠς απ. 
κατά το Β΄’ Π.Π., την τελείωσε 
όμως σαν το πρώτο διηπειρω- 
τικό βομβαρδιστικό στο κορύ- 
φωμα του ψυχρού πολέμου 


κ ΓΟκυῇ 


Η φωνή της Λογικής 


Η ΠΡΟΣΦΑΤΗ συμφωνία εργασιακής ειρή- 
γης που επιτεύχθηκε στην Ολυμπιακή, µετά 
τις καταστροφικές γιά την εταιρία συνέπει- 
ες του πολέμου στον Περσικό Κόλπο προ- 
βλήθηκε αρκετά απὀ τα µέσα ενημέρωσης, 
ὀχι όµως από την οπτική γωνία που είχε τη 
µεγαλύτερη σημασία. Της υπεύθυνης δηλα- 
δή αντιμετώπισης των τεράστιων προβλη- 
µάτων μιάς μεγάλης κρατικής εταιρίας και 
απὀ την πλευρά των εργαζομένων, πέρα 
απὀ τα βραχυπρόθεσμα συμφἑροντάτους, 
Δεν είµαστε βεβαίως αυτοί που θα υποστη- 
ρίξουν, ότι γιά µεγάλο µέρος των σηµερι- 
γών προβλημάτων της εταιρίας δεν ευθύ- 
νονται σηµαντικά και οι κατά καιρούς διοική- 
σεις της αλλά και οι κυβερνήσεις που τις 
διόρισαν. Είναι σε όλους γνωστό ὀτιη Ολυ- 
µπιακή χρησιμοποιήθηκε συχνότερα σαν 
εργαλείο ρουσφετολογικής πολιτικής παρά 
σαν μέσον ανάπτυξης των αερομεταφορών 
στη χώρα µας κι αυτό έχει επισημανθεί και 
απὀ τις στήλες αυτού του περιοδικού. Είναι 
όµως επίσης γεγονός, ότι ὀποια κι αν ήταν 
αυτά τα προβλήµατα επιδεινώθηκαν σηµα- 
ντικἀ µε το ξέσπασμα του πολέμου, γονατί- 
ζοντας την εταιρία και φέρνοντάς την στο 
χείλος της καταστροφής. Οι επιδράσεις 
του πολέμου ἀλλωστε δεν ήταν δυσμενείς 
µόνο γιά την Ολυμπιακή αλλά γιά όλες τις 
αεροπορικές εταιρίες. Όπως αναφέρει 
χαρακτηριστικά το έγκυρο γαλλικό περιοδι- 
Κό ΑνΙαἰίοη Μαφα7ΙΠε ΙΠίεΓΠΒΙΙΟΠαΙ, η συνο- 
λική πτώση της κυκλοφορίας επιβατών 
έφτασε το 1256 γιά τις εταιρίες που εκτε- 
λούν τακτικές πτήσεις, ανεβαίνοντας σε 
ορισμένες περιπτώσεις και στο 3036. Και 
εξαιτίας αυτού του γεγονότος, µόνο κατά 
το µήνα Ιανουάριο οι εταιρίες µέλη της ΙΑΤΑ 
µαταίωσαν συνολικά 19.400 προγραμµατι- 
σµένες πτήσεις! Κάτι που οδήγησε πολλές 
µεγάλες ευρωπαϊκές εταιρίες -που βρίσκο- 
νται σε πολύ καλύτερη οικονομική κατάστα- 
ση από την Ολυμπιακή- στην απόλυση προ- 
σωπικού, επαναδιαπραγµάτευση του ρυθ- 
μού παραλαβής των νέων αεροσκαφών που 
έχουν παραγγείλει και άλλων σκληρών 
αλλά μάλλον αναπόφευκτων µέτρων. 

Το γεγονός δεν εἶναι πρωτοφανές. Εκείνο 
που είναι πρωτοφανές, είναι ότι γιά πρώτη 
φορά ίσως στην Ελλάδα τέτοιου είδους 
προβλήµατα αντιμετωπίστηκαν χωρίς 
συντεχνιακές κινητοποιήσεις και παράλο- 
γες απαιτήσεις, αλλά ακόµα και µε προσω- 
ρινή κατάργηση «κεκτηµένων δικαιωµά- 
των». Τα οποία αποτελούν στην Ελλάδα 
τον ακρογωνιαίο λίθο κάθε συνδικαλιστικής 
δραστηριότητας και σπάνια ἡ ποτέ δεν 
αντιμετωπίζονται µε τέτοια υπευθυνότητα, 
Το γεγονός ότι αυτή η συμφωνία επιτεύ- 
χθηΚε µετά από σκληρές διαπραγματεύσεις 
δεν μειώνει καθόλου την αξία της. Γιατί 
κανείς δεν ζητάει βέβαια απὀ τους εργαζό- 
µενους να απεµπολήσουν τα ὁποια -μικρά ή 
µεγάλα, δεν έχει σηµασία- διαιώµατά τους 
χωρίς να πεισθούν απόλυτα γιά την ανα- 
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γκαιότητα αυτής της απόφασης. Εκείνο 
μάλιστα που δίνει στη συμφωνία ακόµα 
µεγαλύτερη αξία, είναι η σὐγκρισή της µε 
την ανάλογη συμπεριφορά, την ἰδια εποχή, 
των εργαζομένων και των συνδικαλιστών 
µιάς άλλης υπερχρεωμένης και σχεδόν 
χρεωκοπηµένης κρατικής επιχείρησης, της 
ΕΑΣ. Οι οποίοι αντιμετώπισαν µε πρωτοφα- 
νή σκληρότητα ὀχι τους διοικούντες αλλά 
το ἰδιο το -άμοιρο ευθυνών και ανίκανο να 
αντιδράσει- επιβατικό κοινὀ, στην προσπά- 
θειά τους να προωθήσουν κάποια οἰκονοµι- 
κά «αιτήματα» απὀ µιά επιχείρηση που έχει 
εντελώς άδεια ταμεία και χρωστάει υπέρο- 
γκα ποσά. 
Είναι σίγουρο βεβαίως, πως όταν περάσουν 
οι δύσκολες µέρες οι εργαζόµενοι στην 
Ολυμπιακή θα ζητήσουν και πάλι την εφαρ- 
µογή όσων προσωρινά εγκατέλειψαν και 
δεν πρὀκειται να τους κρίνουμε γι’ αυτό. 
Δεν είµαστε άλλωστε απ᾿ αυτούς που ονο- 
µάζουν αδιακρίτως «προνόμια» ὀλες τις 
παροχές που έχουν οι εργαζόµενοι στους 
διάφορους τοµείς του δηµόσιου ή του ιδιω- 
τικού τοµέα, οὖτε πιστεύουμε στην εξίσωση 
προς τα κάτω. Και γνωρίζουμε ότι πολλές 
φορές συμφέρει και τις επιχειρήσεις και 
τους εργαζομένους η παροχή ορισμένων 
«προνομίων» αντί γιά κάποιες χρηματικές 
αυξήσεις. Είναι κάτι που γίνεται σε όλο τον 
κόσμο και εἶναι φυσικό να γίνεται και στην 
Ελλάδα. Αν είναι ή δεν είναι σκόπιμο σε 
κάθε συγκεκριμένη περίπτωση το κρίνουμε 
πάντα µε τα δεδοµένα της στιγµής καιτο 
αντιμετωπίζουμε ανάλογα. 
Εκείνο όμως που έχει σημασία σ᾿ αυτήν την 
περίπτωση, θα επαναλάβουµε ότι είναι η 
υπευθυνότητα µε την οποία αντιμετωπίστη- 
καν απὀ τους εργαζόμενους της Ολυμπια- 
κής τα προβλήματα της συγκεκριμένης 
συγκυρίας. Κάτι που δίνει ένα σπάνιο παρά- 
δειγµα σε μιά χώρα ὀπου ο καθένας ενδια- 
φέρεται µόνο γιά τον εαυτό του, αλλά και 
δίνει ελπίδες γιά την επιβίωση του εθνικού 
µας αερομεταφορέα µέσα στις ορατές 
πλέον συνθήκες του σκληρού ανταγωνι- 
σμού που του επιφυλάσσει η ευρωπαική 
ενοποίηση. 

Πάνος Φιλιππακόπουλος 


ΑγισοβροΠία Και ΑΥΠΘΙΚότηΤά 


ΠΟΛΛΟΙ ήταν αυτοί που πίστεψαν στην 
αλλαγή του χάρτη της περιοχής του Κόλ- 
που µετά το τέλος του πολέμου. Δεν εἶμα- 
στε ανάµεσα σ᾿ αυτούς, γιά λόγους που 
θεωρούσαµε προφανείς και άκρως πραγµα- 
τιστικούς. Η «αφέλειά» µας ὠστόσο έφτανε 
µέχρι του σημείου να πιστέψουμε ὀτιθα 
υπήρχε µία δίκαιη λύση που θα βελτίωνε την 
προηγούµενη κατάσταση. 

Σφάλαμµε. Η δύναμη των προσχηµάτων φτά- 
νει μέχρι εκεί που είναι χρήσιμα για τους 
εµπνευστές τους. Είχαμε γράψει ότι ο δια- 
µελισμός του Ιράκ δεν συνέφερε κανένα. 
Πολύ περισσότερο τη Δύση καιτις ΗΠΑ. Το 
κενὀ ισχύος που θα δημιουργούσε η απου- 


σἰα ενός ισχυρού Ιράκ, θα μπορούσε να 
καλυφθεί απὀ έναν περισσότερο ανεπιθύ- 
µητο αντίπαλο (βλέπε Ιράν). Ἡ σε μιά ακόµα 
χειρότερη εξέλιξη, θα μπορούσε να εµπλέ- 
ξει σε ένα αέναο διεκδικητικὀ παιχνίδι την 
Τουρκία, τη Συρία και ὁ,τιθα είχε απομείνει 
απὀ το Ιράκ. Μέχρι εδώ ωραία. Τίποτα 
όµως, γιά κανένα λόγο και για τη διατήρηση 
οποιασδήποτε ισορροπίας, δεν δικαιολογεἰ 
τη γενοκτονία ενός λαού στα τέλη του 
20ου αιώνα. Οι Κούρδοι φαίνεται ότι θα 
είναι αυτοί που θα πληρώσουν το δυσανά- 
λογο τίµηµα της «απελευθέρωσης του Κου- 
βέιτ». Ένας λαός περήφανος και ανυπότα- 
κτος, που αγωνίζεται ακατάπαυστα να απο- 
κτήσει την ανεξαρτησία του απὀ τότε που 
στιγμιαία σχεδόν απέκτησε την αυταπάτη 
της εθνικής δικαίωσης µε τη συνθήκη των 
Σεβρών το 1920. Είκοσι εκατομμύρια 
άνθρωποι διασκορπισµένοι στην Τουρκία, 
το ἱράκ και το ἱράν που χρόνια τώρα αγωνἰ- 
ζονται να αποκτήσουν τη δική τους πατρίδα. 
Προς στιγµή φάνηκε ότι αυτή ήταν η κατάλ- 
ληλη ευκαιρία. Όσο το Κουρδικό κίνηµα 
αποτελούσε τον κύριο αποσταθεροποιητι- 
κὁ παράγοντα στο Ιράκ του Σαντάμ Χου- 
σείν, φαινόταν ιδιαίτερα χρήσιμο στην 
κοινή προσπάθεια εξόντωσης του «ανθρω- 
πόµορφου τέρατος». Μετά το τέλος του 
πολέμου όµως τα πράγματα άλλαξαν. 
Μπροστά στον κίνδυνο να διαταραχθεί η 
ισορροπία, ο Σαντάμ Χουσεῖν δεν φαντάζει 
πλέον και Ιδιαίτερα κακός. Η αυστηρή αμε- 
ρικανική προειδοποίηση ότι ὀποιο Ιρακινό 
αεροσκάφος πετούσε θα καταρρίπτονταν, 
δεν ίσχυσε όταν οι Κούρδοι άρχισαν να 
αποκτούν τον έλεγχο της περιοχής τους. 
Έτσι τα εξοπλισμένα ελικόπτερα του 
Σαντάμ µπὀρεσαν εύκολα να καταπνίξουν 
την εξέγερση στο αἷμα. 

Όμως ο πραγμµατισμµός και η ψύχραιμη θεώ- 
ρηση των πραγμάτων, σταματά απότομα 
μπροστά στην εικόνα της εξαθλιωµένης 
φάλαγγας προσφύγων που παλεύουν απε- 
γνωσμένα µε τη λάσπη και τα στοιχεία της 
φύσης γἱά τη ζωή τους. Παιδιά, γέροντες, 
µάνες, πεθαίνουν κατά χιλιάδες από το 
κρύο και τις κακουχίες στην προσπάθειά 
τους να αποφύγουν τα αντίποινα του Χου- 
σεῖν. Η εικόνα του απελπισµένου καραβανι- 
οὐ θυμίζει ανάλογες, ὀχι και τόσο μακρινές 
εικόνες, όταν ένα εκατομμύριο Ἐλληνες, 
το 1922, πλήρωσαν µε το αίµα τους και τον 
ξεριζωμό τους το τίµηµα μιάς άλλης ισορ- 
ροπίας. 

Η διεθνής κοινή γνώµη επιτὲἑλους κινητο- 
ποιείται! 

Οι ΗΠΑ αναθέτουν στην Τουρκία να περι- 
θάλψει τους πρόσφυγες! Στην Τουρκία, 
που ενώ διαθέτει 10 εκατομμύρια Κούρδους 
στο ἑδαφος της, δεν αναγνωρίζει την 
υπαρξή τους και δεν τους επιτρέπει να 
μιλάνε τη γλὠσσα τους! Ο παραλογισµός 
καιη υποκρισία στα ἐσχατά τους όρια. 
Λίγες µόνο µέρες πριν η Τουρκία αρχίσει να 
«περιθάλπει» τους πρὀσφυγες, είχε κλείσει 
τα σύνορα της σε µιά προφανή προσπάθεια 
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να τους παγιδεύσει ανάµεσα στους ἱρακι- 
νούς διώκτες τους και τους ορεινούς 
ὀγκους. Λίγο ακόµα και θα τα κατάφερνε, 
χωρίς ταυτόχρονα να χρεωθεί µία νέα 
γενοκτονία ανάλογη αυτής των Αρμενίων 
του 1915. 
Η διεθνής κοινότητα αναγορεύει την Τουρ- 
κία σε προστάτη των Κούρδων, η κυβέρνη- 
ση Οζάλ αποδέχεται το ρόλο προσδοκώ- 
ντας οικονομικά οφέλη, υλικό για τους πρό- 
σφυγες προωθείται στα σύνορα Τουρκίας- 
ἱράκ, θεαματικές επιχειρήσεις ρίψης εφο- 
δίων µε αλεξίπτωτα απὀ πέντε (5) ολόκλη- 
ρα αεροσκάφη 060-130 πραγματοποιούνται 
στα βουνά του Ιράκ (κἀντε τη σύγκριση µε 
τις 2000 εξόδους την ηµέρα στη διάρκεια 
του πολέμου), ο Κύριος Μπέικερ επισκέπτε- 
ται την περιοχή Και τελικά η συνείδηση της 
ανθρωπότητας αμβλύνεται θεωρώντας ότι 
έπραξε το καθήκον της. Μόνο οι Κούρδοι 
θα θυμούνται γιά πάντα αυτόν τον Απρίλιο. 
Ζώντας και πεθαίνοντας µε τη γλυκιά ελπί- 
δα της ανεξαρτησίας. Αργά ἡ γρήγορα θα 
τα καταφέρουν. Όσο δύσκολο κι αν φαίνε- 
ται. Όπως ακριβώς φαινόταν το 1821, ἑξι 
μόλις χρόνια µετά την ἱερή Συμμαχία που 
επέβαλε το αδιατάρακτο των συνόρων. 
Λέτε να τα καταφέρουν ἑξι χρόνια µετά την 
συμφωνία της Μάλτας; 

Γιώργος Χριστογιαννάκης 


Υπό την Σκιά του Τουρκικού 
λορυφόρου 


ΘΙΞΑΜΕ στο προηγούμενο τεύχος, για 
πολλοστή φορά, το θέµα της πιθανότητας 
ανατροπής της στρατιωτικής ισορροπίας 
στο Αιγαίο, αποτέλεσµα της έξαρσης της 
εξοπλιστικής προσπάθειας της Τουρκίας 
αλλά και παραγόντων έξω απὀ την περιοχἠ 
ὁπως η ανατροπή της αναλογίας 7:10 της 
αμερικανικής βοήθειας προς την Ελλάδα 
και την Τουρκία. Τα θέµατα όμως αυτά ανα- 
µένεται να µας απασχολήσουν και πάλι 
σύντομα, καθώς οι οιωνοί δεν εμφανίζονται 
καθόλου ενθαρρυντικοί. Αφού μάλιστα 
εἶναι γενικότερα παραδεκτὀ, ότι λόγω της 
συνεχώς επιδεινούµενης οικονοµικής κατά- 
στασης στην Ελλάδα, η εξοπλιστική προ- 
σπάθεια της χώρας τα επόμενα χρόνια θα 
στηριχθεί αποκλειστικά σχεδὀν στις αµερι- 
κανικές πιστώσεις ΕΜς. 

Η ανατροπή όµως της στρατιωτικής ισορ- 
ροπίας δεν εἶναι οµοναδικός τοµέας που ο 
κώδωνας του κινδύνου χτυπά για τη χώρα 
μας, 

«Η Τουρκία δεν έχει εδαφικές βλέψεις. 
Κύριο µέλημά µας στις σηµερινές συνθήκες 
είναιη προετοιμασία της για την εἰσοδό της 
στην Ευρωπαϊκή Κοινότητα και η τόνωση 
των οικονομικών δεσμών της µε τις ΗΠΑ, 
τη Σοβιετική Ένωση καιτις χώρες της 
Ευρωπαικής Ζώνης Ελεύθερων Συναλλα- 
γών», δήλωσε μόλις τον περασμένο µήνα ο 
Τούρκος υπουργός Εξωτερικών κ. Αλμπτε- 
μοσίν. Οι δηλώσεις αυτές ίσως φαίνονται 
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εκ διαμέτρου αντίθετες µε τις φανφαρονι- 
κὲς κορώνες του Τούρκου προέδρου Οζάλ, 
αλλά ευθυγραμμµίζονται µε την ἴδια µακρο- 
πρὀθεσµη πολιτική που φιλοδοξεί να ανα- 
δείξει τη γείτονα σε περιφερειακή υπερδύ- 
ναµη µε σηµαντική επιρροή στα Βαλκάνια, 
τη Μ. Ανατολή και την ευρύτερη ανατολική 
Μεσόγειο. Καιη Τουρκία κάνει το πάν για να 
τονώσειτους οικονομικούς δεσμούς της µε 
τη Δύση και Ιδιαίτερα την Ευρώπη. Δεν εἶναι 
τυχαίο ότι ευρωπαϊκές σχεδόν µόνον εται- 
ρίες έχουν αναλάβει την εκτέλεση των 
γιγάντιων αναπτυξιακών έργων, ανάμεσά 
τους και του κολοσσιαίου φράγµατος Ατα- 
τούρκ στον Ευφράτη. Το οποίο, πέρα απὀ 
την άφθονη υδροηλεκτρική ενέργεια πρό- 
κειται να δώσει στην Τουρκία καιτη δυνατὀ- 
τητα ελέγχου της ροής του ποταμού, που 
είναι πηγή ζωή για δεκάδες εκατομμύρια 
ανθρώπων στην περιοχή. 

Ίσως η τουρκική στρατιωτική απειλή (όχι 
όμως και ο κίνδυνος) να εξασθενεί και να 
συνεχίζει να εξασθενεί και στο µέλλον, 
άλλες όµως απειλές εμφανίζονται στον 
ορίζοντα σε διαστάσεις που πολλές φορές 
μας διαφεύγουν. 

Χαρακτηριστικό παράδειγµα αποτελεί η 
περίπτωση του προγράµµατος κατασκευής 
των τουρκικών δορυφόρων ΤυΓκςαί που 
στις αρχές του χρόνου, µετά απὀ ένα πολύ 
προσεκτικό παιχνίδι ανάµεσα στις (ευρω- 
παϊκὲς και αμερικανικές) κατασκευάστριες 
εταιρίες κατακυρώθηκε τελικά στη γαλλική 
Αεροσπασιάλ. Σύντομα ένας απὀ τους 
δορυφόρους θα βρίσκεται σε τροχιά, µε το 
ἴχνος του να καλύπτει τη δυτική Τουρκία και 
τις περισσότερες ευρωπαικὲς χώρες, ενώ 
πριν το µέσον της δεκαετίας ένας δεύτε- 
ρος θᾳ καλύπτει το ανατολικό µέρος της 
χώρας και µεγάλο µέρος της Μ. Ανατολής. 

Πέρα από τα σηµαντικά πλεονεκτήματα 
που θα αποκτήθουν γιά ασφαλή και υπερ- 
σύγχρονη τηλεπικοινωνία -με τη βοήθεια 
γαλλικού δανείου που εξασφαλίστηκε µε τη 
βοήθεια της γαλλικής κυβέρνησης- υπάρ- 
χουν και άλλες διαστάσεις στο θέµα. 

Τι πραγματικά σηµαίνει ο Τουρκσάτ πάνω 
απὀ τα κεφάλια µας; 

Μιά δορυφορική πλατφόρμα πάνω απὀ την 
Ευρώπη που θα βάζει σε εκατομμύρια ευρω- 
παϊκά σπίτια τα τουρκικά τηλεοπτικά προ- 
γράμματα και την τουρκική προπαγάνδα 
χωρίς να υπάρχει δυνατότητα αντιλόγου 
(θα τον καταρρίψει ο...κ. Μαρούδας µε 
πυραύλους εδάφους-άέρος. Κ.Κ.) 

Ο δρόμος για την πολιτική και οικονομική 
είσοδο της Τουρκίας στην Ευρώπη µπορεί 
να περνά (ακόµη) απὀ την Αθήνα, αλλά η 
πολιτιστική και πολιτική διείσδυση περνά 
απὀ τον Τουρκικό δορυφόρο 96.000 χιλιό- 
µετρα πάνω απὀ αυτήν. 

Το θέµα του τουρκικού δορυφόρου όµως 
είναι σοβαρότερο για τις μουσουλμανικές 
Σοβιετικές Δημοκρατίες, ήδη σε γενικό 
αναβρασμὀ και τις μουσουλμανικές χώρες 
της Μέσης Ανατολής, αποτελώντας γι’ 
αυτές τη µοναδική ίσως ιδεολογική επιλογή 


και πηγή (παρα)πληροφόρησης. 
Οι διαστημικές φιλοδοξίες όµως της Τουρ- 
κίας δεν σταματούν εκεί. Προσανατολίζε- 
ται, αν δεν το έχει ήδη κάνει καθώς γράφο- 
νται οἱ γραμμές αυτές, στην υποβολή αίτη- 
σης για την ἑνταξή της στην ΕΦΑ, την 
Ευρωπαική Διαστημική Υπηρεσία. Ευτυχώς 
ξυπνήσαµε εγκαίρως και βγάλαμε απὀ τα 
συρτάρια και τη δική µας αίτηση, που είχαμε 
ετοιμάσει πριν απὀ ἑξι χρόνια αλλά για 
λόγους που έχουν άµεση σχέση µε την 
ψυχιατρική ιατρική δεν υποβάλαμε. Βρεθή- 
καμε έτσι ουραγοί της Τουρκίας να αντι- 
δρούµε στις δικές της ενέργειες χωρίς 
ποτέ να έχουµε εµείς την πρωτοβουλία των 
κινήσεων. 
Δεν εἰναι όμως η πρὠτη φορά που συμβαίνει 
κάτι τέτοιο. Ας µην ξεχνάμε την αίτησή µας 
στη Δυτικοευρωπαϊκή Ένωση, την οποία 
σνομπάραμε πριν µερικά χρόνια (χάριν 
της.., πολυδιάστατης εξωτερικής µας πολι- 
τικής) για να εκλιπαρούµε αργότερα να µας 
δεχθούν, μόλις οι Τούρκοι αποφάσισαν να 
κινηθούν. 
Η Τουρκία, µε µακρά παράδοση επιτυχιών 
στο διπλωματικό τοµέα παρουσιάζει στην 
οικονομικά και δημογραφικά γηρασµένη 
Δύση την εικόνα μιάς δυναµικἁ αναπτυσσό- 
µενης χώρας, ιδιαίτερα ελκυστικής για 
τους ξένους επενδυτές. Η Τουρκία βέβαια 
µε σηµαντικά πολιτικά, εθνολογικἀ, οικονο- 
µικά, αναπτυξιακά και άλλα προβλήματα 
δεν εἶναι παρά ἑνας «γίγαντας µε πήλινα 
πόδια», που για πολλούς αργά ή γρήγορα 
θα έχει την ἴδια κατάληξη µε άλλες ανάλο- 
γες περιπτώσεις χωρών της Νοτίου Αµμερι- 
κής και Νοτιοανατολικής Ασίας. Τί θα γίνει 
όμως εάν οι ευσεβείς αυτοί πόθοι δεν επα- 
ληθευθούν; Και μέχριτότε, βραχυπρόθεσμα 
καιίσως µεσοπρόθεσμµα, θα συνεχίσει να 
απορροφά οικονομικούς πόρους σε βάρος 
άλλων γειτονικών χωρών, ενώ εµείς στην 
αντίπερα ὀχθη του Αιγαίου θα συνεχίζουμε 
να φτυαρίζουµε την κόπρο των σκανδάλων. 
Φαίδων Γ. Καραίωσηφίδης 


ΤΗΕ ΒΙΘΗΤ 5ΤΑΕΕ 


Η ΠΤΗΣΗ, πετώντας ακόµα ψηλότερα, ζητάει 
συνεργάτες. 

Ἂν λοιπόν εἰστε αιθεροθάµονες (πιστεύετε 
δηλαδή ότι ορισμένα πράγματα μπορούν να 
διορθωθούν στην Ελλάδα), γνωρίζετε σε 
θάθος τα αεροπορικά και αμυντικά θέµατα, 
μιλάτε και γράφετε µία τουλάχιστον ξένη 
γλώσσα, γράφετε απλά και κατανοητά ελληνι- 
κά (ΠΡΟΣΟΧΗ! όχι απλο]κά), τότε µπορείτε να 
γίνετε συνεργάτης της ΠΤΗΣΗΣ. 

Άν ενδιαφέρεστε, στείλτε µας το θιογραφικό 
σας και ένα δείγµα δουλειάς (όχι απαραίτητα 
µεγάλο) στην παρακάτω διεύθυνση: 


Περιοδικό ΠΤΗΣΗ 
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υπ᾿ όψη κ. Φιλιππακόπουλου 


ΠΗΓΗ ΤΗ 


ΕΞΤΡΕΜΙΣΤΙΚΕΣ ΑΠΟΨΕΙΣΜΕ 
ΕΜΠΡΗΣΤΙΚΗ ΦΡΑΣΕΟΛΟΓΙΑ: 


Ασφαλώς αποτελεί πεποίθηση της 
πλειοψηφίας του αναγνωστικού κοι- 
νούτης “ΠΤΗΣΗΣ” -και οπωσδήποτε 
και προσωπική µου άποψη- η αναγκαι- 
ὁτητα της αμυντικής θωράκισης και 
άσκησης µιας δυναμικής εξωτερικής 
πολιτικής απὀ μέρους της χώρας 
μας. Η αρθρογραφία των υπευθύνων 
ύλης του περιοδικού στις σελίδες 
του Εοίώπῃ συνεισφέρει ουσιαστικά 
στο σχετικό προβληματισμό και στην 
ευαισθητοποίηση της κοινής γνώμης 
γύρω απὀ τα θέµατα της εθνικής µας 
άμυνας, Δυστυχώς, τον τελευταία 
καιρό κάποιοι αναγνώστες αναπτύσ- 
σουν µε τις επιστολές τους απὀψεις 
εξτρεµιστικές επενδεδυμένες μάλι- 
στα µε εµπρηστική φρασεολογία που 
ουδόλως βοηθούν στην ευαισθητο- 
ποίηση της κοινής γνώμης για την 
εθνική άμυνα, αλλά μάλλον προκα- 
λούν τη γενικἠ θυμηδία. Έτσι εκθέ- 
τουν το περιοδικό καιτους αναγνώ- 
στες στα πυρά των αυτοαποκαλούμε- 
νων "αντιμιλιταριστών” ("Π', τεύχος 
68,ΕΟΒυΜ) καισε πολλές άλλες 
παρανοήσεις. Τέτοια είναι αναμφίβο- 
λα και η περίπτωση της ανώνυμης 
επιστολής που δημοσιεύεται στο τεύ- 
χος 78. Βεβαίως ο καθένας δικαιούται 
να ἐχειτις απόψεις του και να καλύ- 
πτεται απὀ την ανωνυμία εφ’ όσον 
σοβαροί λόγοιτο καθιστούν ανα- 
γκαίο, Ὅταν όμως κάποιος καταχρά- 
ται το δικαίωµα στην ανωνυμία για να 
επιτεθεί -αλίμονο- κατά των συνταγ- 
µατικών θεσμών της Ελληνικής Δημο- 
κρατίας, των διεθνών συνθηκών που 
τη δεσμεύουν και των κανόνων του 
Διεθνούς Δικαίου γενικότερα, τότε 
δεν µπορεί να μείνει χωρίς απάντηση. 
Διερωτήθηκα γιατί άραγε να αποτελεί 
η Ελλάδα κηλίδα για τα Βαλκάνια καὶ 
όλη την Ανατολική Μεσόγειο. Μήπως 
γιατί εἶναι η µόνη χώρα της περιοχής 
που έχει πλήρως εµπεδώσειτους 
θεσμούς της φιλελεύθερης δηµοκρα- 
τίας; Μήπως πάλι γιατί είναι η µόνη 
στην περιοχή χώρα-μέλος της ΕΟΚ, 
του λαμπρού αστερισμού των πολιτι- 
σµένων εθνών της Ευρώπης, έχο- 
ντας εξασφαλίσει ἑνα βιοτικό επίπε- 
δο ασύγκριτα ανώτερο των γειτόνων 
της; Ἡ µήπως γιατί ἔχει εµμείνει απα- 
ρασάλευτα στην τήρηση και εµπέδω- 
ση των κανόνων του Διεθνούς Δικαί- 
ου (στην Κορέα, το Κουβέιτ και 
βέβαια στη µαρτυρική Κύπρο) και έχει 
ταχθεί αλληλέγγυος προς τις ελεύθε- 
ρες δημοκρατικές χώρες στη λαίλαπα 
του Α΄ και Β᾽ Παγκοσμίου Πολέμου; 
Δεν γνωρίζω βέβαια αν ο εν λόγω 
επιστολογράφος εζήλωσε την ηρο- 
στράτειο δόξα του µπααθικού {ράκ 
καιτον ηγέτη του, ο οποίος µε συνθή- 
µατα αλυτρωτισμού και εθνικής 0λο- 
κλήρωσης ξεκίνησε τον καταστρε- 


πτικὀ γιά τη χώρα του πόλεμο. Διερω- 
τὠµαι όµως: παραμερίζοντας έστω 
νομικές δεσμεύσεις και προβληµατι- 
σμούς ηθικής τάξεως, εἰναι τελικά 
λυσιτελἠς για την Ελλάδα µια τυχο- 
διωκτική πολιτική διεκδικήσεων; Μας 
ευνοεί άραγε ο συσχετισμός δυνάµε- 
ων; Ἡ µήπως θα πρέπει να προτά- 
ξουµε τη δυναμική υπεράσπιση των 
διεθνών εννόµων συμφερόντων µας 
που απειλούνται απὀ παντού: 
Καιγιανα θἐσω το ζήτημα επίτου 
τύπου των ἠλων; θεωρώτη φιλοσοφία 
που εν ονόματι κάποιων σκοπιµοτή- 
των, καταφέἑρεται εναντίον των 
συνταγματικών ελευθεριών και εµφα- 
γίζει το λαό ὡς παραλογιζόµενο 
παίδα, δεκτικό χειραγωγήσεως και 
χρήζονταίσως "πεφωτισμένης" καθο- 
δήγησης, ύποπτη και επικίνδυνη. 
Νικόλαος |. Ελευθεριάδης 
Θεσσαλονίκη 


Έχουμε τονίσει επανειλημμένα ότ! οἱ σελ[- 
δες του περιοδικού εἰναι ανοικτές σε όλες 
τις απόψεις, συμπεριλαμθανομένων κα! 
αυτών των "αυτοαποκαλούμενων αντιµιλι- 
ταριστών’. Όλες οἱ επιστολές, ακόµη κα! 
αυτές όπου Το όνομα του επιστολογράφου 
δεν σναγράφεται µετά απὀ παρόκλησή του 
εκφράζουν προσωπικές και µόνον απόψεις 
που δεν υιοθετούνται απαρσίτητα από το 
περιοδικό. Το αν αυτὲς είναι εξτρεµιστικες, 
επαφίεται στους σναγνώστες µος. 


Η ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΗΣ ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


Ο αναγνώστης Πέτρος Σελέκος µας 
γράφει σχετικά µε το αφιέρωμα της 
'Π" στην |στορίατης Πολεμικής Αερο- 
πορίας: 

Σχετικά µε την ιστορία της Πολεµι- 
κής µας Αεροπορίας, ενὠ τόσα έχει 
προσφέρει στο Ελληνικό Έθνος απὀ 
τους Βαλκανικούς Πολέμους μέχρι 
σήµερα έχουν γραφεί τόσα λίγα που 
ουσιαστικά είναι άγνωστη στους 
περισσότερους Έλληνες, 

Όπως όλοι γνωρίζουμε τα έθνη οδη- 
γούνται και παραδειγµατίζονται απὀ 
την ἱστορία τους και λαοίπου δεν 
είχαν ἡ δεν τη διατήρησαν χάθηκαν 
χωρίς να αφἠσουν το παραμικρό 
σηµαδάκιστο πρόσωπο της Γης, 

Με την Ελλάδα µας όµως είναι βέβαιο 
πως δεν πρὀκειται να συμβεί κάτι 
τέτοιο. Η Ελλάδα και ο Ελληνισμός µε 
τη θαυμαστή Ιστορία τους που δια- 
γράφεται στο µονοπάτι των χρόνων 
θα δίνει πάντα το παρόν στην παγκό- 
σµια σφαίρα και θα εἶναι πάντοτεο 
φωτεινός σηµατοδότης ὀχι µόνον 
των Ελλήνων αλλά και των άλλων 
λαών της Γης. Παρ᾽ όλα αυτά όµως 
σήµερα πρέπει να γίνουμε περισσὀ- 
τερο γνώστες της Εθνικής µας Ιστο- 
ρίας γιατί πολλοί απὀ τους “φίλους” 
γείτονές µας προσπαθούν να δηµι- 
ουργήσουν δυσάρεστες καταστά- 
σεις, προσπαθούν να διαστρεβλώ- 
σουν και να παραποιήσουν την ιστο- 
ρία. 

Προσπαθούν ν᾿ αποκτήσουν ιστορία, 
που ποτέ δεν εἰχαν, σε βάρος της 
Ελλάδας, οι προσπάθειές τους όµως 


αυτὲς φυσικό εἶναι να πἐσουν στο 
κενό. Η Ελλάδα δεν φοβάται και αυτό 
φαίνεται και απὀ την ἴδια την ιστορία 
μας, 

Κατά τη γνώµη µου θα ήταν πολύ 
ευχάριστο αν ηιστορική αναδρομή 
γύρω απὀ την αεροπορία συνεχιζό- 
ταν και μάλιστα εμπλουτιζόταν µε 
περισσότερες πηγές γύρω από τη 
δράση και την πορεία της, 
Συμπληρώθηκαν πενήντα χρόνια 
απὀ την ηρωική αντίσταση του Ελλη- 
γικού Έθνους µπρος στους ατσάλι- 
νους εισβολείς Ιταλούς και Γερμα- 
νούς, Η αεροπορία µας έπαιξε πρω- 
τεύοντα ρόλο στην ὀλη διεξαγωγή 
των επιχειρήσεων, λαμπρά παλικάρια 
άφησαν την τελευταία τους πνοή 
στους αιθέρες. Λιγα, πολύ λίγα γνω- 
ρίζουν οἱ περισσότεροι, για να µην 
πω ότι δεν γνωρίζουν τίποτε γιά τους 
Ἠρωες Αεροπόρους µας της γενιάς 
του 40. Σ᾽ αυτούς που µας χάρισαν 
την ελευθερία µας, αγωνιζόµενοι 
στους Ελληνικούς Ουρανούς, Αξίζει 
τον κόπο µιάς παρουσίασης της πολε- 
µικής δραστηριότητας του Μαρίνου 
Μητραλέξη, του Γιώργου Σταυραε- 
τοῦ, του Κλεάνθη Χατζηιωάννου, του 
Σταμάτη Χαραλάμπους, του Γιάννη 
Σακελλαρίου και τόσων άλλων 
λαμπρών παλικαριών που έπεσαν 
μαχόμενοι για την Ελευθερία. 

Από την πλευρά µας δεν μπορούμε 
παρά να υποσχεθούμε ὀτιθα υπάρξει 
η συνέχεια στο αφιέρωμα στην |στο- 
ρία της Πολεμικής µας Αεροπορίας 
αλλά και συγχρόνως µιά πρόκληση 
(και παράκληση) προς τους αναγνώ- 
στες που τυχόν έχουν στοιχεία που 
θα μπορούσαν να βοηθήσουν σε µιά 
τέτοια πραγµατικἀ δύσκολη προσπά- 
θεια να µας τα διαθέσουν για έρευνα. 


ΠΕΡΙ ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΙΚΗΣ 
ΔΕΟΝΤΟΛΟΓΙΑΣ 


Διαβάζοντας το Εοίυπῃ του τεύχους 
77 περί δημοσιογραφικής δεοντολο- 
γίας δεν κρατήθηκα ἆλλο και σας 
γράφω για κάτι σχετικό µε το ατύχημα 
του Μιράζ 2000 και ενὸς περιστατι- 
κού που δημοσιεύτηκε σε ημερήσια 
εφημερίδα εν εἶδει ρεπορτάζ. 
Ο "δημοσιογράφος" αυτός έκλεψε (ή 
µήπως δεν ήξερε ότι ήταν κλοπή) 
εξάρτηµα του αεροσκάφους γιά να το 
φωτογραφίσει στα γραφεία της εφη- 
μερίδας και να κάνει..,το σπουδαίο. 
Θα μπορούσε αντ αυτού να βοηθήσει 
το ἔργο των ανθρώπων που υπηρε- 
τούν την πατρίδα τους και να παρα- 
δώσει το εὐρηµά του αµέσως στις 
αρμόδιες αρχές. Έκανε το σπουδαίο 
σε μερικές χιλιάδες ασχέτων αλλά 
ἔχασε στα µάτια ακόµη περισσότε- 
ρων. 
Όνομα και διεύθυνση 
στη διάθεση του περιοδικού 


Το περιστατικό κατήγγειλαν και όλλο! ανα- 
γνώστες και αποδεικνύει! γιά άλλη µιά φορά 
την ορθότητα των µέτρων που εἶχαν παρθεί 
(απαγόρευση προσέγγγισης) στο χώρο του 
άλλου στυχήµατος του 0-130, µέτρα που 
όλλωστε Ισχύουν σε όλα τα µέρη του κόσµρυ. 


Βέδαια σε ἄλλα µέρη Του κόσμου, ο κύριος 
αυτός θα θρισκόταν κατηγορούμενος και 
αναγκασμένος να λογοδοτήσει γιά την 
πράξη του. 


Θα πρέπει να ζητήσουμε συγγνώμη απὀ τον 
αναγνώστη µας Νίκο Καρότολο του οποίου 
η απάντηση στο προηγούμενο τεύχος περι- 
ΚόπηΚε Κατά µιά σειρά απὀ Ττεχγικό πρόθλη- 
μα. Δημοσιεύουμε παρακάτω την ολοκληρω- 
µένη πλέον σπάντηση. 


Καράτολο Νίκο, Αθήνα: Κάνετε λίγη 
υπομονή. Θα υπάρξει κάτι σύντομα. 
Σαν μηχανικός και αφού αναγνωρίσε- 
τε το πτυχίο σας, θα έχετε δυνατόὀτη- 
τα εργασίας και στο εξωτερικὀ. Γιά 
την πολεμική αεροπορία τα πράγματα 
είναι μάλλον δύσκολα, 
Πέππα Τάσο, Αθήνα: Παρουσιάσεις 
των αεροσκαφών που ζητάτε έχουµε 
κάνει επανειλημμένα. Δυστυχώς τα 
σχέδια που έχουµε δεν σας εξυπηρε- 
τούν γιά την κατασκευή αεροµοντέ- 
λου. Σε μοντελιστικά καταστήματα 
που έχουν τµήµα ραδιομοντελισμού 
ίσως μπορέσετε να βρείτε σχέδια ἡ 
ξενόγλωσσα περιοδικά που ασχο- 
λούνται µε το θέµα. Το βασικό σας 
πρόβλημα εἶναι η κίνηση του αεροµο- 
ντέλου. Εάν δηλαδή θα γίνει µε Κινη- 
τήρα και έλικα έλξης ή ώσης, ή στην 
πιό ακριβή αλλά ρεαλιστικὀτερη 
έκδοση, µε εσωτερικό κινητήρα 
(αμοίεα /8Π). Υπάρχουν ἑτοίμακιτσε 
διάφορες κλίµακες και υλικά κατα- 
σκευής µε ανάλογες φυσικά τιµές. 
Δεν αναφέρετε πόσον καιρό ασχο- 
λείσθε µε τον αερομοντελισµό αλλά 
νοµίζουµε ὁτι η επιλογή τέτοιου 
τύπου αεροσκαφών δεν είναι καλή 
επιλογή γιά έναν αρχάριο. 
Νικολάου Δημήτριο, Θεσσαλονίκη: 
Μάλλον αναφέρεστε στο 9ρᾶςθ 
(απιρ όπου νέοι απὀ όλον τον κόσμο 
έχουν τη δυνατότητα να επισκε- 
φθούν τις εγκαταστάσεις της ΝΑΦΑ 
και να συμμετάσχουν σε διάφορα 
εκπαιδευτικά προγράµµατα. Δεν έχει 
σχέση µε επάνδρωση διαστημικών 
πτήσεων και δεν γνωρίζουμε να 
υπάρχει τέτοιο πρόγραµµα. Έχουμε 
παρουσιάσει τα περισσότερα απὀ τα 
προγράµµατα της Ε9Α. Η ΕΦΑ δεν 
εἶναι εταιρία αλλά οργανισµός. Αφιε- 
ρώματα στο Ε-16, έχουµε κάνει τέσ- 
σερα μέχρι στιγµής και το τελευταίο 
ἦταν μόλις πριν από δύο χρόνια. 
Ν.Λ. Θεσσαλονίκη: Ασφαλώς η από- 
κτηση και άλλων τύπων αεροσκαφών 
απὀ την Πολεμική Αεροπορία δεν 
βοηθά καθόλου την τυποποίηση αλλά 
εάν έχουµε τη δυνατότητα απὀκτη- 
σης κάποιων νεώτερων αεροσκαφών 
(που θα αντικαταστήσουν παλαιότε- 
ρους τύπους), νοµίζουµε ότι θα έπρε- 
πε να επιδιωχθεί. Η κατασκευή κἀποι- 
ου ρουκετοβόλου μεγάλου διαµετρή- 
µατος δεν εἶναι έξω απὀ τις ελληνι- 
κές δυνατότητες αλλά γιά να φτάσει 
τις δυνατότητες του ΜΙ Β5 θα πρέπει 
να δαπανηθούν τεράστια ποσά κάνο- 
ντας το πρόγραµµα εντελώς αντιοι- 
κονοµικὀ. : 
Ανθή Νικόλαο, Γιάννενα: Ευχαρι- 
στούμε. Έχετε δίκαιο. Το ατύχημα | 
ει, ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ΄91 
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ΝΕΟ ΚΕΝΑυύΙΤΑΕΙΙΟ 


θὢ 


« Ο) πειρασμὸς γεννήθηκε στον καταπρό- 


 ᾖ σινο κήπο του Παραδείσου. Τώρα όµως 
το" μηλο’ Βρήκε έναν ανταγωνιστή µε πιο εν- 
τονα χρώματα και πιο ὠραι[ες καμπύλες. 

Εεπαυ!! 6ο. Ο νέος πειρασμὸς - πιαάθ ἴη 
Ραιαα[ςθ. Ενα αυτοκίνητο που γοητεύει- χωρίς 
συνεπειες... (ἰίο- 9λο Ζωντανια. Με τους 
υπερσύγχρονους κινπτηρες ΕΠθίΩΥ στα ]200 
και ]400 κυβικα. Με Ιπ[θεῄοῃ, καταλύτη, απο- 


δίδουν όθ και 80 Ιππους ὈΙΝ. Και είναι οι πιο 


ΙΙ ΕΝΛΑΟΙΤ ΙΓ ιο: 


οικονομικο! στην κατηγορία τους, 
Με νεο αμάξωμα ασφαλείας. Ενισχυµενο και 
δεµένο σαν µεγόλη λιµουζινα. Με τρεις η 
πεντε πόρτες. 

Κεπαυ!! (1ο: οι ειδικοί ὅπμοσιογραφοι της 
Ευρώπης το ονόμασαν ''αυτοκίνητο της χρο- 
νιας᾽' 199]. Διοτι υλοποίπσε µια νεα Ιδέα: ολα 
τα πλεονεκτήματα του µεγοαλου αυτοκινήτου 
[άνεση, ασφσολεια, εξοπλισμος] χωρις κανενα 


απὸ τα µειονεκτηµατα (όγκος, καταναλωση, 


ΜΑ ο Εξ 


ρύπανση). 
Κεπαυ!! (1ο: ενα αυτοκίνητο απο τον 


Παραδεισο... 


να, 


Τῷ ΑΥΤΟΕΙΝΗΤΟ 
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Ν ΡΦΠΑΟΙΟ 


ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 
ΓΠΛΟΤΩΝ ΚΑΡΙΕΡΑΣ. 


ΑΒΙΤ ΑΙΒ ΑΟΑΌΕΜΥ... χτίζουµε καριέρες 
στον τοµέα της Αεροναυτιλίας. 


Αναγνωρισµένη απὀ την Αμερικανική Κυβέρνηση (Ε.Α.Α. 


Προγράμματα: 

9 Βα5ἰς (4/6εΙ ΡΙοἱ 

9 256 Ωρες (α166/ ΡΙοἱ 

9 700 ᾿Ωρες Εχθουνε ΡΙΙοἱ 
9 1500 ᾿Ωρες Αἰήίπο ΡΙοἱ 


Πτυχία: 
(1) Ρήναϊο 

(2) Ιδϊπιπιεπί 
(3) 6οπιπιθιοίαἱ (8) 068/-Λάναποεά 
(4) Μι[-Επαίπε (9) ΟΕΙ-Μυ-Εποίπε 
(5) ΟΕΙ-ΑΙρίαης (10) Αἰήίπε Τιαπροή 


5 Ειδικευόµαστε στην εκπαΐδευση ΑΠ! ΑἰΓ Αοβάεπιγ, Αἀπισείοης Οήΐοε 
Ευρωπαίων σπουδαστών. Ρ.0. Βοχ 870245, Ὀδίας, Τεχας 75287 

5 Μέλη του προσωπικού εἶναι υςλΛ. 

«Ενας και ἀλλ Ευρω Τοί.: 001-214-980-239239 
-. συνθήκες δαηκἑςόλο αχ: 001 -214-9860-0111 

5 Διαμονή εξασφαλισμένη απὀ τη Σχολἠ µας 

9 Επίπεδο εκπαἰϊδευσης ανάλογο του επιπέδου των Αερογραμμών 


(6) ΟΕΙ-Ιηείτυπιοηί 
(η 0ᾳ1-Βαεΐς 


Στην Αγγλία µπορείτε να απευθυνθείτε: Ροΐει Ώωπαη: 
ΤοΙ:(0) 2526193015 


4νιατιοΝ 


ΑΕΝΟΝΑυΤΙΕΑΙ. ΑΟΑΡΕΜΥ 0Ε Β.ΟΝΙΟΑ ( ΑΑΟΕ) 
ΘΥΓΑΤΡΙΚΗ ΣΧΟΛΗ ΤΗΣ ΜΑΝΑΤΗΟΝ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
ΤΕΙ: 001 - 407 -- Δθθήδξδᾶ 


ΟΟύΒΡΕΡ:; 
ΦΡΕΙΥΑΤΕ -ΟΟΜΜΕΕΟΙΑΙ,-ΙΝΣΤΑ ΜΕΝΤ- ΜΟΙ ΤΙ - ΑΤΡ/ 
ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ - ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ. 
ΤΟΠΟΘΕΣΙΑ: 5Τ.ΙΌΟΙΕ ΑΙΑΡΟΒΕΤ, ΕΟΕΤΡΙΕΕΟΕ 
ΕΙΟΕΙΡΑ., 16 ΜΙΛΙΑ ΝΟΤΙΑ ΤΟΥ ΥΕΒΟ ΒΕΑΟΗ. 
ϱ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΣΤΗΝ ΗΛΙΟΛΟΥΣΤΗ ΕΙ ΟΒΙΡΑ ΧΩΡΙΣΤΑ 
ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΤΩΝ ΚΑΙΡΙΚΩΝ ΣΥΝΘΗΚΩΝ 
οἩ ΣΧΟΛΗ ΜΑΣ ΔΙΑΘΕΤΕΙ ΕΠΠΙΛΩΜΕΝΑ ΔΙΑΜΕΡΙ- 
ΣΜΑΤΑ ΤΩΝ ΔΥΟ ΔΩΜΑΤΙΩΝ ΑΠΟ 5 250ΤΟ ΜΗΝΑ ΚΑΙ 
ΜΕΤΑΦΟΡΙΚΑ ΜΕΣΑ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΜΑΘΗΤΕΣ. 
ο ΠΡΟΣΩΠΙΚΗ ΕΠΑΦΗ ΓΟΝΕΩΝ ΚΑΙ ΜΑΘΗΤΩΝ ΜΕΤΗ 
ΔΙΟΙΚΗΣΗ ΚΑΙ ΤΟΥΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΠΙΑΥΣΗ 
ΟΠΟΙΟΥΔΗΠΟΤΕ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΟΣ. 
ο ΤΙΜΗ:Φ 15.985 ΓΙΑ 250 ΩΡΕΣ ΡΕΙΥΑΤΕ ΕΡΙΙ, ΟΟΜΜΕ- 
ΕΕΟΙΑΙ, ΕΙΝ «ΜΟΙ ΤΙ ΕΝΕΙΝΕ. 
9 Παράλληλα, όσοι επιθυμούν να εκπαιδευτούν στην Ελλάδα, 
η ΜΑΕΑΤΗΟΝ ΑΥΊΙΑΤΙΟΝ συνεχίζει τα προγράµµατά της 
µε γέες εγγραφές κάθε τρεις µήνες. (ΝΔ 9/9-10-35) 
9 Τρόπος πληρωμής µπορεί να γίνει σε 12 µηνιαίες δόσεις. 

Η ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΑ ΕΠΙΛΟΓΗΣ ΕΙΝΑΙ ΔΙΚΗ ΣΑΣΙ 

ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ: ΜΑΒΑΤΗΟΝ ΑγΙΑΤΙΟΝ 5.Α 


ΞΕΝΟΦΩΝΤΟΣ 34 - 166 75 - ΓΛΥΦΑΔΑ - ΑΘΗΝΑ 
ΤΗΛ. 9632491- ΕΑΧ : 9632524 - ΤΙ.Χ. 226822 «ΕΤΟΌ ΑΒ 


ΠΜ ΓΠΠΠΠΤΗ 


του 6-140 και η 'κάλυψή” του απὀ τα 
µαζικά µέσα ενημέρωσης δεν αποτε- 
λε[μεμονωμένο περιστατικό αλλά το 
τελευταίο παράδειγµα µιάς ολόκλη- 
ρης σειράς τα τελευταία χρόνια. Το 
πρόβλημα το ἔχουμε θίξει πολλές 
φορές τόσο µέσα απὀ άρθρα όσο και 
µέσα απὀ το {οΓµΠῃ. Βέβαια όταν ἑνα 
Α-6 γίνεται Α-10 δεν είναι ίσως τόσο 
σηµαντικό, αλλά όταν οι ίδιοι άνθρω- 
ποι προσπαθούν να κάνουν αναλύ- 
σεις καταλαβαίνετε την εγκυρότητα 
του αποτελέσματος. Θα προσπαθή- 
σουµε να σας ικανοποιήσουµε σε 
κάποιο απὀ τα προσεχή µας τεύχη 
σχετικά µε τα αμερικανικά αεροπλα- 
νοφόρα. Οἱ τελευταίες πληροφορίες 
που έχουµε τοποθετούν ακόµη το 
“ΝΙπιζ” στην ομάδα αεροπλανοφό- 
ρων του Ατλαντικού. Η κατανομή 
όµως των μεγάλων μονάδων του Αµε- 
ρικανικού Ναυτικού βρίσκεται υπό 
αναθεώρηση. Αυτό συμβαίνει διότι 
εξαιτίας των περικοπών του αμυντι- 
κού προὐπολογισμού των ΗΠΑ το 
πρόγραµµα κατασκευής 16 (11) Οµά- 
δων Κρούσης Αεροπλανοφόρων 
(ζ4ΓΠΕΓ ΤΕΞΚ ΕοΓοες) δεν πρόκειται 
ποτέ να πραγµατοποιηθεί. Σήµερα το 
ναυτικό υποστηρίζει 13 ΟΚΑ αλλά 
τελικά ο αριθµός τους ίσως είναι και 
μικρότερος. Το 6ΝΝ-72 μᾶλλον θα 
αντικαταστήσει το ΕοΓεδἰ8Ι. Όπως θα 
έχετε παρατηρήσει αρχίσαμε να επα- 
ναλαμβάνουμε αφιερώματα σε αερο- 
σκάφη (και άλλα οπλικά συστήµατα) 
που εἶχαμε καλύψει στο παρελθὀν. 
Παράδειγµα είναι το ΑΗ-64Α στο 
προηγούμενο τεύχος 

Σταν/ίτσα Γιάννη, Πειραιά; Οἱ πιλότοι 
της Αεροπορίας Στρατού προέρχο- 
νται απὀ στελέχη (μόνιμους αξιωμα- 
τικούς και υπαξιωματικούς και εφέ- 
ὅρους αξιωματικούς) του Στρατού. 
Δεν υπάρχει ετήσιος διαγωνισμός 
αλλά προκηρύσσεται όταν υπάρχουν 
σχετικές ανάγκες. Για να υπηρετήσει 
κανείς στις ένοπλες δυνάμεις των 
ΗΠΑ (και σχεδόν οποιασδήποτε 
άλλης χώρας) πρέπει να διαθἑτει την 
αμερικανική υπηκοότητα (οι εξαιρέ- 
σεις είναι ελάχιστες και δεν αφορούν 
Έλληνες πολίτες). Το κόστος ενός 
ερασιτεχνικού διπλώματος είναι 
περίπου εξακόσιες χιλιάδες. 
Χουλιάρα Χάρη, Καμ. Βούρλα: Ευχα- 
ριστούµε γιά τα καλά σας λόγια. 
Τομές δημοσιεύουμε ὁποτε αυτό 
είναι δυνατὀν. Δεν υπάρχουν πληρο- 
φορίες γιά ύπαρξη αεροσκάφους που 
να φέρει το χαρακτηριστικό αριθµό 
ΜΙ(Φ-56 ή ΜΙΦ-08. Δεν αποκλείεται 
όµως η εμφάνιση της νέας γενιὰς 
σοβιετικών μαχητικών πολύ σύντομα. 
Η μόνη σχετική πληροφορία που 
υπάρχει είναι ότι το σχεδιαστικό γρα- 
φείο Μικογιάν εξελίσσει ένα νέἑο 
μαχητικό στο γενικό μέγεθος και 
σχήµα του ΜΙ4-29. Γιά την αναμέτρη- 


ση ΜΙ6-29 και Γ-Ι6 θα γράψουμε 
σύντομα. 

Χηδίρογλου Στέλιο, Ζυγό Καθάλας: 
Από σοβιετικά βομβαρδιστικά Τουπό- 
λεβ έχουµε παρουσιάσει τα Τι-9ὸ και 
Τυ-160 και φυσικά δεν θα σταµατή- 
σουµε εδώ 

Συκαμµινίδη Νίκο, Αθήνα: Δεν µπο- 
ρούµε να σας απαντήσουμε διότι 
προγραμματισμοί στο θέµα (και ὀχι 
µόνον) δεν υφίστανται. Το τιθα γίνει 
µε το αρµατικό δυναμικό της χώρας 
είναι προς το παρὀν άγνωστο. Σύμ- 
φωνα όµως µε δηλώσεις του υπουρ- 
γού Άμυνας 'Θα υπάρξουν εξελίξεις” 
στον εκσυγχρονισμό των αρμάτων. 
Ο περιορισμός των οπλικὠν συστηµά- 
των στα πλαίσια της συμφωνίας ΟΕΕ 
υφίσταται και η Ἑλλάδα είναι υποχρε- 
ωµένη να κινηθεί µέσα στα πλαίσια 
αυτά. Αυτά που γράφηκαν στο τεύχος 
ΝΟ 77 αποτελούν ελληνικά αιτήματα. 
Κασάπογλου Γιάννη, Αθήνα: Σχετικά 
µετις παρατηρήσεις σας, μερικές 
φορές για πασίγνωστα συστήµατα 
όπως το Αρτεμις της περίπτωσης 
που αναφέρετε τα σχόλια αποτελούν 
βαρετή επανάληψη. Πάντως θα το 
προσέξουμε ώστε να µην επαναλη- 
φθεί στο μέλλον. Ταραντάρ που σας 
ενδιαφέρουν είναι, Ε-1048: ΝΑΘΑΑΗ, 
Ε-4Ε: ΑΝ/ΑΡΩ-120, Α-7ΓΗ: ΑΝ/ΑΡΩ- 
126, Ε-Ι60:ΑΡΟ-68. Το Ε-ΦΑ δεν εχει 
ραντάρ. Η Ελληνική Αστυνομία δεν 
διαθέτει δικά της ελικόπτερα. Όταν 
υπάρχουν ανάγκες χρησιμοποιεί ελι- 
κόπτερα της Αεροπορίας Στρατού 
(ΑΒ 205/206). Τα τεύχη που ζητάτε 
υπάρχουν. Για τα προβλήματα των 
Μιράζ έχουµε γράψει πολλές φορές 
µέσα στον τελευταίο χρόνο. 
Στρουσόπουλο Αντώνη, Αθήνα: Το 
θέµα του αεροπορικού Μουσείου βρί- 
σκεται μάλλον κοντά στη λύση του αν 
κρίνουμε από σχετική ανακοίνωση 
της Π.Α. περί δημιουργίας σχετικών 
εγκαταστάσεων στο χώρο του παλαι- 
οὐ 2Ο2ΚΕΑ. Παρουσίαση του 0-130 
έχει γίνει στο τεύχος 46. Γιατο Ε-102 
θα υπάρξει παρουσίαση σε προσεχές 
τεύχος. 

Μπεκιρόκη Στέλιο, Αθήνα: Για το 
Θ/Κθα πρέπει να απενθυνθείτε στο 
Π.Ν. Η αντικατάσταση των Ε-Ι04/Γ-δ 
αποτελούσε (και μάλλον αποτελεί) 
µακροπρόθεσµη προοπτική της Π.Α. 
Αυτό δεν σηµαίνει ότι η αντικατάστα- 
ση θα γίνει σε αναλογία 1:1 αλλά στα 
πλαίσια δημιουργίας μιάς µκρότερης, 
σύγχρονης και ομοιογενούς Πολεμι- 
κής Αεροπορίας. Περισσότερα δεν 
υπάρχουν προς το παρὀν. Το ραντάρ 
του Ε-Ιδί, ΑΝ/ΑΡΑ-68 είναι σύστηµα 
Παλμικού Ντόπλερ Συνεκτικής 
Δέσμης (6οβεΓεΠἰβΡιίςε ΏορρίθΓ 
Β8σ8/) και ὀχι Παλμικό Ντόπλερ 
Συνεχούς Κύματος. Το τελευταίο 
αποτελεί οξύµωρο σχήµα δεδομένου 
ότι ένα ραντάρ είναι συνήθως ἡ συνε- 
χούς κύματος ή παλμικὀ, Συνδυα- 
σμὸς είναι δυνατός (πρόκειται ουσια- 
στικά γιά δύο διαφορετικά συστήµατα 
που συνυπάρχουν) αλλά η χρήση του 
δεν έχει νόημα αφού το δεύτερο 
υπερκαλύπτει τις λειτουργίες (και 
δυνατότητες) του πρώτου. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 8ἱ 


ΙΚΑΒύ» ΑΕΗΟ»ΡΟΒΤΙΝΕ ζΕΝΤΗΕ 


ΕΕ Το µεγάλο όνοµα στον αεραθλητισµό ϱ5σ-υ 
ΓΡΑΦΕΙΑ: ΕΡΑΤΟΣΘΕΝΟΥΣ - ΘΕΟΦΡΑΣΤΟΥ 3 - ΣΤΑΔΙΟ 116 35 
ὅπ ν (ον ΤΗΛ.: 7018330 - ΕΑΧ: 7017104 
δα [αν :]. ΑΘΛ. ΚΕΝΤΡΟ: ΛΥΚΟΦΡΟΝΟΣ 27 - ΠΑΓΚΡΑΤΙ 116 42 
ΤΗΛ. 7513400 


δω αετό τα φονῖ 
βρες. ειλισς .. 


“ο. πα ΑΡ ΑΙ 


ΟΡΟΙ ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑΣ 
᾿Ολατα είδη µας πωλούνται απ᾿ ευθείας ή στέλνονται µε αντικαταβολή. Ἁρ ΠΑΡ. ρα κο αωώ τος ρρο .ωΗΤΕΜ 


Η αντικαταβολή επιβαρύνειτον πελάτη. Σε περίπτωση προπληρωµής | ο : ἡ . 
η αντικαταβολή είναι δωρεάν. Οι τιµές συμπεριλαμβάνουν και τον Φ.Π.Α. |. Επιθυμώ να µου στείλετε τα παραγγελόµενα είδη. 
Για παραγγελίες άνω των 10.000 κερδίζετε ένα υπέροχο Ραφτό σήμα | Θα πληρώσω στο ταχυδρομείο κατά την παραλαβή. 
[Σε περίπτωση προπληρωµής εσωκλείστε την απόδειξη πληρωμής 
Ι 


αιωροπτέρου αξίας 500 ὄρχ. 
Για παραγγελίες άνω των 20.000 Δρχ. δώρο µια μινιατούρα αξίας 1.600 Δρχ. Οι επιστολές να στέλνονται στα γραφεία: Θεοφράστου 8, Παγκράτι 116 35 


ΕΙΜΑΣΤΕ ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΟΙ ΑΝΤΙΠΡΟΣΟΠΟΙ ΤΟΥ ΟΙΚΟΥ ΟΟΘΜΟΡΘ ΓΑΛΛΙΑΣ. 


ΛΕΠΤΟΜΕΡΕΙΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΑΡΑΛΑΒΗ ΤΩΝ Α-7 ΚΑΙ ΤΩΝ Α/Τ ΑΡΑΝΕς 


Σύμφωνα με αποκλειστικές πλη- 
ροφορίες της "Π" το Πολεμικό 
Ναυτικό έχει προχωρήσει στην 
επιλογή των τεσσάρων Αντιτορ- 
πιλικὠν κλάσης "Οπα[ίες Ε. 
Αοαπις” που µας παραχωρούν οι 
ΗΠΑ στα πλαίσια των ανταλλαγ- 
µάτων για την υπογραφή της συµ- 
φωνίας των Βάσεων το περασµέ- 
νο καλοκαίρι. Πρόκειται για 
σκάφη ΡΡΑ 16 ”4οδερῃ θίΓαυςς” 
ναυπήγησης 61-63, ΡΌΩ 18 
"ΡΕΜΜΕΝ’ ναυπήγησης 61-62, 
ΡΏς 23 "ΒἰοπαΓα Ε. ΒγΓα” (62-64), 
ΡΡ( 24 Ἰ/αααεΙἰ (63-64). Ὅλα τα 
σκάφη φέρουν τον εκτοξευτή 
Ταγίαι/ΦίαπααΓἁ ΜΚ 13 μονού 
βραχίονα µε αναχορηγία 40 βλη- 
µάτων, εκτόπισμα 4.720 τὀννων 
και πλήρωμα 954 ανδρών. Ο ηλε- 
κτρονικός τους εξοπλισμός περι 


λαμβάνειτο ραντάρ 90 9Ρς9-528Β, 
ραντάρ έρευνας αέρος ὃρς-άθ, 
ραντάρ έρευνας επιφανείας οΡς- 
10, σύστηµα ελέγχου βολής 9Ρ- 
59 και ΜΚ 114 για ανθυποβρυχια- 
κὀ αγώνα, ΕΟΜ 5ἱ 0-32ν (ΜΚ36 
ΦΒΒΟΟ), σόναρ 9ΩΩ-23Α και 
αντίµετρα τορπιλών Τ-ΜΚ6 
ΕαπίαΓθ. Σύμφωνα µετις ἴδιες 
πληροφορίες, η ελληνική σηµαία 
θα υψωθεί στο πρὠτο απὀ τατέἐσ- 
σερα πλοία το Σεπτέμβριο και το 
πρὠτο σκάφος θα αφιχθεί στην 
Ελλάδατο καλοκαίριτου 1992 για 
να ακολουθήσουν και τα υπόλοι- 
πα μέχρι το τέλος του ίδιου χρό- 
νου. Η εξασφάλιση των συγκεκρι- 
µένων πλοίων πρέπει να θεωρη- 
θεί σηµαντική επιτυχία της ελλη- 
νικής αποστολής δεδομένου ότι 
µε εξαίρεση τα τέσσερα εκσυγ 


χρονισµένα σκάφη που προφα- 


νώς το αμερικανικό ναυτικό σκο-' 


πεύει να διατηρήσει, τα επιλεχθέ- 
ντα "Αάαπις” αποτελούν τα νεώ- 
τερα της κλάσης, ταδε ΩΡΑ 18 ἃ 
24 βρίσκονται ακόµη σε υπηρεσία. 
Ευχάριστες είναι και οἱ εἰδήσεις 
σχετικἀ µε τα αεροσκάφη Α-7 
που πρὀκειται να παραλάβουμε 
στα πλαίσια της ίδιας συμφωνίας. 
Πρόκειται τελικά, εάν επιβεβαιω- 
θούν οι πληροφορίες για 46 
αεροσκάφη, τέσσερα απὀ τα 
οποία εἶναι διθέσια, κἀτι που 
ενδιέφερε Ιδιαίτερα την Πολεμική 
Αεροπορία. Τα 32 μονοθέσια 
αεροσκάφη εἶναι εξοπλισμένα για 
να φέρουν το σύστημα ΕΙ. ΙΒ 
ΙΑΝΑ (1 ονν ΑΙ τιαε ΝΙσΠί ΑἴἴαοΚ) 
µε αισθητήρα ΑΝ/ΑΑΒΗ-498 της 
Τέξας Ίνστρουμεντς που επιτρέ 


πει επιθέσεις τη νύκτα και απὀ 
χαμηλό ύψος. Το Αμερικανικό 
Ναυτικό είχε προµηθευθεί 91 
συστήµατα και είχε μετατρέψει 
274 αεροσκάφη στο επίπεδο 
αυτό την περίοδο 1981-83. Μετά 
απὀ προσπάθειες της ελληνικής 
πλευράς εξασφαλίστηκε η παρα- 
χώρηση των ατρακτιδίων δεδο- 
µένου ότι απαιτείται ειδική άδεια 
για την εξαγωγή της σχετικής 
τεχνολογίας. 

Στον εξοπλισμό των αεροσκα- 
φών περιλαμβάνεται και το νἐο 
κόκπιτ ευρείας γωνίας της Ε6Ο, 
ενώ όλα έχουν υποστεί εκσυγ- 
χρονισμούς που δεν ἐχουν παρα- 
κολουθήσει τα ελληνικά Α-ΤΗ. 


γιαλ, µαζίµε τα δύο σκάφη ανε- 
φοδιασμού του. Το Άρκ Ρόαγιαλ 
πήρε µέρος σε εκπαιδευτικές 
ασκήσεις του ΝΑΤΟ στην Ανατο- 


Άποψη της κεκλιµένης ράµπας απονή- 
ωσης του Άρκ Ρόαγιαλ. ἰδέα εγός Βρε- 
ταγού αξιωματικού, επιτρέπει! στα αερο- 


Λυτήν την εικόνα αντικρύζουν οἱ πιλό- 
τοι του αεροπλανοφόρου, λίγο πριν ϐρε- 
θούν στον αέρα. 


Τ0 ΑΡΚ ΡΟΛΓΙΑΛ 
ΣΤΟΝ ΠΕΙΡΑΙΑ 
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Το λιμάνι του Πειραιά επισκέφθη- 
κε απὀ 15 έως 20 Μαρτίου το Βρε- 
τανικό αεροπλανοφόρο Ἀρκ Ρόα 


Το Ἁρκ Ρόαγιαλ αγκυροθοληµένο στην 
προθλήτα του τελωνείου του Πειραιά, 


σκάφη Ση Χάριερ να απονηώνονται µε 
µικρή τροχοδρόµηση και µεγαλύτερο 
φορτίο. 


Τμήμα του υποστέγου συντήρησης 
αεροσκαφών. Διακρίνονται και δυο 
ΑΙΜ-9 Σάΐντγουα!ντερ σε τρέ!λερ, κάτω 


λική Μεσόγειο μαζί µε πλοία και 
αεροσκάφη άλλων χωρών-μελών 
της συμμαχίας. 

Το σκάφος καθελκύστηκετο 1981 
και εντάχθηκε στη δύναμη του 
Βρετανικού Ναυτικού το 19865. 
Έχει εκτόπισμα 20.000 τόννους, 
μήκος 2038 µέτρα και πλάτος 95. 
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ΕΝΑΣ "ΗΡΩΑΣ" 
ΞΑΝΑΙΓΥΡΙΣΕΙ ΣΤΗ ΧΩΡΑ 
ΤΗΣ ΚΑΤΑΓΗΓΗΙ Τ0Υ 


Επίσκεψη στο λιµάνι του Πειραιά 
πραγματοποίησε η φρεγάτα του 
Πολεμικού Ναυτικού της ΑΡΥΕε- 
ντινής “ΣΠΥΡΟΣ” ("ΞΘΡΙΒΟ’Ε 12) 
της κλάσης 'ΕδροΓα”(ΜΕΚΟ 140), 
Η φρεγάτα εἰχε σταλεί απὀ την 
κυβέρνηση την νοτιοαµερικανι- 
κής χώρας στην πολυεθνική 
δύναμη στον Περσικό κόλπο πριν 
από 7 µήνες, Το πλοίο πήρε το 
ὀνομά του απὀ τον Ἐλληνα 
Πέτρο Σπύρου που υπηρέτησε 
στο Πολεμικό Ναυτικό της ΑΡΥΕε- 


ντινής, πολέμησε για την ανε- 
ξαρτησία της και θεωρείται εθνι- 
κὁς ήρωας της χώρας. Ο Σπύρου 
γεννήθηκε στα τέλη του 18ου 
αιώνα στην Ύδρα, σε ηλικία 20 
ετών μετανάστευσε στην ΑΡΥε- 
ντινή ὀπου και ακολούθησε καριέ- 
ρα ναυτικού. Πήρε µέρος σε πολ- 
λές ναυμαχἰες καιτο 1810 έγινε 
αξιωματικός, Πολέμησε στο 


Τέσσερις αεριοστρόβιλοι Ρόλς 
Ρόϊς Ολύμπους γυρίζουν δύο 
προπέλες σταθερού βήματος και 
κινούν το Ἀρκ Ρόαγιαλ µε μέγιστη 
ταχύτητα που ξεπερνά τους 30 
κόμβους. Το πλήρωμα του φτάνει 
τα 1080 άτοµα, απὀ τα οποία τα 
380 ανήκουν στο προσωπικό υπο- 
στήριξης των 225 αεροσκαφών 
που μεταφέρει. Πρόκειται για 
οκτώ μαχητικά Σι Χάριερ και 13 
ελικόπτερα Σι ΚΙΝνΥΚ, (9 ανθυπο- 
βρυχιακού πολέμου, 3 έγκαιρης 
προειδοποίησης και 1 γενικής 
χρήσης). 

Ο εξοπλισμός του περιλαμβάνει 
αντιαεροπορικὀ σύστημα Σι 
Νταρτ, τρεις µονάδες του αντι- 
πυραυλικού συστήματος Φάλανξ 
καθώς και εκτοξευτές αεροφύλ- 
λων, Υπάρχουν, επίσης, ραντάρ 
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πλευρό του εθνικού ήρωα της 
Αργεντινής Ουίλιαμ Μπράουν ως 
κυβερνήτης του πολεμικού πλοί- 
ου Κάρμεν”. Πέθανετο 1814 
όταν στη διάρκεια ναυμαχίας κατά 
του Ισπανικού Ναυτικού έβαλε 
φωτιά στο κατεστραμμένο πλοίο 
του για να µην πέσει σε εχθρικά 
χέρια. Το σκάφος στην επιστρο- 
φή του θα διέλθει απὀ τα νεράἀ 
της Ύδρας για να αποδώσει τιμές 
στο νησί στη μνήμη του Πέτρου 
Σπύρου. 

Το σκάφος ανήκει σε κλάση έξι 
σκαφών, εἶναι εκτοπίσματος 
1700 τόννων, έχει πλήρωμα 93 
ανδρών και ο οπλισμός του περι- 
λαμβάνει 4 πυραύλους επιφανεί- 


Το σκάφος του Πολεμικού Ναυτικού 
της Αργεντινής "ΡΙΒΟ᾽ στο λιμάνι του 
Πειραιά. 


ας-δπιφανείας Εξοσέτ ΜΜ-28, 
ένα πυροβόλο ΟΤΟ ΜεἰαΓα 76 
χιλ., 2 διπλά Β{6α8 των 40 χιλ., 
δύο τριπλούς τορπιλοβλητικούς 
σωλήνες και ένα ελικόπτερο. 


ελέγχου πυρὀς, έρευνας και 
ένδειξης στὀχου και ποικιλία 
εξοπλισμού ηλεκτρονικού πολέ- 
μου. 


ΕΤΟΙΜΟ Τ0 ΠΡΩΤΟ Α540 


Η κατασκευή του πρώτου επιβα- 
τικού Α/ΓΌυς Α340-900 ολοκλη- 
ρώθηκε στις νὲες εγκαταστάσεις 
της Αεροσπασιἁλ στην Τουλούζη 
και η κοινοπραξία προχωρεί 
χωρίς ἀλλη καθυστέρηση στην 
πρὠτη πτήση του νέου ευρωπαι- 
κού επιβατικού που αναμένεται 
να συναγωνιστείµε τα Μπόινγκ 
777 και ΜΏΌ-11 στο τέλος της 
δεκαετίας. 

Στο πρωτότυπο θαᾳ τοποθετη- 


θούν κινητήρες στο τέλος Απρι- 
λίου και στη συνέχεια θα µετακι- 
νηθεί στο γειτονικό κέντρο δοκι- 
μών στο αεροδρόμιο Μπλανιάκ. 


Η επίσηµη παρουσίαση αναμένε- 


ται στις 4 Οκτωβρίου που θα ακο- 
λουθηθεί από την πρώτη πτήση 
στο τέλος του ίδιου µήνα. Ἑξι 
συνολικά αεροσκάφη θα λάβουν 
µέρος στο πρόγραµµα δοκιμών 
που ελπίζεται να οδηγήσει στην 
πιστοποίηση του τύπου το Δεκέμ- 
βριοτου 1992. Το τετρακινητήριο 
Α340 προορίζεται για να καλύψει 
τις ανάγκες για ένα επιβατικό 
μακράς ακτίνας, µιάἀ επέκταση 
στη γραµµή των αεροσκαφών 
που προσφέρει η εταιρία. Το 
Α340-300 θα εἶναι ικανό να 
μεταφέρει 295 επιβάτες σε απὀ- 
σταση 12.900 χλμ. Μιά έκδοση µε 
κοντύτερη άτρακτο, το Α340-200 
θα µπορεί να μεταφέρει 262 επι- 
βάτες σε αποστάσεις µεγαλύτε- 
ρες των 14.000 χιλιομέτρων. Το 
αεροσκάφος θα χρησιμοποιεί 
αρχικά κινητήρες ΟΕΜΘΘ-502, αν 
καιάλλοιτύποιθα είναι δἰαθέσιµοι 
μελλοντικά. 

Το Α340 έχει κοινή άτρακτο µε το 
δικινητήριο Α330 που απευθύνε- 


ὑπ ΣΙΖΤΣΙΣ 


ι | 


Το γιγάντιο Α940-300 ενώ αφήνει το 
κτίριο συναρμολόγησης της Αεροσπα- 
σιάλ στην Τουλούζη. Η νέα γενιά επιθα- 
τικών Α340/330 αναμένεται να επιτρέ- 
Ψει στην Αίρμπας να συναγωνιστεί µε 
την Μπόινγκ και την ΜακΝτόνελ Ντά- 
γκλας για ένα μερίδιο της αγοράς στο 
δεύτερο μισό της δεκαετίας, Αντίθετα 
µε τους ανταγωνιστές της εξελίσσει 
δύο αεροσκάφη που μοιράζονται πολλά 
κοινά µέρη αλλά καλύπτουν διαφορετ!- 
κές ανάγκες. Η Μπόινγκ θασίζειτο 
µέλλον της στο συνδυασμό των 
77Τ/Τ47, ενώ η ΜΏΌ θα παρουσιάσει 
σύντομα το ΜΏ-Ί2 θασισμένο στο ΜΟ- 
11, μιά παλιά δοκιμασμένη τακτική της 
εταιρίας. (Φωτογραφίες ΑΙΒΒυ5 
ΙΝΟυΦΤΒΙΕΡ) 


ται στην αγορά των αεροσκαφών 
μεγάλης χωρητικότητας, µέσων 
αποστάσεων που αναμένεται να 
ακολουθήσει στη γραµµή παρα- 
γωγής µε χρονική διαφορά ενός 
περίπου χρόνου. Η ευρωπαϊκή 
κοινοπραξία ἐχει προς το παρόν 
05 παραγγελίες για το Α9ά0 και 
138 για το ΑΞ390. 
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ΑΕΡΟΝΕΑ 


ΙΔΡΥΣΗ ΚΕΝΤΡΟΥ 
ΑΜΥΝΤΙΚΩΝ 
ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ 


Με αισιόδοξες προοπτικές 
εισέρχεται στον ευαίσθητο χώρο 
της ἀμυνας το Κέντρο Αμυντι- 
κών Πληροφοριών (Κ.Α.Π.). Σκο- 
πὸς του είναι η παροχή έγκυρων 
στοιχείων σε οποιονδήποτε έχει 
προσωπικό ἡ επαγγελματικό 


ενδιαφέρον για κάθε οπλικὀ 
σύστηµα, μαχητικό ἡ πολιτικό 
αεροσκάφος, σκάφος επιφανε(- 
ας ἡ υποβρύχιο. Για περισσότε- 
ρες πληροφορίες και για την 
αποστολή ενημερωτικού υλικού, 
οι ενδιαφερόμενοι μπορούν να 
απευθύνονται στα τηλέφωνα 
49.20.3468 και 45.16.3969 (ώρες 
γραφείου) ἡ να γράφουν στο: 
Κέντρο Αμυντικώὠν Πληροφο- 
ριών, Ταχ. Θυρίδα 80671, ΤΚ 
18510- Πειραιάς. 


ΠΑΓΚΟΣΜΙΟΣ 
ΔΙΑΓΩΝΙΣΜΟΣ 
ΣΠΓΡΑΦΙΚΗΣ ΝΕΩΝ 


0 Διεθνής Αεροναυτικὸς Οργα- 
νισµός (Ε.Α.Ι.) στα πλαίσια της 
ανάληψης απὀ την πατρίδα µας 
της Ίης ΙΚΑΡΙΑΔΑΣ Το Ί995 σε 
συνεργασία µε την Εθνική Αερο- 
λέσχη Ελλάδος, η οποία αποτελεί 
και µέλος του, προκηρύσσει 
Παγκόσμιο Διαγωνισμό ζωγραφι- 
κής Νέων µε θέµα; “Ο Ίκαρος 
σήµερα - Σύγχρονοι εξερευνητές 
των Αιθέρων”. Στο διαγωνισμό 
αυτόν έχουν δικαίώμα συµµετο- 
χἠς νέοι και νέες ηλικίας 5 έως 
και 16 ετών, Όλα τα έργα και σχέ- 
δια πρέπει να έχουν μέγεθος 
χαρτιού Α3 (29/Χ420 χιλ.) καιτα 
µέσα που μπορούν να χρησιµο- 
ποιηθούν είναι νεροχρώματα, 
ακρυλικά και χρώματα λαδιού, 
στυλό καιµαρκαδόροιανεξίτηλης 
μελάνης. Δεν γίνονται δεκτά 
έργα µε μολύβι και υλικά µε βάση 
το κάρβουνο. Όλες οι συμµετο- 
χές θα πρέπει να ἐχουν αποστα- 
λεί έως και τις 30 Απριλίου τρέχο- 
ντος έτους (σφραγίδα ταχυδρο- 
µείου) στη διεύθυνση: Εθνική 
Αερολέσχη Ελλάδος, Επιτροπή 
Επιμορφώσεως, Πατησίων και 
Χανίων 2α 

119 97 Αθήνα. Περισσότερες 
πληροφορίες στην ἴδια διεύθυν- 
ση και στα τηλέφωνα 82.28.3994 - 
82.19.665. 
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ΑΝΤΑΠΟΚΡΙΣΗ ΑΠΟ ΤΗΝ ΑΜΕΡΙΚΗ 


ΤΟΥ ΓΙΑΝΝΟΥ Δ. ΛΙΒΕΡΗ 


Η ΚΡΙΣΗ ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΚΡΙΣΗ 


Τελικά, η εξέγερση των Κούρδων 
και των Σιιτών μουσουλμάνων 
εναντίον του Σαντάμ Χουσείν 
εξελίχτηκε σε πραγµατικό εμφύ- 
λιο πόλεμο, αλλά τα κυβερνητικά 
στρατεύματα κατόρθωσαν σχετι- 
κἁ εύκολα να ξαναπάρουν τον 
έλεγχο της χώρας, Σ᾽ αυτό βοή- 
θησαν οπωσδήποτε κι οἱ Αµερικα- 
νοί, µε την απὀφασή τους να µην 
υλοποιήσουν τη μυστική διαταγή 
που είχε υπογράψει ο Πρόεδρος 
Μπους για εξοπλισμό των Κούρ- 
δων ανταρτών µε φορητούς 
αντιαεροπορικούς πυραύλους 
Στίνγκερ απ᾿ τη ΟΙΑ και φυσικά µε 
την ανεκτικότητα που έδειξαν 
στη χρήση των Ιρακινών επιθετι- 
κών ελικοπτέρων εναντίον των 
αντικαθεστωτικών. 

Η απόφαση των Ηνωμένων Πολι- 
τειών να υποστηρίξουν οὐσιαστι- 
κά το καθεστώς στο Ιράκ, ήταν 
δύσκολη απὀ ανθρωπιστική 
άποψη αλλά προδιαγεγραμµένη 
πολιτικά. Μετά τη Μάλτα και στη 
συνέχεια, την υπογραφή της 
λεγόμενης Χάρτας των Παρισίων, 
η βασική αρχή που διέπει τις σχέ- 
σεις των υπερδυνάµεων είναι το 
απαραβίαστο των συνόρων των 
κρατών ανά τον κόσµο. Σ᾽ αυτήν 
την αρχή στηρίχτηκε η πρωτοφα- 
γής διεθνής προσπάθεια ενα- 
ντίον του Ιράκ και σ᾿ αυτή στηρἰ- 
χτηκε επίσης και η απόφαση να 
εγκαταλειφθούν οι Κούρδοι στην 
τύχη τους, 

Το Ιράκ βγήκε απὀ τον Πόλεμο 
για το Κουβέιτ µε κατεστραμμένα 
τα δύο τρίτα περίπου των 
δυνάμεών του. Σύντομα, κατὀρ- 
θωσε να ανασυντάξει έξι µεραρ- 
χίες µε περίπου 750 τάνκς και 
1500 τεθωρακισμένα οχήµατα 
μεταφοράς προσωπικού και να 
αρχίσει τις επιχειρήσεις καταστο- 
λής των εξεγέρσεων απὀ Νότο 
προς Βορρά. Οι εξεγέρσεις, σύμ- 
Φφωνα µε τους Αμερικανούς, ήταν 
στο µεγαλύτερο µέρος τους -ἰδι- 
αίτερα στο Νότο- οργανωμένες 
καιυποστηριζόµενες απὀτο |ράν. 
Ο Πρόεδρος Μπους αναγκάστη- 
κε να προειδοποιήσει τους θεο- 
κράτες της Τεχεράνης να σταµα- 
τήσουν τις προσπάθειες του δια- 
μελισμού του Ιράκ. 

Οι επιχειρήσεις καταστολής των 
Ιρακινών, ἦταν αμείλικτες. Στην 


Μπάσρα υπήρξαν περιστατικἁ 
που αντικαθεστωτικοί, δεμένοι σε 
οµάδες των 50, αντιμετώπιζαν 
ξαφνικά τα πολυβόλα. Στο Βορρά 
οιβόμβες φωσφόρου ήταν στην 
ημερήσια διάταξη, 

Η εξέγερση στο Νότο ήταν τελικά 
η πιὀ δύσκολη στην καταστολή 
της. Οι Ιρανοί είχαν στείλει πολ- 
λές οργανωμένες οµάδες µέσα 
στο ἱράκ που ξεσήκωναν και διοι- 
κούσαν την εξέγερση των Σιτών. 
Πολλοί απὀ τους στρατιώτες του 
κατεστραμµένου στρατού του 
Σαντάμ συντάχτηκαν µε την εξέ- 
γερση, αλλά κι όλη η επιχείρηση 
γενικά ήταν ανοργάνωτη και σιγά- 
σιγά πνίγηκε στο αίμα. Περίπου 
80.000 Ιρακινοί, κατέφυγαν στη 
ζώνη που ελέγχεται απ᾿ τα συµ- 
µαχικά στρατεύματα. 

Η αρχική απουσία κυβερνητικών 
στρατευμάτων στο βορρά -όσος 
στρατός βρισκόταν εκεί οπισθο- 
χώρησε προς τη Βαγδάτη άτακτα, 
στο τέλος του πολέμου- έδωσε 
µια ψεύτικη αίσθηση δύναμης 
στους Κούρδους. Με ελάχιστη 
αντίσταση το ἱρμπίλ, η Μοσούλ, 
το Κιρκούκ έπεσαν στα χέρια των 
ανταρτών. Όμως, μόλις ο στρα- 
τός ἄρχισε να κινείται προς το 
βορρά, δεν υπήρχε καμία αμφιβο- 
λία πως οι Κούρδοι βρίσκονται σε 
δύσκολη θέση. Η χρήση των ελι- 
κοπτέρων βεβαίωνε επιπλέον, 
πως ούτε τα βουνά στα σύνορα µε 
το ἱράν και την Τουρκία θα µπο- 
ρούσαν να συντηρήσουν την εξέ- 
γερση. Η µια µετά την ἀλλη, οι 
µεγάλες πόλεις ξαναγύρισαν 
υπό κυβερνητικό έλεγχο. Καιη 
µαζική έξοδος τουλάχιστον ενός 
εκατομμυρίου Κούρδων απὀ το 
ἱράκ, άρχισε. 

Τη Μεγάλη Πέμπτη, οι Αμερικανοί 
ήταν βέβαιοι πως η Τουρκία είχε 
αποφασίσει να επέμβει στρατιω- 
τικά µέσα στο Ιράκ. Στα σύνορα 
της είχαν μαζευτεί τουλάχιστον 
25.000 πρόσφυγες και το κύµα 
μεγάλωνε καθώς τα Ιρακινά 
Κυβερνητικά στρατεύματα προ- 
χωρούσαν. Το δράµα των Κούρ- 
δων εξελίσσονταν µπρος στα 
µάτια όλου του κόσμου απ᾿ την 
τηλεόραση και η πίεση στον Πρό- 
εδρο Μπους να κάνει κάτι µεγά- 
λωνε µέρα µε τη µέρα. Μια πιθανή 
τουρκική επιχείρηση µέσα στο 


ἱράκθα έπρεπε, κατά τους Αµερι- 
κανούς, να γίνει µε αεροµεταφε- 
ρόµενα στρατεύματα, καθότι 
όλες σχεδόν οι γέφυρες στην 
περιοχή εἶχαν καταστραφεί από 
τους συμμαχικούς βομβαρξδι- 
σμούς. Αυτό δημιουργούσε δύο 
μεγάλα προβλήµατα. Πρώτον, 
οποιαδήποτε τουρκική εισβολή 
θα έφερνε την άµεση αντίδραση 
της Συρίας και του ἱρἀν, µε κίνδυ- 
νο να αποσταθεροποιηθεί πλή- 
ρως η περιοχή. Και δεύτερον, τα 
τουρκικά στρατεύματα για να ἄνε- 
φοδιαστούν, θα χρειαζόντουσαν 
τη βοήθεια των αμερικανικών, 
καθότι οι Τούρκοι δεν έχουν την 
ικανότητα να τοποθετούν προ- 
σωρινές γέφυρες. 

Οι διπλωματικές πιέσεις προς 
την Τουρκία να ανοίξει τα σύνορά 
της µε το |ράκ, έπεσαν στο κενό. 
Πρώτοι οι Αμερικανοί και στη 
συνέχεια οἱ Βρετανοί, οἱ Γερμα- 
νοί, οἱ Γάλλοι και οι |ταλοί πήραν 
αρνητικές απαντήσεις απ᾿ τον 
πρόεδρο Οζάλ στο θέµα, µε τη 
δικαιολογία ότι το στρατιωτικό 
κατεστημένο της χώρας δεν ήταν 
διατεθειµένο να ανεχθεί άλλο 
ἑνα εκατομμύριο Κούρδους στο 
ἐδαφός της. Η Τουρκία δεν ανα- 
γνωρίζει καν την ύπαρξη Κούρ- 
δων στη χώρα -τους ονομάζει 
«Τούρκους των βουνών»- και οἱ 
στρατιωτικές επιχειρήσεις τα 
τελευταία χρόνια εναντίον των 
δυνάμεων που ελέγχονται απὀ 
τον Αμπντούλα Οτσαλάν έχουν 
στοιχίσει χιλιάδες ζωές και στις 
δύο πλευρές. 

Οι Αμερικάνοι ήταν βέβαιοι πως η 
Τουρκική εισβολή κάθε άλλο παρά 
εὔκολη θα ήταν, ἑστω και εάν δεν 
υπήρχε παράλληλη εµπλοκή της 
Συρίας και του |ράν. Τα Ιρακινά 
στρατεύματα στην περιοχή ήταν 
αξιόµαχα και αυτήν τη φορά θα 
είχαν να αντιμετωπίσουν Ε-4 και 
Ε-104 και ὀχιΕ-117 καιξ-185. Όσο 
για τα τούρκικα Ε-16, «αυτά τα 
φυλάνε για την Ελλάδα», είπε 
χαρακτηριστικά ένας επιτελής 
του Πενταγώνου. Ἠταν οι µέρες 
της άσκησης των δυνάμεων κατο- 
χής στην Κύπρο. 

Μέσα στο κλίµα της πίεσης προς 
τον Πρόεδρο Μπους ότι παρακί- 
νησε την εξέγερση και στη συνέ- 
χεια άφησε τους Κούρδους στο 
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έλεος του Σαντάμ καιτων άγριων 


στοιχείων της φύσης στα βουνά, 
ο τουρκικὀς εκβιασμὀς έπιασε. 


Και αποφασίσθηκε µια εντελώς 
παράλογη ελλιπής επιχείρηση 
που άφησε το Πεντάγωνο άναυ- 
δο. Μεταγωγικά 0-130 θα έρι- 
χναν στους πρόσφυγες στα 
βουνά -μέσα στο Ιράκ όχι στην 
Τουρκία, σύµφωνα µε τις επιθυ- 
µίες του Οζάλ- κιβώτια του ενός 
τόννου µε τρόὀφιµα, φάρμακα, 
σκηνές και κουβέρτες. Η επιχεί- 
ρηση ήταν να αρχίσει την Κυριακή 
του Πάσχα. Έτσι, ξεκίνησε µια 
τρομερή προσπάθεια μεταφοράς 
της απαραίτητης υποδομής για 
την επιχείρηση στη βάση του 
ἱΙνσιρλίκ. Το σκηνικό θύμιζε τις 
πρώτες µέρες του Αυγούστου 


στη Σαουδική Αραβία. Αεροσκά- 


φη ΑΙΝΑΟΕ, μαχητικά Ε-{δκαιξ- 
16 για την προστασία των 0-130, 
τάνκερ, αντιαεροπορικά Πάτριοτ, 
ελικόπτερα έρευνας και διάσω- 
σης-όλα έπρεπε νάναι ἑτοιμα για 
την επιχείρηση. Οι Ιρακινοί προ- 
ειδοποιήθηκαν να µην πετάξουν 
οτιδήποτε βόρεια της Μοσούλης. 
Σε οποιαδήποτε περίπτωση η 
επιχείρηση δεν µπορεί να ικανο- 


ποιήσει τις ανάγκες ενός εκα- 
τομμυρίου προσφύγων και θα 
πρέπει κάποτε να ενισχυθεί και 
από την ξηρά. Το Πεντάγωνο 
πίστευε ότι τα αμερικανικά στρα- 
τεύµατα έµπαιναν σε κίνδυνο 
χωρίς λόγο. Η λύση ήταν, ν᾿ ανοί- 
ξει η Τουρκία τα σύνορά της. Τα 
6-130, κατά τους Αμερικανούς 
στρατιωτικούς, κινδύνευαν 
κυρίως απὀ τους ἰδιους τους 
Κούρδους. Η περιοχή βρισκόταν 
υπό συνεχἠ βομβαρδισμό τους 
τελευταίους ἐξιμήνες. Στην αρχή 
απὀ τους Αμερικανούς και στη 
συνέχεια απὀ τους Ιρακινούς. 
Επομένως, οι Κούρδοι αντάρτες 
δεν θα ήξεραν τι αποστολη είχαν 
τα 0-1930 και τα Ε-16 και κάλλιστα 
μπορούσαν να άρχιζαν να τα χτυ- 
πούν µε ό,τι αντιαεροπορικά 
είχαν. Σε απάντηση τα Ε-Ί6θα 
αναγκάζονταν να αντιδράσουν 
και οἱ Αμερικανοί μπορούσαν να 
βρεθούν εὐκολα στη θέση ναβοη- 
θούν το Σαντάμ στην εξολόθρευ- 
ση των Κούρδων. Επιπλέον, τα 
ἱρακινά στρατεύματα θα μπορού- 
σαν να χρησιμοποιήσουν τα 
σηµεία ρίψης των κιβωτίων, σαν 
στὀχους για το πυροβολικό τους. 


Στη συνέχεια θα ήταν σχετικά 
εὐκολο να διαδοθεί ότι τα κιβώτια 
περιείχαν νάρκες κι ὀχιτρόφιμα. 
Ο Πρόεδρος Οζάλ, δεν ήταν και 
πολύ αγαπητός τις µέρες του 
Πάσχα στο Πεντάγωνο. Και όπως 
έγραψε την ίδια µέρα η «Ουάσιν- 
γκτον Πόστ», σύντομα µπορεί να 
αρχίσει να φαίνεται σαν τους 
χαμένους του πολέμου. «Θα του 
μείνουν οἱ Κούρδοι χωρίς τα 
πετρέλαια και χωρίς τα εδάφη» 
έγραψε η µεγάλη αμερικάνικη 
εφημερίδα. Η τραγωδία των 
Κούρδων στα βουνά του [ράκ, 
ίσως να γέννησε και ένα νοµικὀ 
προηγούμενο µε μελλοντική 
εφαρµογή στην Ευρώπη και τη Β. 
Αφρική. Το Συμβούλιο Ασφαλείας 
του ΟΗΕ στο σχετικό ψήφισμά 
του αναφέρθηκε στο ότι: «οι µαζι- 
κες μετακινήσεις προσφύγων δια 
µέσου συνόρων μπορούν να δηµι- 
ουργήσουν παγκόσμια αποσταθε- 
ροποίηση» 


Η ΕΠΙΣΚΕΨΗ ΣΤΗΝ 
ΟΥΑΣΙΓΚΤΟΝ 


Πολλά είχαν ακουστεί και γραφτεί 


για τον δήθεν πακτωλό των ὠφε- 
ληµάτων που ο Τουργκούτ Οζάλ 
θα αποκόµιζε για τον εαυτό του 
καιτη χώρα του, από τη συνάντη- 
σή του µε τον Πρόεδρο Μπους 
στο Κάμπ Ντέ(βιντ. Ως συνήθως 
οι «ειδήμονες» έπεσαν έξω και 
αποδείχτηκε εν πολλοίς «άνθρα- 
κες ο θησαυρός». 

Η αλήθεια είναι πως τα τουρκικά 
αιτήµατα τις παραμονές της επί- 
σκεψης, έπεσαν βροχή προς την 
Ουάσιγκτον. Ιδιαίτερη εντύπωση 
έκανε το εξασέλιδο σημείωμα 
που προώθησε ο Αμερικανός πρε- 
σβευτής στην Άγκυρα, Μόρτον 
Αμπράμοβιν, προς το Πεντάγωνο 
µε το οποίο ούτε λίγο ούτε πολύ 
ζητούσε να χαριστεί στην Τουρκία 
το σύνολο του στρατιωτικού υλι- 
κού που είχε μεταφερθεί εκεί για 
τις ανάγκες του πολέμου στον 
Περσικὀ. Σ᾽ αυτό συμπεριλαμβά- 
νονταν δέκα(;) συστοιχίες 
Πάτριοτ, αεροσκάφη Ε-15. Ε-16 
καιξ-111(1). Στο αμερικανικό 
ΓΕΕΘΑ έσκασαν στα γέλια και 
ὁσοι στρατιωτικοί ήταν ανακατε- 
µένοι στην προώθηση του «αιτή- 
µατος» άκουσαν της χρονιάς 
τους. Αποφασίσθηκε, τίποτα να 
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ΑΕΡΟΝΕΑ 


μην δοθεἰ δωρεάἀν στους Τούρ- 
κους, 

Παράλληλη απροθυμία στην εν|- 
σχυση της Τουρκίας, έδειξαν και 
η Γερμανία καιη Ολλανδία. Οι 
δύο ευρωπαϊκές χώρες αρνήθη- 
καν να αφήσουν τα αντιαεροπο- 
ρικά συστήµατα που είχαν εκεί 
και δήλωσαν ξεκάθαρα ότιδεν 
έχουν διάθεση να διακινδυνεύ- 
σουν τη σχέση τους µε την Ελλά- 
δα. Ιδιαίτερα ο Καγκελάριος Κολ, 
Φαίνεται να ἐχει πάρει προσωπικά 
τις ασεβείς απὀ τηλεόρασης 
εκφράσεις του κ. Οζάλ για τους 
Γερμανούς. 

Η συνάντηση στο Καμπ Ντέιβιντ 
κράτησε ακριβώς 24 ώρες. Αυτό 
καθ᾽ αυτό το γεγονός της πρό- 
σκλησης του Τούρκου Προέδρου 
στην εξοχική κατοικία του κ. 
Μπους ήταν σηµαντικὀ. Όμως, 
στη συνέντευξη Τύπου που επα- 
κολούθησε, οκ. Οζάλ δεν φαινό- 
ταν ιδιαίτερα χαρούμενος και στη 
δεξίωση που επακολούθησε στην 
Τουρκική πρεσβεία, άφησε τους 
καλεσμένους του και έφυγε πριν 
αυτοί τελειώσουν το φαγητόὸ 
τους. 

Τελικά η Τουρκία φαίνεται να 


Κάντε αρχἡ στην επαγγελµατικἠ καρριξρα µε σωστά και σταθερά βήματα. ϱ) 
Από το 1985 η επαγγελµατικἠ σχολἠ «Δαϊδαλοο) σας προσφερει: 
Την καλύτερη και πιο ολοκληρωμένη εκπαίδευση, απτὸ την 


βγήκε απὀ τον πόλεμο στον Περ- 
σικὀ µε 2852 εκατομμύρια δολάρια 
ἐκτακτη δωρεάν βοήθεια για το 
1991, το σύνολο της οποίας µπο- 
ρεί να χρησιµοποιηθεί για στρα- 
τιωτικές αγορές. Αυτό είναι το 
µόνο δεδομένο. Γιατο 1995, η 
κυβέρνηση Μπους έχει προτείνει 
στο Κογκρέσο ποσά στρατιωτι- 
κής βοήθειας σε αναλογία 8προς 
10, για την Ελλάδα και την Τουρ- 
κία αλλά οι πληροφορίες εἶναι ότι 
δεν θα υποστηρίζει σθεναρά την 
ανατροπή της καθιερωµένης ανα- 
λογίας του 7 προς 10. Οι αµερικα- 
νικές κυβερνήσεις δεν έχουν 
ποτέ δεχτεί το 7 προς 10 και 
πάντα προτείνουν ποσά σε δια- 
φορετική αναλογία, τα οποία 
όμως το Κογκρέσσο αλλάζειστην 
πολύπλοκη νομοθετική διαδικα- 
σἰα που τελειώνει την 1η Οκτω- 
βρίου. 

Η Τουρκία βέβαια, έχει λάβει την 
υπόσχεση από τις χώρες του 
Συμβουλίου για τον Κόλπο, ὀτιθα 


πάρει απὀ το ειδικό ταμείο 4 δισε- 


κατομμύρια δολάρια βοήθεια. Τα 
χρήματα αυτά θα χρησιµοποιη- 
θούν, γιατην αγορά των 160 νέων 
Ε-6καιτης µοναδικής συστοι- 


πρώτη Γτπίση ἔως καιτο ΑΤΡ. 


Εκπαίδευση στο πλὲον πολύπλοκο εναξριο σύστημα µε την καθοδή 
γηση πεπειραµένων, δίγλωσσων εκπαιδευτών. Με τελευταίου τύπου 


ιδιόκτητα αεροπλάνα προσαρμοσμὲνα στις εκπαιδευτικὲς ανάγκες. 


χίας Πάτριοτ που εἰναι διατεθει- 
µένοι να της πουλήσουν οι Αµερι- 
κανοί, Μέχρι στιγµἠς η Τουρκία 
έχει πάρει µόνον 1,2 δισεκατοµ- 
μύρια δολάρια από το ποσό καιο 
κ. Οζάλ στο Καμπ Ντέιβιντ παρα- 
κάλεσε τον Αμερικανό υπουργό 
Εξωτερικών Τζέιμς Μπέικερ να 
πιέσει τους Σαουδάραβες να 
εκταμιεύσουν σύντομα ἆλλο 1,5 
δις, Οι Σαουδάραβες διατείνο- 
νται ότι έχουν µείνει πια απὀ 
λεφτά -πράγματι, αναγκάζονται 
να δανείζονται για να ανταποκρι- 
θούν στις υποχρεώσεις τους από 
τον πόλεμο- καιο κ. Μπέικερ δεν 
τους εἰχε ζητήσει στο ταξίδι του 
το Μάρτιο να συμπληρώσουν τα 
χρήματα του Ταμείου. 

Οκ. Οζάἀλ στη συνάντηση, ανέ- 
πτυξε στον Πρόεδρο Μπους το 
σχέδιό του για τον «αγωγό της 
ειρήνης», όπου τα νερά του 
Ευφράτη στο φράγμα Ατατούρκ 
θα χρησιμοποιηθούν για την 
άρδευση της Συρίας, της Ιορδα- 
νίας και της Σαουδικής Αραβίας. 
Το έργο προυπολογίζεται να 
κοστίσει γύρω στα 21 δισεκατοµ- 
μύρια δολάρια και αποτελείτο 
επίκεντρο του οράματος του κ. 


αρ 
Φι 
- 
η) 


Με το τελειότερο εκπαιδευτικὀ σύστημα της όεμρρεδεῃ 


ΦΑΠΟΘΙΓςΟΠ. 


Η µοναδικἠ σχολἠ σε ἕνα αεροδρόμιο µε τρεις διαδρόμους μήκους απὀ 5.004) 
μέχρι 9.000 πόδια. Με ΏΜΕ και µε ΝΌΡΒ και Ι:5 αρρτοαςᾖος. 
Βα90 αἰαίίοπ και Ιδιοτικἠ συχνότητα για την άμεση και συνεχἠ επαφή µετα αεροπλά 


να µας. Η σχολἠ προσφξἑρει τα πτυχία: 


Ρτίναίεο (οπιπετοία! Βασίςο Οτοιπα Ιπδίτιαοίος 
καιτις ειδικότητες Πποίγωππεπί Μι Επαίπο [πδίτμππεηί Ιποίγιαοίοιγ Μαϊ Εποίπε 
ΙΠπδίγωοίοτ Ααναπορα (τοιπα Γπςίγωοίοιγ [πςίτιιπποπί (σγοιιπα ΓΠς5έγιςίοί 


Αἰγ]ίπο Ττγαπορουιί Ρίοί (ΜΗ Επσφίπε) 


Διαμονή στο κτίριο της σχολἠς µέσα στο αεροδρὀµιο. 

Η προσφορά µας εἶναι η χωρίς εκμετάλλευση αντιμετώπιση του επαγγελματικού σας καταρτισμού. Η εγγὑησή σας εἶναι 
η αφοσίωσή µας στην σωστή, επαγγελματική εκπαἰδευση. Αν αυτά εἶναι ότι θα θέλατε να σας προσφἑρει μία επαγγελ. 
µατικἠ σχολή, τότε μιλάμε την ἴδια γλώσσα. 


ΕΑΙΡΑΙΟΣ ΕΙΓΙΟΗΤ ΘΟΗΟΟΙ ΙΝΟ. ΤΗΛ. 001 (516) 2848-9320 


ΒΟΠΡΙΝΕς 309 -5ΓΕΕΟΙΚ ΟΟΟΝΤΥ ΑΙΕΡΟΕΤ 


ἨΕΣΤΗΑΜΡΤΟΝ ΒΕΑΟΒΗ. ΝΕΥ’ ΥΟΕΝΕ 11978 


ο, 
ΟΟἵ τ 


6ειέοα ΕΠσαηί [πδίγαςίος 


Οζάἆλ για την περιοχή, µε την 
Τουρκία στο ρόλο του προστάτη 
και εργολάβου και τη Σαουδική 
Αραβία στο ρόλο του χρηµατοδό- 
τη. Η αμερικανική ηγεσία, κατά 
τις πληροφορίες, δεν συγκινήθη- 
κε ιδιαίτερα απὀ την παρουσίαση 
αλλά, εντούτοις, µια βδομάδα 
αργότερα έγινε µια σύσκείη στο 
θέµα στην οποία συμμετείχαν 
αξιωματούχοι του Εθνικού Συµ- 
βουλίου Ασφαλείας, του γραφεί- 
ου του κ. Μπέικερ και του Μηχα- 
νικού του Αμερικανικού Στρατού. 
Η κατάληξη ήταν, ότι η Τουρκία 
υπερεκτιµάτις ποσότητες του 
νερού που διαθέτει. Οι Άραβες 
επιπλέον, δεν έδειξαν κανέναν 
Ιδιαίτερο ενθουσιασμό να χρηµα- 
τοδοτήσουν το όραμα που σκαρ- 
φίστηκαν οι Αμερικανοί σύμβου- 
λοιτου κ, Οζάλ για το αφεντικό 
τους, 

Σχετικά µε τα υπόλοιπα θέµατα 
που συζητήθηκαν στο Καμπ Ντέι- 
βιντ, ο Πρόεδρος Μπους δέχτηκε 
να ζητήσει βραχυπρόθεσµα 
δάνεια απὀ τους διεθνείς οργανι- 
σμούς καιτις ΗΠΑ για την Τουρ- 
κία, χωρίς να αναφερθεί σε συγκε- 
κριµένα νούμερα, Το αίτημα της 


ΑΝΟΙΞΕ ΤΗΝ ΠΟΡΤΑ 
ΕΠΑ ΚΑΡΙΕΡΑ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΑ ΠΙΛΟΤΟΥ 


ΜΕ ΠΑΔΙΔΕΥΟΥΜΕ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΕΣ ΠΙΛΟΤΟΥΣ ΑΠΟ ΤΟ 1949! 
ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΟ ΕΞΑΜΗΝΙΑΙΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 141 ΑΠΟ 5 ΦΙ5.0051! 


Η ΔΑΟΜΕ ΤΩΡΑΣΟΥ ΠΡΟΣΦΕΡΕΙ: 
9 ΚΟΣΤΟΣ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ 
ΑΠΟ ΡΕΙΝΑΤΕ ΕΩΣ ΚΑΙ 
ΑΤΡΙ. : 
9 ΛΕΙΙΤΟΜΕΡΕΙΣ 
ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ ΓΙΑ ΟΛΕΣ 
ΤΙΣ ΑΠΑΙΤΟΥΜΕΝΕΣ ΒΙΖΕΣ 
ϱ ΣΥΣΤΑΣΕΙΣ ΚΑΙ 
ΔΙΕΥΘΥΝΣΕΙΣ ΑΠΟ 
ΠΑΛΛΙΟΥΣ ΕΛΛΗΝΕΣ 
ΜΑΘΗΤΕΣ ΜΑΣ -- ΣΟΥ ΠΡΟΣΦΕΡΕΤΑΙ Η 1-1 ΓΙΑ 
Φ ΕΛΛΗΝΕΣ ΕΚΠΛΙΔΕΥΤΕΣ ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΕΝΟ ΧΡΟΝΟ 
ΜΕ ΠΕΙΡΑ ΠΛΗΡΩΝΟΝΤΑΣ ΜΟΝΟ ΤΟ 
ο ΔΙΑΜΙΟΝΗοςσοΣΕ ΥΠΕΡΟΧΑ ΚΟΣΤΟΣ ΤΗΕ ΙΑΤΡΙΚΗΣ 
ΔΙΑΜΕΡΙΣΜΑΤΑ ΑΣΦΑΛΙΣΗΣ!! 
ΧΑΜΗΛΟΥ ΚΟΣΤΟΥΣ (ΦΩΤΟ) 


1-1 ΝΙΡΑ-ΠΡΟΣΦΟΡΑ ΤΗΣ 
Α(ΜΕ 


Η 1-1 ΝΙΡΑ ΕΙΝΑΙ ΑΥΤΗ ΠΟΥ 
ΣΟΥ ΕΠΙΤΡΕΠΕΙ ΧΑ 
ΔΟΥΛΕΨΕΙΣ ΜΕΤΑ ΤΟ ϱΕΙ 
ΩΣ ΕΚΠΛΙΔΕΥΤΗΣ ΓΙΑ ΝΑ 
ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΕΙΣ ΤΗΝ 
ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΣΟΥ!Ι 


ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΗ 40ΡΗ ΣΧΟΛΗ ΕΔΑΦΟΥΣ 
ΑΠΟ ΠΕΠΕΙΡΑΜΕΛΟΥΣ ΝΛΘΟΗΓΗΤΕΣ ΔΙΑΡΚΕΙΑΣ 
ΤΡΙΟΝ ΜΗΝΩΝΗ! 


Αί( ΜΕ. κεκονλύτιο 


ΓΙΑ ΛΕΙΤΟΜΕΡΕΙΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ ΓΡΑΨΤΕ Η ΣΤΕΙΛΕΤΕ ΕΛΑ 
ΑΟΜΕ 5ΟΗΟΟΙ. ΟΕ ΑΕΚΟΝΑΙ ΤΙΟΣ (8Ι7] 6025-4336 
ΜΕΑ(ςΗΑΜ ΕΙΕΙΡ ΤΕΕΜΙΝΑΙ. ΒΙ Ρα. ΕΟΕΤ ΝΟΤΗ. ΤΝ Τ6Ι06 115Α ΕΑΝ (δΙ7] 6206-0306 


ΠΕΡΙΜΕΝΕΙ ΣΤΟ 
ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟ 
ΤΟΥ ΡΑΙΙΑ 


ΑΕΡΟΝΙΕβω. 


Τουρκίας για ανάπτυξη της ικα- 
νότητάς της να συμμετέχει ή να 
αναπτύσσει επιχειρήσεις 
ΑΙΒΙ.ΑΝΟ, δεν έγινε δεκτὀ απὀ 
το αμερικάνικο ΓΕΕΘΑ παρά την 
επίσκεψη του στρατηγού Κίλιτς 
λίγες µέρες αργότερα στο Πεντά- 
γωνο. Επίσης δεν συζητήθηκε 
καθόλου το θέµα της διαγραφής 
του στρατιωτικού χρἐους της 
Τουρκίας προς τις ΗΠΑ, που πλη- 
σιάζει τα 3 δις δολάρια. 


ΝΙΓΑ ΓΙΑ Τ0 ΚΥΠΡΙΑΚΟ 


Το Κυπριακό συζητήθηκε στο 
Καμπ Ντέιβιντ, κυρίως μεταξύ 
Οζάλ και Μπέικερ, που είχαν 
κάνει και άλλη σχετική συζήτηση 
μερικές µέρες προηγουμένως 
στην Άγκυρα. Λίγες µέρες αργό- 
τερα, δόθηκε στη δημοσιότητα 
και µια δήλωση του γενικού γραµ- 
µατέα του ΟΗΕ γιά το θέµα. Σχε- 
δὀν ταυτόχρονα, η τουρκική εφη- 
μερίδα Μιλλιέτ δημοσίευσε την 
πληροφορία ὀτι ο κ. Μπέικερ θα 
συναντούσε τον Τουρκοκύπριο 
ηγέτη Ραούφ Ντενκτάς γύρω 
στις 15 Απριλίου στην Ουάσιν- 
γκτον, 

Την ώρα που γράφονται αυτές οἱ 
γραμμές, το Στέιτ Ντιπάρτμεντ 
αρνείται να επιβεβαιώσει τη συνά- 
ντηση Μπέικερ-Ντενκτάς. Συγ- 
χρόνως, η θλληνική κυβέρνηση 
δια του πρωθυπουργού, Εξωτερι- 
κὠν Αντώνη Σαμαρά και έμμεσα, 
µέσω του αρχιεπίσκοπου Ιάκω- 
βου, προσπαθεί να την ακυρώσει. 
Παρόμοιες προσπάθειες κάνει 
καιη Κυπριακή κυβέρνηση, η 
οποία όμως Φαίνεται να αποδέχε- 
ται µοιρολατρικά ότιτο γεγονός 
της συνάντησης µπορεί να αντι- 
σταθµιστεί απὀ αμερικανικές δια- 
βεβαιώσεις ότι «θα του τα ψάλ- 
λουν του Ντενκάς» και απὀ µια 
παράλληλη πρόσκληση στον 


Πρόεδρο Βασιλείου απὀ τον 
Τζὠρτζ Μπους. 

Στο Κάμπ Ντέιβιντ, δεν υπάρχει 
αμφιβολία, ο κ. Οζάλ προώθησε 
τις θέσεις των Τουρκοκυπρίων 
που συνοψίζονται σε ανάγκη απο- 
τελεσματικών εγγυήσεων της 
Τουρκίας υπέρ τους, διζωνικότη- 
τα καιισότητα. Είναι αξιοπρόσε- 
χτο ὀτιη τελευταία δήλωση του κ. 


«Ντε Κουεγιάρ αναφέρει ότιη 


λύση του Κυπριακού είναι ένα 
κράτος που συμπεριλαμβάνει δύο 
πολιτικά ίσες κοινότητες. Ο Γενι- 
κὀς Γραμματέας του ΟΗΕ ευχα- 
ριστεί επἰσης στη δήλωση του 
την κυβέρνηση, της Τουρκίας για 
την υποστήριξή της «στην προώ- 
θηση της εξεύρεσης µιας συνολι- 
κής λύσης» για το Κυπριακό. Λες 
καιτο Κυπριακό δημιουργήθηκε 
από µόνο του! 

Μπρος σ᾿ αυτά, τυχόν πραγµατο- 
ποίηση της συνάντησης Μπέικερ- 
Ντενκτάς, αποτελεί δείγµα για 
εξελἰξεις στο Κυπριακό που 
δύσκολα δικαιολογούνται σαν 
«βιώσιμη» λύση. Η εθνική στρα- 
τηγική µας στο θέµα, επομένως, 
ίσως σύντομα χρειαστεί ριζοσπα- 
στικές αναθεωρήσεις. 


ΕΛΛΗΝΟΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΑ 


Την ώρα που θα δημοσιεύονται 
αυτές οι γραμμές η επίσκείµη του 
Υπουργού Εθνικής Άμυνας Γιάν- 
νη Βαρβιτσιώτη στην Ουάσιγκτον, 
θα αρχίζει. Οι συζητήσεις στο 
Πεντάγωνο θα κρατήσουν µια 
µέρα και δεν θα επικεντρωθούν 
στα οπλικά συστήµατα που ζητάει 
η Ελλάδα απὀ τις Ηνωμένες 
Πολιτείες. Οι Αμερικανοί πιστεύ- 
ουν ότι τα θέµατα αυτά πρέπει να 
συζητούνται σε υπηρεσιακό επί- 
πεδο και όχι σε υπουργικὀ. 

Οι περίφηµες «λίστες» µας, 
έχουν πια συμµαζευτεί σε µια και 
μοναδική, η οποία αποτελεί συρ- 


ραφή των δύο προηγούµενων, 
του Ιουλίου 1990 και του Ιανουα- 
ρίου 1991, χωρίς τα λάθη που 
περιείχαν (π.χ. Ράϊνμετάλ). η νέα 
«λίστα» η οποία προσκοµίστηκε 
στην Ουάσιγκτον εξακολουθεί να 
εἶναι πρὀχειρη και οι Αμερικανοί 
τρέμουν µην τους παρουσιάσου- 
µε και τρίτη ἐκδοση! 

Σύμφωνα µετις πληροφορίες, ο 
Αμερικανός υπουργός Άμυνας 
Ρίτσαρντ Τσέϊνι, θέλει να συζητή- 
σει µε τον κ. Βαρβιτσιώτη την 
κατάσταση στη Γιουγκοσλαβία 
και την Αλβανία, τις εξελίξεις 
στην Ανατολική Ευρώπη, τη µετα- 
πολεμική κατάσταση στον Περσι- 
κὀ και την Ιταλική πρόταση για τη 
δηµιουργία Συνεργασίας Ασφα- 
λείας για τη Μεσόγειο. (ΕΞΟΜ). 
Από ελληνικής πλευράς τα θέµα- 
τα που ενδιαφέρουν είναι η επα- 
ναλειτουργία των βάσεων στην 
Ελλάδα στα επίπεδα που προ- 
βλέπονται από τις συμφωνίες, 
αφού έχει πλέον τελειώσει ο 
πόλεμος στον Περσικό-η αποζη- 
µίωση των Ελλήνων εργαζομέ- 
νων στις βάσεις του Ελληνικού 
καιτης Νέας Μάκρης που κλεί- 
νουν, και ο χρονισμός των δια- 
πραγματεύσεων για νέα συµφω- 
γία ΦΟΕΑ, που αφορά το νομικό 
πλαίσιο των αμερικανικών στρα- 
τιωτικών δυνάμεων στην Ελλάδα. 
Στην περιοδεία που θα ακολου- 
θήσει τις συσκέψεις στό Πεντά- 
γωνο, ΟΚ. Βαρβιτσιώτης θα ενη- 
µερωθεί για την εκπαίδευση των 
ενόπλων δυνάμεων και θα παρα- 
κολουθήσει επἰδειξη του συστή- 
µατος ΜΙ Β5. Ο Ἑλληνας υπουρ- 
γός θᾳ διαθέσει και µια µέρα για 
επαφές στο Κογκρέσο. 

Την Ουάσιγκτον θα επισκεφθεί 
στα τέλη Μαΐου κιο αρχηγός 
ΓΕΝ, ναύαρχος Λαγάρας. Όσον 
αφορά τα αεροσκάφη Α-7Ε που 
δίνονται στην Ελλάδα, απὀ τις 
ΗΠΑ, επταµελής ομάδα του ΓΕΑ 


ΟΝΙΥ ΟΝΕ ΡΗΟΕΕΡΘΘΙΟΝΑΙ ΡΙΙ ΟΤ ΞΟΗΟΟΙ ΡυτΤ5 Υου ΗΕΗΕ 
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ΡΗΟΕΝΙΧ ΕΑΘΤ ΗΑΡΘΙΤΑΙΙ. 
Ριο/βςκίοπ8! Ρ]οί 68ΓΠεεΓ Τταίπίπα 
»Ο-ΑΤΡ (1500 ΗΗΘ) ἵπ 18 πποπίῃς ἱπο]μαίπᾳ Κίπᾳ ΑίΓ ἃ 
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Β-Τ27 ΤιβίπΙπα. (αἱ: {οι Ὀθίαί/, 


. Όρεη ΕηιοιἰπιεῃΙ - σἰαή αηγΊίπιθ 
. ΤΓΒίῃ 1ο Ι.5.Α.Ο. ΒιαπόαΓά5 
. 1.809 ἴΘΕΚ Οοπιπιωπ!γ ηθΒΙΡΥ 


». ΘΙ8ή8ά πά ορεΓ8ίθά ΡΥ {οππεΓ ΑΠίπθ Ρ]οίς 
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Βοείπᾳ 727 Τγαϊπίπα Ρτοφίβπις 
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ήδη επισκέφτηκε το Τζάκσονβιλ 
της Φλόριντα και έκανε την αρχι- 
κή επιλογή των 36 αεροσκαφών 
που θα πάρουμε. Όλα βρίσκονται 
αυτήν τη στιγµή σε ενέργεια και 
διαθέτουν αναβαθμισµένα ηλε- 
κτρονικά σε σύγκριση µε τα Α-ΤΗ 
της Ελληνικής Αεροπορίας, 


ΔΙΑΣ ΧΙΖ0ΝΤΛΑΣ 
ΤΟΝ ΕΙΡΗΝΙΚΟ ΜΕ 
ΛΕΡΟΣΤΑΤΟ 


Στο παρασκήνιο του πολέμου 
στον Κόλπο, στις 17 Ιανουαρίου 
έγινε η πρώτη επιτυχημένη διέ- 
λευση του Ειρηνικού Ωκεανού µε 
αερόστατο θερμού αέρα και συγ- 
χρὀνως µιά πτήση κατά την οποία 
επετεύχθησαν πολλά παγκόσμια 
ρεκὀρ. Το γιγάντιο αερόστατο 
Υ/γαίη Οἴδικα Ραο[ίο ΕΙΥΕΙ, µε 
πλήρωμα τους Ρίσαρντ Μπράν- 
σον, πρὀεδρο της εταιρίας Βίρ- 
τζιν, καιτον Περ Λἰντστραντ, 
απογειώθηκε απὀ το Μιγιακονό- 
χο της ανατολικής Ιαπωνίας για 
να προσγειωθεἰ µετά απὀ 46 
ώρες σε παγωμένη λίμνη στο 
βόρειο Καναδά αφού κάλυψε 
συνολικά 10.880 χιλιόμετρα µε 
µέση ταχύτητα 128 κόμβων σε 
µέσο υψόμετρο 27.000 ποδών. 
Το αερόστατο που χρησιµοποιή- 
θηκε εἶχε όγκο 73,600 κυβικών 
µέτρων, µιά απὀ τις μεγαλύτερες 
κατασκευές του είδους και µετέ- 
φερε περισσότερους απὀ τἐσσε- 
ρις τόννους καυσίμων. Κατά την 
προσγείωση και αφού το πλήρω- 
μα αντιμετώπισε θυελλώδεις ανέ- 
μους και ισχυρό ψύχος υπήρχαν 
ακόµη 840 κιλά, αρκετά γιά 24 
ακόµη ώρες πτήσης. Το ίδιο πλή- 
ρωμα είχε διασχίσει τον Ατλαντι- 
κότο 1987, 


[ΚΑΙ ΕΡΧΟΝΤΑΙ ΤΑ ϱ ΠΑΝΩ! 


Ε 


Γιατί η σηµερινή γενιά είναι 
δυναμική, είναι ζωντανή, 

είναι ανήσυχη. 

Δεν κάνει σωμθιθασμούς. 
Απταιτεί και τιαίρνει πάντα 
αωτό του Θέλει. 

Αωτότιου της πάει. Αωτή είναι η 
σηµερινή γενιά. 
Φέρνειτα κάτω - πάνω] 


5 Ἱῇ{τι Ππ 


ὍὝπι] 


Ῥενκ) 1 τΝ1 Γλύα 


20 


ΤΗΛ /ΩΓΙΩΙ 


Τ ΙΑ ΠΙ 
ΗΕ, Πιο η | ΠιΧη 


Η αξιολόγηση των επιδόσεων των μαχητικών 
που έλαβαν µέρος στον πρόσφατο πολέμο 
στον Περσικό Κόλπο Θα επηρεάσει ασφαλώς 
τη σχεδίαση των μαχητικών της επόµενης 
γενιάς. Η έρευνα όμως για τα αεροσκάφη που 
προορίζονται να αντικαταστήσουν τα ξ-16 


ο. 


στην Αμερικανική Αεροπορία την περίοδο 
2000-2010 έχει ἠδη αρχίσει εδώ και αρκετό 
καιρό στο ερευνητικό κέντρο Ράιτ-Πάτερσον 
της 09ΑΕ. 

Το μαχητικό πολλαπλών ρόλων που θα προ- 
έλθει απὀ αυτές τις μελέτες θα έχει σαν κύρια 
αποστολή τη δίωξη πάνω απὀ το πεδίο της 
μάχης και την προσβολή στόχων επιφανείας, 


'Υο θᾳ παρέχει βοήθεια 
τορικής υπεροχής στην 
ἁλης αξίας αντιµετώ- 


) κατα 6ευτερο / 


προστασία στόχωι 
πίζοντας επί ἰσι 
Μιά απὀτις εν ( 
ζεται είναικαι αυτήτ 


α 


ψαήισαί | απαίπα). Η πιθανότητα αυτή αποτε- 
λεί σαφή παρέκκλιση απὀ τα δόγµατα που 
έχουν εφαρμοστεί µέχρι σήµερα κυρίως λόγω 
των επιχειρησιακών περιορισμών που παρου- 
σίαζαν τα καταδιωκτικά αυτού του τύπου, 

Οι απαιτήσεις των αποστολών που αναμένε- 
ται να αναλάβουν υπαγορεύουν υψηλές επι- 
δόσεις και δυνατότητες ελιγμών, δυνατότητα 


υπερηχητικής πτήσης χωρίς µετάκαυση και 
φυσικά ικανά φορτία και ικανοποιητική ακτίνα 
δράσης µε εσωτερικά φορτία καυσίμων, Ὅλα 
αυτά θα πρέπει να συνδυάζονται µε χαμηλό 
ηλεκτρομαγνητικό και υπέρυθρο ίχνος, απαί- 
τηση πλέον απὀ όλα τα μελλοντικά μαχητικά 
αεροσκάφη. 


κ ο. 
ωοᾶ Ἂν 


ρρμα ας, 


0 αντικαταστάτης του Ε-16 πιθανότατα θα είναι 
ένα υπερηχητικὀ αεροσκάφος ΔΤΟΥΙ., Στη φωτο- 
γραφία, Το μοντέλο της Μακ Ντόνελ Ντάγκλας 
279-3, µία απὀ τις πολλές σχεδιάσεις που έχουν 
προταθεί, σε αεροδυναμική σήραγγα στο κέντρο 
δοκιμών Λιούις της ΝΑΣΑ. 
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Μιά τυπική αποστολή περιλαμβάνει τροχο- 
δρόµηση 180-200 µέτρων, άνοδο και πτήση 
για 180 χιλιόμετρα στο ιδανικό ύψος και µε 
την καλύτερη ταχύτητα ταξιδίου, επιτάχυνση 
και πτήση για 90 χιλιόμετρα σε υπερηχητικἠ 
ταχύτητα προσεγγίζοντας το στόχο, εναέρια 
µάχη, επιστροφή µε τα ίδια σκέλη και τέλος 
προσγείωση µε 9536 εναπομείναντα καύσιμα. 
Οι μέχρι στιγμής μελέτες υποδεικνύουν ἑνα 
αεροσκάφος µε έναν και µόνον κινητήρα, µε 
σκοπὀ τον περιορισμό του μικτού βάρους 
απογείωσης στα 14.600 κιλά, Το ὀριο αυτό 
προέρχεται τὀσο απότις απαιτήσεις επιδόσε- 
ων της αποστολἠς όσο και απὀ τον περιορι- 
σµὀ της θερμοκρασίας εξαγωγής του κινητή- 
ρος στους 10900 και κατ επέκταση της ϐθερ- 
µικής του απὀδοσης. Ο θερµοκρασιακός 
αυτός περιορισμὀὸς εἶναι απαραίτητος σε 
αεροσκάφη κάθετης αποπροσγείωσης για να 
περιοριστεί της φαινόμενο της επανεισρὀ- 
φησης των καυσαερίων όπου τα θερµά αέρια 
απὀ τα ακροφύσια επανεισέρχονται στον 
κύκλο καύσης του κινητήρα απὀ τις εισαγω- 
γὲς περιορίζοντας σηµαντικά την απὀδοσή 
του. Οι ερευνητές Και πάλι ήσαν αναγκασμέ- 
νοι να συμβιβαστούν µε µιά µικρή πρόσθια 
ταχύτητα του αεροσκάφους (9-28 χλμ./ώρα) 
αντίτης πραγματικά κάθετης προσγείωσης. 
Περαιτέρω έρευνα απέδειξε την ανάγκη, το 
αεροσκάφος να έχει τη δυνατότητα κάθετης 
προσγείωσης µε 20Ό5οτου εσωτερικού φορτί- 
ου καυσίμων και λὀγο βάρους προς ισχύ κινη- 
τήρα της τάξης του 1:1 υπολογιζομένων και 
των αναγκών σε πεπιεσµένο αέρα για τον 
ἐλεγχο του σκάφους και των απωλειών απὀ 
το φαινόμενο της επανεισρόφησης καυσαε- 
ρίων. Σε όλες τις βασικές σχεδιάσεις γιά τη 
µεταφορά οπλικού φορτίου υιοθετήθηκε η 
λύση της εσωτερικής αποθήκης οπλισμού, 
κάτιπου µαζίµε τα μεγάλου μεγέθους ελαστι- 
κά περιόρισαν σηµαντικά τα μεταφερόμενα 
καύσιμα στον δεδοµένα μικρό χώροτου 
αεροσκάφους. 

Η σχεδίαση όµως ενός αεροσκάφους 9ΤΟΝΙ. 
έχει και πολλά ἀλλα προβλήµατα όπως για 
παράδειγµα την ανάγκη τοποθέτησης του 
συστήµατος προσγείωσης ὁσο το δυνατὀν 
κοντύτερα στο κέντρο βάρους αλλά ο κυριό- 
τερος προβληματισμός προήλθε απὀ την επι- 
λογή του συστήματος πρόωσης, Με την 
υπάρχουσα τεχνολογία κατασκευής και τους 
περιορισμούς που προαναφέρθηκαν, οκύριος 
κινητήρας θα έχει λόγο ώσης {µε μέγιστη 
µετάκαυση στην επιφάνεια της θάλασσας) 
προς βάρος 15:1 καιλόγο παράκαµψης 0,2- 
0/7 ανάλογα µε τη διάταξη που έχει χρησιµο- 
ποιηθεί όπως θα δούμε παρακάτω. 

Μία απὀ τις ιδέες που ἐχουν προταθεί είναι η 
παλιά και δοκιμασμένη μέθοδος της χρήσης 
διπλού κινητήρα. Είχε χρησιµοποιηθεί σε 
πολλά πειραματικά αεροσκάφη (ΝΙΝΕ 5Τ0ι. 
ρ/ο|εοί, ΜΙΓασε ΙΙ 9ΤΟΙ., ΜΙᾶ-21 9ΤΟΙ., ου- 
15 9ΦΤΟΙ.) και σήµερα χρησιµοποιείται απὀ το 
επιχειρησιακό ΥαΚκ-38 ΕοΓϱ8ΕΓ. Ένας µικρὀς 
κινητήρας, τοποθετημένος κάθετα στο διαµή- 
κη άξονα του αεροπλάνου, λειτουργεί µόνον 
κατά τις φάσεις της προσαπογείωσης προ- 
σφέροντας την αναγκαία ώση. Ο κυρίως κινη- 
τήρας θα διαθέτει είτε ακροφύσιο 2Ώ µε δυνα- 
τότητα περιστροφής 805 ἡ διάταξη που θα 
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απάγει τα καυσαέρια σε βοηθητικό, κοιλιακό 
ακροφύσιο για την αποπροσγείωση. Στο 
σχήμα 1 επιδεικνύεται ακριβώς αυτή η τελευ- 
ταία διάταξη. 0 βοηθητικός κινητήρας θα έχει 
λόγο ώσης προς βάρος της τάξης του 26:1Ί µε 
βάση τον περιορισμό θερμοκρασίας εξαγω- 
γής του κινητήρα των 109076. Η λύση του 
διπλού κινητήρα είναι η τεχνικά απλούστερη, 
αλλά εισάγει άλλα προβλήµατα όπως το επι- 
πλέον βάρος καικόστος του δεύτερου κινητή- 
ρα και φυσικά τις συνέπειες στην πλοιμότητα 
του σκάφους σε περίπτωση βλάβης του. 

Η δεύτερη ιδέα η οποία εξελίσσεται εἶναι αυτή 
του συστήµατος ΒΑΙ.5 (Βεπιοίε Αμαπιεπίεα 
ΠΠ 9γ5ίεπῃ), Στις φάσεις της αποπροσγείω- 
σης πεπιεσµένος αέρας απὀ την παράκαμψη 


ΣΧΗΜΑ 1 


ΣΧΗΜΑ 2 
ΣΥΣΤΗΜΑ ΕΑΙ.Σ 


ΣΥΣΤΗΜΑ ΔΙΠΔΟΥ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 


δεικνύειτη διάταξη αυτή, 

Επέκταση του συστήµατος ΒΑΙ 5 αποτελεί το 
σύστημα ΒΕΧ (Βεπιοίε ΕχΠπαιυςί). Εδώο 
αέρας της παράκαµψης και τα καυσαέρια του 
κινητήρα αναμιγνύονται και απάγονται µέσω 
δύο, μεγάλης διατοµής σωλήνων, εκτονούµε- 
να πολύ κοντά στο κέντρο βάρους του αερο- 
σκάφους, Ένα μικρὀ µέρος διοχετεύεται σε 
βοηθητική κοιλιακή έξοδο για τον έλεγχο της 
ευστάθειας του σκάφους. Το σχήµα 3 παρου- 
σιάζειτη διάταξη ΒΕΧ. Τα πλεονεκτήματα του 
συστήµατος ΒΕΧ σε σχέση µε το ΒΑΙ 5 εἶναι 
ὀτιεφόσον ο ψυχρός αέρας της παράκαµψης 
αναμιγνύεται µε τα καυσαέρια πριν την εκτό- 
γωση, το ἴχνος προσαπογείωσης παραμένει 
σχετικά ψΨυχρότερο, άρα το πρόβλημα της 


ΣΧΗΜΑ 3 
ΣΥΣΤΗΜΑ ΕΕΣ 


του κινητήρα απάγεται µέσω συστήµατος 
σωληνώσεων, προστίθεται καύσιμο, αναφλέ- 
γεται και τα καυσαέρια εξέρχονται απὀ βοη- 
θητικἀ πλευρικά ακροφύσια. Τα υπόλοιπα καυ- 
σαέρια απὀ τον κινητήρα εξέρχονται είτε 
µέσω οπισθίου ακροφυσίου 2Ώ ἡ κοιλιακής 
εξόδου όπως και παραπάνω. Το σχήμα 2 επι- 


επανεισρόφησης περιορίζεται. Στο σύστηµα 
όµως ΒΕΧ δεν υπάρχει η δυνατότητα µετά- 
καυσης κατά την απογεἰωση. 

Ομᾶδες εργασίας έχουν αναπτύξει σχεδιά- 
σεις χρησιμοποιώντας τα διαφορετικά συστή- 
µατα πρόωσης και µερικές απὀ αυτες δοκιµά- 
ζονται ήδη σε αεροδυναµικές σήραγγες ΦΓΚ 
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ΠΡΙΝ ΜΗΝ 
ΙΛ ΡΛΛΛΛΙΙ! 


Εµιά στιγµή που ο απόηχος του πολέ- 
μου στον Περσικό Κόλπο και οι συνέ- 
πειὲς του κυριαρχούν στη διεθνἠ 
σκηνή, η σημασία της αμυντικής ικανό- 
τητας µιάς χώρας στο νέο διαμορφού- 
µενο, ασταθὲς περιβάλλον, αποκτά 
μεγαλύτερη σημασία απὀ οποτεδήποτε 
ἀλλοτε. 
Αυτό ισχύει ακόµα περισσότερο για 
την Ελλάδα που ξαφνικά βρέθηκε 
εγκλωβισμένη ανάµεσα σε σε δύο κρίσεις, οἱ παρε- 
γέργειες των οποίων την επηρεά- 
ζουν άµεσα. Τα αποτελέσµατα του 
πολέμου στον Περσικὀ Κόλπο δεν 
εἶναι ακόµα αρκετά εμφανή, αλλά και 
ο πιὀ αφελής παρατηρητής µπορεἰ 
να καταλάβει ὀτιθα ενισχυθεί σε ἑνα 
βαθµό ορὀλος της Τουρκίας και κατ' 
επέκταση η εξοπλιστική της προ- 
σπάθεια. 
Παράλληλα τα Βαλκάνια φαίνεται 
πλέον ότι αποτελούν το τέλος της 
διαδρομής της χιονοστιβάδας των 
αλλαγών και της αναταραχής που 
επικρατεί στις χώρες της Ανατολι- 
κής Ευρώπης. Μέσα σ᾿ αυτό το σκη- 
νικόὀ η Ελλάδα καλείται να διατηρή- 
σει τη νηφαλιότητά της και να προ- 
σπαθήσει να ελέγξει τους παράγο- 
ντες που έχουν σαν αποτέλεσµα 
την αποσταθεροποίηση στην περιο- 
χή και να αποτρέψει τη γενίκευση 
της κρίσης που µπορεί να ἐχει απρὀ- 
βλεπτες συνέπειες. 
Κατά την περίοδο που διανύουμε έχει πλέον µε τον 
πανηγυρικὀτερο τρόπο αποδειχθεί η ουτοπία της 
επιλογής αμυντικού δόγµατος µε µόνη έµφαση τα 
σηµεία του ορίζοντα. 0 απὀ Βορρά ἡ ο8ξ Ανατολών 
κίνδυνος αποτελεί µόνο ένα µέρος της συνολικής 
εικόνας. Η αμυντική ικανότητα της χώρας και ο σχε- 
διασµός, θα πρέπει να εἶναι επαρκής γιά να απο- 
τρέψει την απειλἠ απὀ οποιαδήποτε κατεύθυνση. 
Οι απειλές που καλείται τώρα να αντιμετωπίσει η 
Ελλάδα προέρχονται απὀ διαφορετικά σηµεία τοι) 


ορίζοντα. 
ΤΟΥΡΚΙΑ 


Εἰναι προφανές ότι η µεγαλύτερη απειλή εναντίον 
των ελληνικών κυριαρχικών δικαιωμάτων εκπορεύ- 
εται απὀ την Τουρκία. Με μόνιμες διεκδικήσεις στο 
Αιγαίο, την Κύπρο και πρόσφατα τη Δυτική Θράκη 
και συνεχείς προκλητικὲς ενέργειες, µε αποκορύ- 
φωμα την κατάληψη και κατοχή του Βόρειου τμήµα- 
τος της Κυπριακής Δημοκρατίας, αποτελεί αναμφι- 
σβήτητα τον υπ᾿ αριθμόν ένα κίνδυνο. 

Η προκλητικότητα της τουρκικής πολιτικής έναντι 
της Ελλάδας ακολουθείται µε αξιοθαύμαστη συνέ- 


πεια απὀ ὀλες τις τουρκικὲς κυβερνήσεις µετά το 
1974, Παράλληλα υποστηρίζεται απὀ ἑνα Ιδιαίτερα 
φιλόδοξο εξοπλιστικό πρὀγραµµα που σκοπὀ έχει 
να καταστήσει την Τουρκία περιφερειακή δύναμη 

Οιεξελίξεις στον Κόλπο ενίσχυσαν τη σηµασία της 
Τουρκίας στα πλαίσια της αμερικανικής εξωτερικής 
πολιτικής και ήδη η τουρκική εξωτερική πολιτική 
προετοιμάζεται, λίγο βιαστικά και ἀκομψα είναι αλή- 
θεια, να δρέψει τους καρπούς απὀ την υποστήριξη 
και τις διευκολύνσεις που παρείχε στις αµερικανι- 
κὲς δυνάμεις. Οι οποίες µπορεί να µην είχαν ιδιαίτε- 


σμούς στερώντας την Ελλάδα απὀ σημαντικά επι- 
χειρήµατα. Ἐτσιθα µπορεσει να εκπληρώσει και το 
διακαἠ πὀθο της γιά είσοδο στην ΕΟΚ και στην 
Δυτικοευρωπαική Ἐνωση απὀ ὀπου θα µπορεί ευκο- 
λότερα να προβάλλει τις διεκδικητικὲς της θέσεις. 


ΓΙΟΥΓΚΟΣΛΑΒΙΑ 


Η Γιουγκοσλαβία αποτελεί τη στιγµή αυτήν το κατε- 
ξοχήν πρόβλημα της Βαλκανικής. Το οµοσπονδια- 
κὀ κράτος που δημιούργησε μεταπολεμικά ο Τίτο, 
μαστίζεται απὀ εθνικιστικές ταρα- 
χές καιβρίσκεται στο χείλος της διά- 
λυσης, Η κρίση στη Γιουγκοσλαβία 
κινείται σε δύο παράλληλους ἀξο- 
γες. Ο πρὠτος αφορά την αμφισβή- 
τηση προς το κυβερνόν κόµµα που 
αποτελεί τη συνέχεια τῆς Ένωσης 
Γιουγκοσλάβων Κομμουνιστών και 
υποστηρίζειτο συγκεντρωτισμό 
στην οικονομία. 0 ἄλλος άξονας 
αφορά τη διαμάχη των επιµέρους 
εθνοτήτων µε σημαντικότερη αυτή 
των Κροατών καιτων Σέρβων που 
είναι και οι πολυπληθέστερες εθνό- 
τητες. Η χαλαρή ομοσπονδία βρί- 
σκεται ήδη στα πρόθυρα της διάλυ- 
σης 

Οιτριβές της σημερινής Γιουγκο- 
σλαβίας µε την Ελλάδα αφορούν το 
λεγόμενο «Μακεδονικό». Η Γιου- 
γκοσλαβική Ομοσπονδιακή κυβέρ- 


ρα καθοριστική σημασία στην ἐκβασή του, αλλά 
αυτό δεν εμποδίζει την ιδιαίτερα αποτελεσματική 
τουρκική εξωτερική πολιτική να ανακηρύξει την 
Τουρκία σαν τον ήρωα του πολέμου 

Τα προβλήματα που καλείται να αντιμετωπίσει η 
Ελλάδα στα πλαίσια των νέων συνθηκών είναι 
πολλά. Το μεγαλύτερο όµως απ᾿ όλα εἶναι ο υπερε- 
ξοπλισµός της Τουρκίας που είναι σίγουρο ὅτι θα 
οδηγήσει σε ακόµα πιό προκλητικές ενέργειες. Οι 
καθημερινές σχεδὀν δηλώσεις του προέδρου Οζάλ 
δεν αφήνουν περιθώρια γιά οποιαδήποτε αµφιβο- 
λία, «...ἀν οἱ Ἑλληνες δεν επεκτείνουν τα χωρικά 
τους ύδατα, αυτό οφεἰλεται στο στρατὀ µας και στα 
Ε-ἴθμας». Με λίγα λόγια η Τουρκία δεν φαίνεται 
διατεθειµένη, τώρα περισσότερο απὀ οποιαδήποτε 
άλλη φορά. να κάνει υποχωρήσεις στις διεκδική- 
σεις της. Εξαίρεση µπορεί να αποτελέσειτο 
Κυπριακό στο οποίο παρατηρείται τον τελευταίο 
καιρό κάποια κινητικότητα. Η τουρκική πολιτική 
είναι πιθανόν πλέον να προσανατολίζεται σε µία 
λύση του Κυπριακού µε τις λιγότερες δυνατές υπο- 
χωρήσεις. Με αυτόν τον τρόπο η Τουρκία θᾳ µπο- 
ρὲσει να συγκεντρώσει την προσοχή της στις διεκ- 
δικήσεις της στο Αιγαίο, ενώ παράλληλα θα αποκα- 
ταστήσει τα ερείσµατά της στους διεθνείς οργανΙ- 


νηση χρησιμοποιεί το θέµα σαν 
εκτόνωση προς τα ἐξω των εσωτερικών εθνικιστι- 
κὠν προβλημάτων που αντιμετωπίζει, Δεν είναι 
σίγουρο ὀτιτο πρόβλημα θα εκλείψει µε τη δηµι- 
ουργία ενός Σερβικού κράτους που θα περιλαµβά- 
γεικαιτη Σερβική Μακεδονία, όπως πολλοί υπο- 
στηρίζουν. Αντίθετα το πρόβλημα µπορεί να πάρει 
γέες διαστάσεις, καθώς δεν θα τίθεται πλέον εµµέ- 
σως (κυβέρνηση Σκοπίων), αλλά µπορεί να αποτε- 
λέσει διεκδικητικό θέµα ενός κυρίαρχου κράτους 
εναντίον της Ελλάδας. 


ΑΛΒΑΝΙΑ 


Η µικρή Αλβανία προσπαθεί να βρεί το δρόμο της 
προς τη δημοκρατία µετά απὀ 45 χρόνια σταλινι- 
σμού. Η ομαδική έξοδος του πληθυσμού προς της 
γειτονικὲς χώρες και την Ιταλία κατέδειξε τις συν- 
θήκες εξαθλίώσης που επικρατούν στη χώρα, 
Καθήκον της Ελλάδας είναι να προστατέψει τα 
ανθρώπινα δικαιώµατα των 350.000 Ελλήνων της 
Βορείου Ηπείρου, Το πρόβλημα ὠστόσο φαίνεται 

τιθα παραμένει όσο το Σταλινικό καθεστώς υφί- 
σταται στην Αλβανία. Το μέλλον της ελληνικής µει- 
ονότητας είναι συνυφασμένο µε το μέλλον της 
χώρας και τις προσπάθειες ανάπτυξης που θα προ 
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έλθουν απὀ την αλλαγή του πολιτειακού καθεστώ- 
τος καιτην άνοδο του βιοτικού επιπέδου. 

Ωστόσο λἰγο πρίν τις πρώτες εκλογές στην Αλβα- 
γία τα Τίρανα ανακίνησαν το αποκαλούμενο «θέµα 
Τσαμουριάς», περιοχής γύρω απὀ την Παραμυθιά 
Θεσπρωτίας, που διεκδικούν οι Αλβανοί υποστηρἰ- 
ζοντας ότι αποτελεί την πατρίδα των Τσάµηδων. 
Εκπρόσωποι της οργάνωσης «Τσαμουριά» σε 
συγκέντρωσή τους στα Τίρανα, υποστήριξαν τι 
πρέπει να επιτραπεί η διδασκαλία της Αλβανικής 
γλώσσας στα σχολεία της Παραμυθιάς καθώς και ο 
επαναπατρισμὀς των 45 χιλιάδων Τσάµηδων που 
ισχυρίζονται ότι εκδιώχθηκαν παλιότερα απὀ την 
περιοχή. Αν θᾳ θέλαμε να διακινδυνεύσουµε µιά 
πρόβλεψη, το πρόβλημα αυτό, όπως και το Βορει- 
οηπειρωτικό, θα συνεχίσουν να δημιουργούν προ- 
βλήματα στις σχέσεις των δύο χωρών ανεξάρτητα 
απὀ οποιαδήποτε πολιτική αλλαγή 

Η ενέργεια αυτή αποτελεί ίσως το χαρακτηριστικό- 
τερο παράδειγµα της ρευστἠς κατάστασης που 
επικρατεί στα Βαλκάνια. Οι απειλές μπορούν να 
εμφανισθούν απροσδόκητα και απὀ οποιαδήποτε 


κατεύθυνση, 
ΒΟΥΛΓΛΡΙΑ 


Προς στιγµή δεν υπάρχουν ανοικτά θέµατα και τρι- 
βὲς µε τη Βουλγαρία. Η χώρα διέρχεται µία βαριά 
οικονομική κρίση που προήλθε απὀ την κατάρρευση 
του προηγούμενου οικονομικού µμοντέλουτου 
υπαρκτού σοσιαλισμού. Μέχρι στιγµής η Ελλάδα 
ἐχει κάνει προσπάθειες να βοηθήσει τη Βουλγαρία 
µε την αποστολή τροφίμων και φαρμάκων. Οι σχέ- 
σεις των δύο χωρών βρίσκονται σε πολύ καλό επί- 
πεδο, Και οι δύο χώρες διαθέτουν μουσουλμανικές 
μειονότητες και αντιμετωπίζουν την απειλή του 
τουρκικού επεκτατισμού. Στα πλαίσια αυτά υπογρά- 
φτηκε πρόσφατα µιά Ελληνοβουλγαρική συμφωνία 
στον αμυντικό τοµέα. Αν καισε πρώτη µατιά αποτε- 
λεί µία συμφωνία που αφορά δευτερεύοντα θέµατα. 
ωστόσο αποτελεί τη βάση μιάς ευρύτερης συνερ- 
γασίας που καλύπτει και τον αμυντικό τοµέα. Κατά 
πόσον, ο σχηματισμός του άξονα Ελλάδας-Βουλ- 
γαρίας θα αποτελέσει πειστικό αποτρεπτικὀ παρά- 
γοντα στην τουρκική επιθετικότητα, αποτελεί θέµα 
προς διερεύνηση, 


ΡΟΥΜΑΝΙΑ 


Αν καιη Ρουμανία δεν διαθέτει σύνοραµε την Ελλά- 
δα, ωστόσο δεν µπορεί να µην ληφθεἰυπόψη στους 
παράγοντες που συνθέτουν την εικόνα της ανατα- 
ραχής στα Βαλκάνια. Οιτριβές στην περίπτωση 
αυτή δημιουργούνται απὀ τη µεγάλη οικονομική 
κρίση που µαστίζει τη χώρα και την εσωτερική ανα- 
ταραχή που προέρχεται απὀ τη δυσπιστία που 
περιβάλλει την κυβέρνηση του πρωθυπουργού |λιέ- 
σκου. Αντίθετα µε τις άλλες Βαλκανικές χώρες, οι 
εθνικιστικές τριβές εδώ εντοπίζονται έξω απὀ το 
Βαλκανικό χώρο. Συγκεκριµένα προβλήµατα υπάρ- 
χουν µε την Ουγγαρία εξαιτίας της Ουγγρικής µειο- 
γότητας που ζει στο ἐδαφος της Ρουμανίας και της 
Σοβ. Ένωσης απὀ την οποία η Δημοκρατία της 
Μολδαβίας, που αποτελείται απὀ κατοἰκους ρουμα- 
γικής καταγωγἠς, επιδιώκει πλήρη ανεξαρτησία, Αν 
και οἱ τριβές αυτές δεν αφορούν άμεσα την Ελλάδα. 
ὠστόσο συμβάλλουν στην αποσταθεροποίηση της 
περιοχής και αυξάνουν το κλίµα αβεβαιότητας που 
επικρατεἰ, Κατά συνέπεια μπορούν να επηρεάσουν 
δευτερογενώς την ελληνική στάση σε θέµατα ἁμυ- 
νας. 


ΕΘΝΙΚΗ ΑΜΥΝΤΙΚΗ 
ΚΑΙ ΕΞΟΠΛΙΣΤΙΚΗ ΠΟΛΙΤΙΚΗ 


Υπότις παρούσες συνθήκες κρίνεται απαραίτητη η 
αναμόρφωση της ελληνικής αμυντικής πολιτικής 
ώστε να καλύπτει µε τον καλύτερο τρόπο τους 
εθνικούς στόχους. Στην προσπάθεια αυτή δεν 
εἶναι δυνατό να μιλάμε γιά αξιόπιστη και µακροχρό- 
για αμυντική πολιτική χωρίς να υπάρχει µία Λευκή 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙ 


ο 


Σ 
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Η Γιουγκοσλαθίᾳ εἶναι η µόνη χώρα των Βαλκανίων που 
διαθέτει σηµαντικό αριθµό αεροσκαφών ΜΙ6-29. 


Βίβλος για την άμυνα. Και πώς εἶναι δυνατὀν να 
μιλάμε γιά αξιόπιστη άμυνα όταν δεν μπορούμε να 
απαντήσουμε σε απλά ερωτήµατα όπως: Ποιό θα 
πρέπει να είναι το μέγεθος του ελληνικού στρατού 
και γιά ποιό λόγο; Ποιά θα είναι η δοµή τουκαιο 
Εξοπλισμός του το 2000: Τί δυνατότητες συνδυα- 
σµένων επιχειρήσεων θα διαθέτει; 

Τα ερωτήµατα αυτά μπορούν να απαντηθούν αξιό- 
πιστα αν υπάρχει ένας σχεδιασμός που θακαλύπτει 
όλο το φάσμα της αμυντικής πολιτικής σε ἑναν 
ευρύ χρονικὀ ορίζοντα. Μία Λευκή Βίβλος γιά την 
άμυνα θα πρέπει να διαθέτει τη µεγαλύτερη δυνατή 
κοινωνικοπολιτικἠ συναίνεση και να εἶναι απαλλαγ- 
µένη απὀ το σύνδρομο της μυστικοπάθειας.Ο 
Ἐλληνας φορολογούμενος δικαιούται να γνωρίζει 
τί αγοράζει µε τα χρήματα του και κατά πὀσο η 
ασφάλεια του εἰναι επαρκής 


Ἶν τουρκικὀ ναυτικό έχει παραγγείλει άλλες δύο πυραυ- 
λακάτους, κλάσης ΏΟΑΑΝ. που κατασκευάζονται σε 
τουρκικά ναυπηγεία και θα προστεθούν στις οκτώ υπάρ- 
χουσες, 


ειν διὰ 


Στη Λευκη Βίβλο για την άμυνα θα πρέπει να περι- 
λαμβάνονται: 
:Η πολιτική που αφορά τη θητεία και κατ επέκτα- 
ση το επιθυμητό μέγεθος αλλά και τη σύνθεση 
των Ενόπλων Δυνάμεων. Ηδη µε τη µείωση της 
θητείας δημιουργούνται προβλήµατα στη στελέχω- 
ση των Ενόπλων Δυνάμεων, Το πρόβλημα δεν µπο- 
ρεί να λυθεί µε το αποτυχημένο σύστημα των οπλι- 
τών πενταετοὺς κατάταξης. Θα πρέπει να αναζη- 
τηθούν άλλες εναλλακτικὲς λύσεις που να εξασφα- 
λίζουν το επιθυμητό μίγμα επαγγελματιών και κλη- 
ρωτών. Η διατήρηση ενός πλήρους επαγγελµατι- 
κού στρατού θα απαιτούσε τεράστιο κόστος ἡ πολύ 
µεγάλη µείωση του ἐμψυχου δυναμικού. Οι λύσεις 
που θα δοθούν θα πρέπει να έχουν σαν πρὀτυπο 
επιτυχημένα μοντέλα, όπως αυτό της Σουηδίας 
.Ἡ αναμόρφωση της οργανωτικής δοµής των 
Ενόπλων Δυνάμεων ακολουθώντας την τάση γιά 
μικρότερους και πιό ευέλικτους στρατούς, Ἠδη η 
ηγεσία του ΥΕΘΑ έχει εξαγγείλειτην πρὀθεσή της 
να προχωρήσει στη δηµιουργία ενός πιό ευέλικτου 
στρατού, χωρίς ᾠστόσο να ἐχουν γίνει σηµαντικά 
βήματα προς την κατεύθυνση αυτή. Κάτι τέτοιο θα 
απαιτήσει την αναμόρφωση των σχηματισμών του 
στρατού απὀ το επίπεδο του τάγματος µέχρι και τη 
Στρατιά. Κύριος στόχος των ενεργειών αυτών θα 
ἳ αι συ) ρωση μεγαλύτερης 
σ περισσότερο 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΛΩΣ ο: 


Το μοντέλο της Ελληνικής φρεγάτας ΜΕΚΟ 200ΗΝ στην 
περασμένη ΏΕΕΕΝΡΟΒΥ. Το πρὠτο σκάφος θα παραδο- 
θείτον Οκτώθριο του 1932. 


Το σύστημα ΒΕΛΟΣ (2ΞΚΥ 4ΨΑΒΌ], αποτελεί Το σηµαντι- 
κότερο σύστημα αντιαεροπορικής προστασίας των ελλη- 
γικών αεροδρομίων. 


Ένο πολύ σηµαντικό πρόγραµµα που θρίσκεται σε εκρεµ- 
µότητα αρκετά χρόνια εἶναι αυτό του ΑΡΤΕΜΙΣ 30, Η ολο- 
κλήρωση του θα αναθαθµίσει σηµαντικά τις αντιαεροπορ!- 
κές δυνατότητες του Ελληνικού Στρατού. 


ευέλικτους σχηματισμούς. Η ελληνική μορφολογία 
και οιιδιαίτερότητες (πλήθος ορεινών ὀγκων, αρχι- 
πέλαγος), θα πρέπει να ληφθούν ιδιαίτερα υπόψη 
στο σχεδιασμό των νέων σχηματισμών 

0 εκσυγχρονισμός του εξοπλισμού των Ενόπλων 
Δυνάμεων. Η προσπάθεια αυτή θα πρέπει να εἶναι 
συνυφασμένη µε την αναμόρφωση της δοµής των 
Ενόπλων Δυνάμεων. Το εξοπλιστικὀ πρόγραµµα θα 
πρέπει να έχει µακροχρόνιους στόχους και να 
καλύπτειτις συγκεκριμένες ανάγκες. Υπό τι 
παρούσες συνθήκες θα ήταν λογικό τα περισσὀτε- 
ρα κονδύλια να κατευθυνθούν προς το Ναυτικό και 
την Αεροπορία καθώς ένα µεγάλο µέρος των ανα- 
γκών του στρατού ξηράς θα καλυφθεί απὀ την 
παραχώρηση πλεονάζοντος υλικού στα πλαίσια 
της συνθήκης ΟΕΕ (βλέπε αντίστοιχο πλαίσιο) 
Εξάλλου θα ήταν φρόνιµο, ἑνα µεγάλο µέρος των 
δαπανών να µην κατευθυνθεἰ σε συστήµατα Επα- 
φής, αλλά στους λεγόμενους «πολλαπλασιαστές 
δύναμης» και τη διεύρυνση των δυνατοτήτων διε- 
ξαγωγἠς συνδυασµένων επιχειρήσεων. Ο πόλεμος 
άλλωστε στον Κόλπο έδειξε την τεράστια σημασία 
αυτής της δυνατότητας 

» Ανάπτυξη και αναθάθµιση της ελληνικής πολε- 
µικής θιοµηχανίας. Ένα αξιόπιστο εξοπλιστικὸ 
πρὀγραµµα θα πρέπει να συμπεριλαμβάνει ενα 
σηµαντικό ποσοστό εγχώριας προστιθέµενης 
αξίας. Η παρούσα ὠστόσο κατάσταση της ελληνι- 
κής πολεμικής βιομηχανίας είναι Ιδιαίτερα απογοη- 
τευτική, Η αναδιοργάνωση καιη ανάπτυξη της 
Πολεμικής Βιομηχανίας θα πρέπει να αποτελεἰ 
πρωταρχικό στόχο κάθε αμυντικού σχεδιασμού 
Παράλληλα θα πρέπει να δοθούν κίνητρα και να 
διευκολυνθούν οι ιδιώτες επιχειρηματίες να µετέ- 
χουν στις προμήθειες των Ενόπλων Δυνάμεων, µε 
παράλληλη αναμόρφωση του συστήµατος προµη- 
θειών ώστε να γίνει πιὀ ευέλικτο και αποτελεσµατι- 
κὀ, Ιδιαίτερα σηµαντικό ρόλο στον τοµεα αυτον 
µπορεί να παίξειη ΥΠΟΒΙ µε την προυπόθεση ότι 
θατης παρασχεθούν τα µέσα ὥστε να αποτελέσει 
το συντονιστικὀ ὀργανο της Πολεμικής Βιοµηχα- 


νίας. 
ΣΥΝΠΕΡΛΣΗΛ 


Οι συνθήκες που διαμορφώθηκαν στα Βαλκάνια 
είναι σίγουρο ὁτιεπιβάλλουν τη συνεχή εγρήγορση 
από ελληνικής πλευράς. Τίποτα δεν µπορεί να 
θεωρηθεί σαν δεδομένο εκ των προτέρων 

Σε ἑνα τἐτοιο περιβάλλον, που η αβεβαιότητα για 
τα τεκταινόμενα αλλά καιτις συνέπειες τους είναι 
διάχυτη, το µόνο αποτελεσματικό και αξιόπιστο 
μέσον αποτροπἠς αποτελεἰ η αμυντική επάρκεια 
Είναι ἰσως ειρωνικό ὁτι, τη στιγµή που στην υπόλοι- 
πη Ευρώπη οι συνθήκες επιβάλλουν µείωση των 
αμυντικών προὐπολογισμών, η Ελλάδα εἶναι 
υποχρεωμένη ὀχιμόνο να διἰατηρήσειτις αμυντικές 
της δαπάνες στα ίδια επίπεδα. αλλά καινατις αυξή- 
σει. Όλες οι παραινέσεις γιά το αντίθετο αποτε- 
λούν ασυγχώρητη εθελοτυφλία. Τα δεδοµένα και 
τα γεγονότα στέκουν απἐναντί µας αμείλικτα 
χωρίς να αφήνουν περιθώρια για παρερµηνείες. Αν 
παρ᾽ όλα αυτά τα αγνοήσουµε, θα πρέπει να εἶμαστε 
ἑτοίμοι σαν χώρα να υποστούµε καιτις συνέπειες. 


Σηµείωση: Στο επὀµενο τεύχος της «Π» θα υπαρ- 
χει άρθρο που θαᾳ αφορά την αμυντική ικανότητα 
της Κυπριακής Δημοκρατίας 


αδι 


μα 
ἁ Από 
κ. 
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ΕΛΛΑΔΑ 
Στρατός Ξηράς 


Μ-88ΑΊ. Παραγγελία 23 αρμάτων περισυλλογής 
Μ-88ΑΊ στην αμερικανική εταιρία ΒΜΥ έναντι 99 
εκατ. δολαρίων. 

Μ-60Α3. Δωρεάν παραχώρηση 100 αρμάτων Μ- 
60Α3 απὀ τις ΗΠΑ. Δεν περιλαμβάνονται στους 
αριθμούς που θαᾳ παραχωρηθούν λόγω της συνθή- 
κης ΟΕΕ. Δεν έχει αρχίσειη παράδοση. 
ΤΟΝ 2Α. Παραγγελία 825 αντιαρµατικών πυραύ- 
λων έναντι 13 εκατ. δολαρἰων. 

υΗ-ΊΗ. Αγορά από τις ΗΠΑ 30 ελικοπτέρων Ι)Η- 
1Η που ἐχουν υποστεί ανακατασκευή σε κατάστα- 
ση μηδέν ωρών πτήσης, έναντι 700.000 δολαρίων 


το ένα, 
ΣΥΣΤΗΜΑ ΕΛΕΓΧΟΥ ΠΥΡΟΣ ΜΟΙ Ε. Επιλογή 
του συστήµατος της γερμανικής εταιρίας ΚΑΕ γιά 
τον εκσυγχρονισμό 250 αρμάτων Μ-48Α5. Το 
σύστηµα προσφέρει δυνατότητα σταθεροποίησης 
του πυροβόλου και στους δύο άξονες. 


Ελληνική Αεροπορία 


ΜΑΒΤΕΙ.Ι.Ο. Αγορά δύο τρισδιάστατων ραντάρ 
μεγάλης ακτίνας δράσης τύπου ΜαΓ{εΙἰο 9723 από 
τη Βρετανική εταιρία ΜαΓοοΠΙ για τη συμπλήρωση 
του εθνικού συστήµατος έγκαιρης προειδοποίησης. 
ΝΕ-ΘΑ. Επίκειται η παραλαβή 12 αεροσκαφών 
αυτού του τύπου απὀ την Ολλανδία. 
ΘΙΟΕΙΝΙΝΡΕΒΗ ΑΙΜ-ΘΙ.. Παραγγελία μεγάλης 
ποσότητας πυραύλων αέρος-αέρος ΑΙΜ-ΦΙ. αξίας 
44 εκατ. δολαρίων. Αναμένεται να αρχίσουν να 
παραδίδονται μέχρι το τέλος του έτους. 

Α-7Ε. Παραχώρηση 36 αεροσκαφών Α-ΤΕ απὀ τα 
αποθέµατα τοι! αμερικανικού ναυτικού στα πλαίσια 
της συμφωνίας γιά τις αμερικανικές βάσεις στην 
Ελλάδα. Τα αεροσκάφη θα παραδοθούν µέσα στο 
καλοκαίριτου 1991, Τέσσερα απὀ τα αεροσκάφη θα 
είναι διθέσια. Τα 32 θα διαθέτουν σύστημα ΕΙ ΙΒ 
Ι.ΑΝΑ γιά νυκτερινές επιχειρήσεις. 

Ε-4Ε. Παραχώρηση 28 αεροσκαφών στα ἴδια πλάι- 
σια. Η παράδοση θα αρχίσει απὀ το Φθινόπωρο. Και 
σε αυτήν την περίπτωση η ελληνική πλευρά επιδιώ- 
κει ο αριθμός να φτάσει τα 60. 

Ρ-3Α ΟΒΙΟΝ. Παραχώρηση 6 αεροσκαφών ναυτι- 
κής συνεργασίας Ρ-34Α απὀ τα αμερικανικά αποθέ- 
µατα, Η παλαιότητα των αεροσκαφών αυτών και το 
κόστος εκσυγχρονισμού τους προβληματίζει την 
ελληνική πλευρά, Ίσως δεν αποκτηθούν τελικά. 


Πολεμικό Ναυτικό 


ΑΝΤΙΤΟΡΠΙΛΙΚΑ 6ΗΑΗΙΕΘΕ, ΑΡΑΜΕ. Παραχώ- 
ρηση 4 αντιτορπιλικὠν κατευθυνοµένων βλημάτων 
από τις ΗΠΑ. Με αυτόν τον τρὀπο το Ελληνικό 
Πολεμικό Ναυτικό αποκτά γιά πρώτη φορά την ικα- 
νότητα αντιαεροπορικἠής προστασίας περιοχής 
(βλέπε «Π» Νο 72). Το πρὠτο σκάφος θα υψώσει 
την Ελληνική σηµαία τον Σεπτέμβριο του 1991 και 
αναμένεται στην Ελλάδα στα µέσα του 1992. Τα 
υπόλοιπα θα έλθουν μὲχρι το τέλος του 1992. Η 
Ελληνική πλευρά θα εκσυγχρονίσει τα πλοία αυτά 
που θα αντικαταστήσουν αυτά της κλασης ΕΙ6ἰσῄ6γ. 
ΡΕΊ191. Αγορά τριών συστηµάτων σὀναρ αξίας 20 
εκατ. δολαρίων από την εταιρία ΒΑΥΤΗΕΟΝ, που 
θα χρησιμοποιηθούν γιά να εκσυγχρονίσουν τις 
ανθυποβρυχιακὲς δυνατότητες ισἀριθµων αντιτορ- 
πιλικών ΕΒΑΜ του Ελληνικού Ναυτικού, 
ΠΕΡΙΠΟΛΙΚΑ. Υπογραφή σύμβασης µετα Ελληνικά 
Ναυπηγεία για τη ναυπήγηση τριών περιπολικών 
ανοικτής θαλάσσης ελληνικής σχεδίασης. Το πρὀ- 
γραµµα ακολουθεί αυτό των Ος5ρΓ6υ 59. Δεν έχει 
τεθεί η τροπίδα του πρώτου απὀ αυτά τα σκάφη. 
Στις προθέσεις του Ναυτικού εἶναι ο εξοπλισμός 
τους µε πυραύλους επιφανείας-επιφανείας. 
ΗΑΒΡΟΟΝ. Αγορά 18 πυραύλων επιφανείας-επι- 
φανείας απὀ τις ΗΠΑ, ἑναντι 19 εκατ.δολαρίων. 
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ΑΓΟΡΕΣ ΚΛΙ ΠΑΡΑΧΩΡΗΣΗ ΛΜΥΝΤΙΚΟΥ ΥΛΙΚΟΥ ΣΤΗΝ ΕΛΛΛΛΑ ΚΛΙ ΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ ΤΟ 1990-9/ 


ΤΟΥΡΚΙΑ 


Στρατός Ξηράς 


ΙΕΟΡΑΒΌ 1Α3. Συνεχίζεται η παράδοση απὀ τη 
Γερμανία των 150 αρμάτων µάχης | εοραΓά που 
αναβαθμἰζονται σε Α3 πριν παραδοθούν στον 
τουρκικό στρατό. 

ΥΠΟΣΥΛΛΟΓΕΣ Μ-48Α8. Αγορά 250 υποσυλλο- 
γών γιά τον εκσυγχρονισμὀ ισάριθµων αρμάτων 
μάχης Μ-48 έναντι 100 εκατ. δολαρίων απὀ τις 
ΗΠΑ. 

υΗ- ΤΗ. Αγορά 13 ελικοπτέρων απὀ την εταιρία 
Ταχίτοῃ έναντι 7,3 εκατ. δολαρίων, Υπό παράδοση. 
ΑΗ-ΊΝ. Εσπευσµένη αγορά 5 επιθετικών ελικο- 
πτέρων ΟοὐΓᾶ ΑΗ-1ΝΝ που χρησιμοποιούνται στην 
καταστολή των επιχειρήσεων που διεξάγουν Κούρ- 
δοιαντάρτες στην Ανατολική Τουρκία, Πολύ σύντο- 
μα η παραγγελία αναμένεται να διευρυνθεί. 


Τουρκική Αεροπορία 


Ε-4Ε. Παραχώρηση 40 αεροσκαφών Ε-4Ε απὀ τις 
ΗΠΑ. Τα αεροσκάφη αυτά είχαν περιληφθεί στην 


προηγούµενη παρουσίαση των δυνάμεων Ελλάδας- 
Τουρκίας λόγω της σύγχυσης που επικρατούσε 
γύρω απὀ την παραχώρηση τους. 

ΑΙΜ-95. Παραγγελία 310 πυραύλων αέρος-αέρος 
5Ι46ΝΙΠάεΙ ΑΙΜ-95 αξίας 30 εκατ. δολαρίων απὀ 
τις ΗΠΑ. 

(Ν-235Μ. Υπογραφή της σύμβασης για την προ- 
µήθεια 52 συνολικά αεροσκαφών µέσων µεταφο- 
ρών ΟΝ-235Μ, αξίας 500 εκατ. δολαρίων απὀ την 
Ισπανική εταιρία 0ΑΦΑ, Τα οκτώ θα παραδοθούν 
απευθείας ενώ τα υπόλοιπα θᾳ κατασκευασθούν 
στο εργοστάσιο της ΤΟ ΞΑ5 στην Άγκυρα. 

9Ε 2600. Αγορά 40 εκπαιδευτικών αεροσκαφών 
9Ε 2600 απὀ την Ιταλική εταιρία Αγκούστα έναντι 
17 εκατ. δολαρίων. Δεκατέσσερα αεροσκάφη θα 
έχουν παραληφθεί μέχρι το τέλος του ἑτους. 
ΡΑΤΒΙΟΤ. Ένα απὀ τὰ άµεσα οφέλη της Τουρκίας 
απὀ τον πόλεμο στον Κόλπο, υπήρξε και η παρα- 
χώρηση μιάς συστοιχίας αντιαεροπορικών πυραύ- 
λων Ραἰποί απὀ τις ΗΠΑ. Η συστοιχία αναμένεται 
να εγκατασταθεί στην περιοχή της Κωνσταντιν ού- 
πολης ὁπου εἰναι εγκατεστημένες και οι συστοιχίες 
Νίκη-Ηρακλής, Η πλήρης επιχειρησιακή ένταξη θα 
απαιτήσει δύο χρόνια 

6-130Η. Παραχώρηση τριών αεροσκαφών 0-130Η 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 23.000 
ΟΡΓΑΝΩΣΗ: 
1, Διοίκηση Τακτικής Αεροπορίας (ΑΤΑ), { Διοίκηση Αεροπορικής Υποστήριξης (ΔΑΥ), 7 Πτέρυγες 
Μάχης, στη Λάρισα, 110 (Ε-4, Α-7)την Τανάγρα 1 14 (ΜΙΓΑΠΘΕ Ί και 2000),τον Άραξο 116/Ε-104), τη Νέα 
Αγχίαλο 111 (Ε-16. Ε-5), την Ανδραβίδα 117 (Ε-4),τη Θεσσαλονίκη 113 (Ε-8) καιτη Σούδα 115 (Α-7). 
Κάθε πτέρυγα περιλαµβάνει 2-3 μοίρες ενώ αεροδρόµια διασποράς υπάρχουν σε πολά νησιά του Αιγαἰ- 
ου. 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ: 
Μιασε 2000ΕΦ/Βᾷ 
Ε-Ί60Ώ 
Ε-4ΛΕ/ΒΕ-4Ε 

Ε-4Ε 

ΜΙααεΕΊΟς 
Α-ΤΗ/ΤΑ-7Η 

Α-ΤΕ 
Ε-ΡΑ/Ε-5Β/ΒΕ-ΡΑ 
ΝΕ-5 


«ΘΑ 
Ε-1046/ΤΕ-ΊΘ40/ΒΕ-Ί04« 
0-190Η 
ΥΞ-11Α 
0-7 
Ρο, 2800 
υιίδιθαπη | 
ΗΕ -186Β 
Οι -215 
ΤΗΕ 
Τ-.93Α 
Τ-97Β8/5 
Τ-41Α 
6-Α64 Αᾳσαϊ 
ΑΒ-205 


Αναχαίτιση/Εκπαίδευση 
ΔΒ/Εκπαίδευση 
ΔΒ-Αναχαίτ./Αναγνώριση 
ΔΒ-Αναχαίτιση 
Αναχαίτιση 

ο 


Βομβαρδισμ. ῄ 
ΔΒ/Εκπαιδ./Αναγνώριση 
Αναχαίτιση-ΔΒ 
ΔΒ/Εκπαιδευση 
Μεταφορές/ΝΙΡ 
Μεταφορές/ΜΙΡ 
Μεταφορές 
Μεταφορές 

γΙΡ 

Ναυτικής συνεργασίας 
Πυροσβεστικά 
Εκπαίδευση/Ελαφρ.Επιθ 
Εκπαίδευση 
Εκπαίδευση 

Βασική Εκπαίδευση 
Ψεκασμούς 
Έρευνα-Διάσωση 


36 Συστοιχίες πυραύλων ΝΙΚθ-ΗθΓου]ες µε 64 πυραύλους. 
Συστοιχίες πυραύλων ΞΚγαυαΓά (Βέλος) µε 40 πυροβόλα και 20 εκτοξευτές (300 8ρ8ΙΤΟΜ ΒΙΜ-ΤΜ), 


Φορητοί αντιαεροπορἰκοἰ πύραυλοι. 
ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 


Βοΐοις Μ-1 4θπηπι, Ο6ΠΙσοῃ των 4δπηπι, ΒΗ-202 των 20πιπι, Μ-65 και Μ-2 των 12.7πι.πι. Υπό παραγγελία 


ΑΒΤΕΜΙΡ 90. 
ΟΠΛΙΣΜΟΣ 


Πύραυλοι αέρος-αέρος ΑΙΜ-Θὐ/Ρ, 300 ΑΙΜ:Οἱ "4. 812 ΜΑΑΙΟ-2, ΑΙΜ-ΤΕ/Ε ΦΡΑΒΒΟΝΗ, πύραυλοι αέρος- 
εδάφους 1000-ΑΘΜ-64Α/Β Μανεπιοκ, Βμριρ, έξυπνες βόμβες Ρανενναν ΙΙ, ΙΙ, Ηοῦος, βόμβες βοµβι- 


δίων Βοοκεγεκ.ἀ. 


ΣΤ Επίκειται και η παραλαβή των υπολοίπων 12 Μιρᾶζ 2000, µετά τη βελτίωση του ραντάρ 32 Αναμένεται 


η παραχώρηση τους µέχριτο τέλος του έτους 


Θα αρχίσουν να παραδίδονται απὀ τις αρχές του καλο- 


καιριοή ''" Ἐκρεμεί παραγγελία μεγάλου αριθμού πυραύλων αυτού του τύπου. 
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ΤΟΥΡΚΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 56.000 
2 Διοικήσεις Τακτικής Αεροπορίας, 1 Διοίκηση Μεταφορών, ] Διοίκηση Αεροπορικής Εκπαίδευσης, 9 
Πτέρυγες Μάχης µε βάσεις στο Εσκίσεχιρ (1η ΑΤΑ, Ε-4/ΒΕ:Ε). Βελικεσίρ (Ε-104), Μπαντιρµά (Ε-1048], 
Μουρτέντ (Ε-16. Ε-104), Ντιαρμπερίκ (2η ΑΤΑ, Ε-{6. Ε:104, ΒΕ-5). Μερζιφόν (Ε-5), ἱκόνιο (Ε-16. Ε-4). 
Ερχάκ (Ε-6). 

Επ σχον ϱ0-130 και 0-160 στο Ερκιλέτκαιτο σύνολο των εκπαιδευτικών αεροσκαφών βρίσκεται 
στο Κιγκελί. 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ: 1 
Ε-Ι60/Ό 58/10’ 
Ε-4Ε 130” 
Ε-ἰθ4ς νὰ] 
Ε-ἰθάς 90” 
ΟΕ-Ί040/ΟΕ-Ί1040 46/8 
ΒΕ-ΦΕ/ΒΕ-ΡΑ/ΒΕ-Ί046 8/20/24 


ΔΒ/Αναχαιτ. Εκπαίδευση 
Αναχαίτιση/Δδβ 
Αναχαίτιση 

ΔΒ 


ΔΒ/Εκπαίδευση 
Αναγνώριση 

Εκπαίδευση 
ΔΒ/Εκπαίδευση 

Ναυτικής Συνεργασίας 
Μεταφορές 

Μεταφορές 

- Μεταφορές 

0-4τ Μεταφορές 

ΝΨιδοουπί 700 γΙΡ 

Οια[ίοη Ι γΙΡ 

ΒΝ-2Α Ι5ΙαπᾶεΓ Παρατήρηση 

Τ-3δΑ Εκπαίδευση 

Τ-33Α Εκπαίδ./Ρυμουλκ. Στόχων 
Τ-94Α Βασική Εκπαίδευση 

Τ-41Ώ Βασική Εκπαίδευση 

Η-ΤΗ Έρρυνα-Διάσωση 

Τη παράδοση των Ε-Ί60/Ώ συνεχίζεται µε ρυθµό δύο αεροσκαφών το μήνα Στον αριθµό αυτό περι- 
λαμβάνονται και τα 40 αεροσκάφη Που θα παραδοθούν απὀ τις ΗΠΑ και που είχαν υπολογισθεί απὀ 
παραδροµή στην περσινή ανάλυση "ὐ Υπό παραγγελία 


ΟΠΛΙΣΜΟΣ 

Πύραυλοι αέρος-αέρος ΦίάθνηπάεΓ ΑΙΜ-9ΝΒ/ΡΕΙ (/), 310 ΑΙΜ-95 (υπό παραγγελία), 9Ι8{ΠΙΓ, ΞΡΔΙΓΟΝ/ 
ΑΙΜ-7 Πύραυλοι αέρος-εδάφους ΜανείοΚ ΑΘΜ-65Α/Β, Βυ!ρυρ ΑΞΜ-Ί5, 5ηΠΚΕ ΑΟΜ-45 (αντιραντάρ). 
Άλλος οπλισµὀς Ρουκέτες και βόμβες διαφόρων μεγεθών, βόμβες κατευθυνόµενες µε λέιζερ ΡανΕΝΝαΥ 
Ικαι], ΗΟΒΟΣ, κά. Πύραυλοι εδάφους-αέρος 72 εκτοξευτές πυραύλων ΝΙΚε-Ηεγου[ες, 364 συστοιχίες 
πυραύλων Βαρίει µε ραντάρ ΒΙΙΠ/ΠΓΕ. Αντιαεροπορικά πυροβόλα Βοίΐου5 Μ:]Ί, Ι./60/70 των 40πιπι, 
ΟΠΙΚοη των 20 και ἃθπηπι, ΒΗ-202 Βεἰηπιείαί!, Μ-55 και Μ-2 των 12,7πηπΙ. 


ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΠΟΛΕΜΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 19.000 

ΣΤΟΛΟΣ: 

ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 

4 κλάσης ΓΛΑΥΚΟΣ τύπου 209-1 100”1 

4 κλάσης ΠΟΣΕΙΔΩΝ τύπου 209-1200 

1κλάσης ἄι1ρρν ΙΙΙ 

1κλάσης αὐρρν ΙΙΑ 

ΑΝΤΙΤΟΡΠΙΛΙΚΑ 

4 κλάσης ΟΗΑΒΙΕΞΕ. ΑΌΑΜ5΄2 [2Χ127πήπι, 1 ΜΚ 13 (34 9Μ:Ί, 6ΗΑΒΡΟΟΝ), 1Χ8ΑΞΒΟ0, 2Χ3 ΜΚ-22) 
7κλάσης θΜε8Ππα ΕΒΑΜ | καιΕΒΑΜ ΙΙ (6απ’᾿ αυτά διαθέτουν πυροβόλο ΟΤΟ ΜΕΙ ΑΒΑ 76πιπιµε σύστηµα 
διεύθυνσης βολής ΝΑ-Ί0 και ΝΑ-2/ και πυραύλους επιφανείας-επιφανείας ΗΑΒΡΟΟΝ). 

Τκλάσης ΑἱΙθΠ Μ. ΦυΠΙΠΙΕΓ ΕΒΑΜ ΙΙ 

4 κλάσης ΕΙ6ΙοΠΘΓ 

ΦΡΕΓΑΤΕΣ 

2 κλάσης Κογίεηθε: (2ΧΊ6/ηΠΙ, ὃ ΗΑΒΡΟΟΝ, 8 ΘΕΑ ΞΡΑΒΒΟΥΗ, 2χοῦπιπι ΡΗΑΙΑΝΧ, 2 ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ). 
4 τύπου ΜΕΚΟ 20ΟΗΝ”(1χ{27πηπι,8ΗΑΒΡΟΟΝ, ΊΧΜΚ-ά8µε 16 ΘΕΑ ΘΡΑΒΒΟΥΗ, 2χοῦπηπι ΡΗΑΙ ΑΝΝ, 
ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ) 

1 κλάσης ΒΠΘίΠ σε καθήκοντα φρεγάτας 

ΠΛΟΙΑ ΣΥΝΟΔΕΙΑΣ 

4 κλάσης Ο8ΠΠΟΠ 

ΠΥΡΑΥΛΑΚΑΤΟΙ 

4 Οοπιρα[ἰαΠΙ8 Ιἱ (2χᾶ»πιπι, 4 ΕΧΟΟΕΤ,2ΤΟΡΠΙΛΕΣ 551-4) 

4 Οοπιθα[ἰαπίθ ΙΙΙ (2χ7θΠηΠΙ, 2χ40πΊΠΙ,4ΕΧΟΟΕΤ,2ΤΟΡΠΙΛΕΣ 55-4) 

6 Οοπιραίἰαῃίε |{ (2χ76πηπι, 2χάῦπππι 6ΘΡΕΝΟυΙΝ, 2ΤΟΡΠΙΛΕΣ 5591-4) 

ΤΟΡΠΙΛΑΚΑΤΟΙ 

3 τύπου Να5ίγ 

θ τύπου «αᾳυα: 

ΠΕΡΙΠΟΛΙΚΑ 

2τύπου Αδ5ηθν/ιε (Ίχ7θπιπι, 1χάθπηπι, 2Χ19,7ΠΙΠΙ) 

2 τύπου ΕδίΕΓεἰ (4χ9ς-12) 

2 τύπου Ο5ΡΙ86Υ 55 

9 άλλα μικρότερα παράκτια περιπολικἀ 
ΑΠΟΒΑΤΙΚΑ 

1 πλοίο δεξαμενή (1.90) 

5 νέα κλάσης ΙΑΣΩΝ αρµαταγωγά (ἱ 97) 
7 αρματαγωγά (ἱ 97) 
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απότις ΗΠΑ. 

ΑΝΙ/ΕΡΕΞ-Ί117. Αγορά τριών ραντάρ μεγάλης εμβέ- 
λειας ΑΝ/ΕΡΞ-117 που θα εµπλουτίσουν το τουρκι- 
κὀ σύστηµα ΝΑΌΘΕ. 


Τουρκικό Ναυτικό 


ΜΚ-48. Αγορά 10 τορπιλών Μκάδ απὀ τις ΗΠΑ 
αξίας 14 εκατ. δολαρίων που συμπληρώνουν τον 
αριθµό προηγούμενης αγοράς. 

ΑΡΜΑΤΑΓΩΓΑ. Νέο πρόγραµµα κατασκευής 
αρματαγωγών. Το πρώτο από τα δύο που παραγ- 
γέλθηκαν στα τουρκικά ναυπηγεία Τασκιζάκ έχει 
ήδη παραδοθεί. Τα σκάφη αυτά έχουν εκτόπισμα 
3774 τόννους και µήκος 105 µέτρα. 

ΕΡΒ-57. Πρόσφατη παραγγελία σε τουρκικά ναυ- 
πηγεία 2 ακόµη πυραυλακάτων τύπου ΕΡΒ-57, κλά- 
σης ΏΟΘΑΝ που θα προστεθούν στις 8 υπάρχου- 
σες. Σύµφωνα µε το πρόγραµµα, ο συνολικός αριθ- 
µός τους θα φτάσει τις 12. 


ΠΡΟΓΡΑΜΜΛΤΑ ΣΕ ΕΞΕΛΙΞΗ 
ΕΛΛΛΛΛ 
Στρατός Ξηράς 


ΛΕΩΝΙΔΑΣ 2. Συνεχίζεται κανονικά απὀ την 
ΕΛΒΟ η παραγωγή του τεθωρακισμµένου οχήματος 
ΛΕΩΝΙΔΑΣ 2 για τον Ελληνικό Στρατό καιτην 
Κυπριακή Εθνοφρουρά. Ο συνολικός αριθµός των 
840 γιά τον Ελληνικό Στρατό θα καλυφθεί µέσα στα 
επόμενα 4 χρόνια. Δεν έχει αποφασισθεί ακόµα 
ποιός θα εἶναι ο πυργίσκος και το πυροβόλο που θα 
το εξοπλίζει. 

ΦΤΙΝΘΕΑΒ. Αναμένεται µέσα στο Καλοκαίριη έναρ- 
ξη της παράδοσης των 476 εκτοξευτώὠν και των 
1000 φορητών αντιαεροπορικών πυραύλων 
ΦΤΙΝΘΕΒ απότις ΗΠΑ. Επιπλέον η Ελλάδα μετέχει 
στην ευρωπαϊκή κοινοπραξία κατασκευής του 
πυραύλου από την οποίαθα παραλάβει 1200 πυραύ- 
λους τα επόµενα τέσσερα χρόνια. 

ΑΒΤΕΜΙ5 30, Το πρόγραµµα αυτό καρκινοβατεί 
επί χρόνια. Επανειλημμένα έχει ανακοινωθεί η 
έναρξη παραλαβής του συστήµατος απὀ τον Ελλη- 
νικό Στρατὀ, χωρίς όµως συνέχεια. Τα προβλήματα 
εντοπίζονται στην ολοκλήρωση των διαφορετικών 
υποσυστηµάτων και την έλλειψη πυρομαχικών 
µάχης. Τελευταία κυκλοφόρησαν φήμες ότι το 
σύστηµα θα αναλάβει να ολοκληρώσει η εταιρία 
Οε/Ισοπ. Η σημασία του συστήµατος αυτού γιά την 
αναβάθμιση της αντιαεροπορικής ικανότητας των 
ελληνικών ενόπλων δυνάµεων εἶναι τεράστια. Η 
παραγγελία στην ΕΒΟ αφορά 168 µονάδες πυρός 
και 16 πλήρη συστήµατα. Το πρόγραµµα πρέπει να 
συνεχισθεί και να παραδοθεί στον ελληνικό στρατό. 
Στο άμεσο μέλλον θα πρέπει να συμπληρωθεί Και µε 
ένα πυραυλικό σύστημα. 

Μ-113Α3. Έναρξη εκσυγχρονισμού 250 τεθωρακι- 
σµένων μεταφοράς προσωπικού Μ-113 σε Μ- 
113Α3 απὀ ελληνικές βιομηχανίες. Ο εκσυγχρονι- 
σμὸς περιλαμβάνει νἑο ισχυρότερο πετρελαιοκινη- 
τήρα, νέο κιβώτιο ταχυτήτων, μεγαλύτερες δεξαµε- 
ές καυσίμου, ενίσχυση της προστασίας του πλη- 
ρώματος και αυτόματο σύστηµα πυρόσβεσης. 
Μ-52. Εκσυγχρονισμός των αυτοκινούµενων πυρο- 
βόλων Μ-Ρ2 µετην τοποθέτηση πετρελαιοκινητήρα 
και νέου κιβωτίου ταχυτήτων. 

ΣΥΣΤΗΜΑ ΤΗΛΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ ΕΡΜΗΣ. Ολο- 
κληρώνεται µέσα στο 1991 η ανάπτυξη του συστή- 
µατος επικοινωνιών ΕΡΜΗΣ του ελληνικού στρα- 
τού που κατασκευάστηκε απὀ την εταιρία 
ΡΙΕΜΕΝΕ. Ηδη ἐχει προκηρυχθεί διαγωνισμός γιά 
τις τερματικές συσκευές του. Το ψηφιακό αυτό 
δίκτυο τηλεπικοινωνιών θα εξασφαλίσει στον ελλη- 
γικό στρατό αξιόπιστες τηλεπικοινωνίες γιά τις 
δεκαετίες που έρχονται. 


Ελληνική Αεροπορία «Πολεμικό 
Ναυτικό 
ΜΕΚΟ 200ΗΝ. Το πρόγραµµα κατασκευής των 
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µέσα αποβατικά (ἱ.ΘΜ) 

70 περίπου μικρότερα αποβατικά σκάφη 
ΠΛΟΙΑ ΝΑΡΚΟΠΟΛΕΜΟΥ 
2ναρκοθέτιδες 

9 ναρκαλιευτικά τύπου Μ90 294 

5 ναρκαλιευτικά τύπου Ααμίαπί 

ΠΛΟΙΑ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ 

1 πλοίο υποκλοπών 

ΒΟΗΘΗΤΙΚΑ ΠΛΟΙΑ 


2 πετρελαιοφόρα στόλου, ἃ πετρελαιοφόρα βάσης, 1 εκπαιδευτικό, 8 πλοία ὠκεανογραφικών ερευνών 


και διάφορα άλλα μικρότερα βοηθητικά σκάφη. 
Υπό εκσυγχρονισμό "Ἔ Τ. 
σκάφη θα παραδοθούν στα µέσα του 1992. " 


παραδοθεί τον Οκτώβριο του 1992. Το τελευταίο το 1997 


ΝΑΥΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
4 Αἰουείῖο | 
11 ΑΒΖΊ2 ΑΦΙΛ/ 


ΤΟΥΡΚΙΚΟ ΠΟΛΕΜΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 59.000 

ΣΤΟΛΟΣ 

ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 

θτύπου 209-1200 

2τύπου 209-1400:1 

2 κλάσης Ταηᾳ 

2 κλάσης άυβρΥ ΙΙ 

7 κλάσης ΑµβΡΥ ΙΙΑ 

ΑΝΤΙΤΟΡΠΙΛΙΚΑ 

Β κλάσης ἄ6αΠΠ4ΕΒΑΜ | καιΕΒΑΜ ΙΙ (Μερικά δια- 
θέτουν πυραύλους ΗΑΒΡΟΟΝ και διπλό αντιαε- 
ροπορικό πυροβόλο ΟΕΒΙΙΟΟΝ των 3ρπιπι), 

2 κλάσης ΟΑΗΡΕΝΡΕΒ ΕΒΑΜΙ 

2 κλάσης Α/ίεΠ Μ. 9ΙΠΙΠΊΕΓ 

1 κλάσης ΒοῦεΓί Η. Ξ/ΠΙΙΠ 

2 κλάσης ΕΙθἰοΠ6Ι 

ΦΡΕΓΑΤΕΣ 

4 τύπου ΜΕΚΟ 2001 (1κ127πιπι,8ΗΑΒΡΟΟΝ, 8 
ΘΕΑ ΘΡΑΒΒΟΝ, 3χ4 286πιπΠ ΦΕΑΘυΑΒΏ, 
ΤΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ), 

2τύπου ΜΕΚΟ 200Τ:2 

4 κλάσης ΚΟΙη 

2 κλάσης Βε{Κ 

ΠΥΡΑΥΛΑΚΑΤΟΙ 

10 κλάσης Ώοᾳφᾶπ”Σ τύπου | ὕΓδ5επ ΕΡΒ 57 
(Ίχ7θΠηπι, 1Χ3ΡΠΙΠΙ, 8 ΗΑΒΡΟΟΝ). 

9 κλάσης ΚαΓίαΙ (4 τορπίλλες, 2ΧΡΕΝΟύυΙΝ). 
ΤΟΡΠΙΛΑΚΑΤΟΙ 

5 τύπου «ΑΑΙ)ΑΒ 

θτύπου ΖΟΒΕΙ. 

ΠΕΡΙΠΟΛΙΚΑ 

Ττύπου Α5ηενι!ε 

12 μεγάλα περιπολικά 40 µέτρων 

1κανονιοφόρος κλάσης ΓΠθ 

4 τύπουΡαΜΤΊ 

θτύπουΡς 1698 


ΕΛΛΗΝΙΚΟΣ ΣΤΡΑΤΟΣ 

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 110.000 

ΟΡΓΑΝΩΣΗ 

1 Στρατιά 

4 Σώματα Στρατού 

1 Ειδική Ανωτάτη Διοίκηση (ΑΣΔΕΝ) 

ΣΥΝΘΕΣΗ 

Ττεθωρακισμένη μεραρχία 

1 µηχανοκίνητη μεραρχία 

10 μεραρχίες πεζικού 

4 ανεξάρτητες τεθωρακισµένες ταξιαρχίες 

2 μηχανοκίνητες ταξιαρχίες 

4 ανεξάρτητες επιλαρχίες αναγνωρίσεως 

15 μοίρες πυροβολικοί και 8 μοίρες αντιαεροπο- 
ρικού πυροβολικού σε επίπεδο σωμάτων 

1 σύνταγμα πεζοναυτών (υπάγεται στην πρώτη 
στρατιά) 

1 σύνταγμα αλεξιπτωτιστώὠν (υπάγεται στην 
ΑΣΔΕΝ) 

Ἀμοίρες καταδροµέων (υπάγονταιστο Γ΄ ΣΣ) 

Ί μονάδα αμφίβιων καταδροµών 

3 τάγματα αεροπορίας στρατού 

ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 

ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 2086 


Ὁ πρώτο σκάφος θα υψώσει την ελληνική σημαία τον Σεπτέμβριο. Όλα τα 
Το πρώτο σιβφος που κατασκευάζεται στην Γερμανία θα 


Υπό κατασκευή. 


4 περιπολικά 89 ποδών 

ΠΛΟΙΑ ΣΥΝΟΔΕΙΑΣ 

2 κλάσης ΒΠΘΙΠ 

ΑΠΟΒΑΤΙΚΑ 

7 αρµαταγωγά (1.97) 

49 µέσα αποβατικά 

πλήθος άλλων μικρών αποβατικών σκαφών 
ΠΛΟΙΑ ΝΑΡΚΟΠΟΛΕΜΟΥ 

1ναρκοθέτιδα 

6 παράκτιες ναρκοθέτιδες 

12 ναρκαλιευτικά Ααμίαπί, Μ50 268, Μ50 294 
4 ναρκαλιευτικά ΜΟΒ 

θναρκαλιευτικἀ ΨεθᾶδᾶοΚ 

4 ναρκαλιευτικά ζαρθ 

4 παράκτια ναρκαλιευτικά 

7 ἁκατοι ναρκοθηρίας 

ΒΟΗΘΗΤΙΚΑ ΣΚΑΦΗ 

2 πλοία εφοδιασμού 

Σπετρελαιφόρο στόλου 

ὃ μικρότερα πετρελαιοφόρα 

3 πετρελαιοφόρα βάσης 

3 ωκεανογραφικά σκάφη 

πλήθος ἀλλων βοηθητικών και σκαφών υποστηρί- 


ξεως, 

ΝΑΥΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 

4 ΑΛΒ-204Β 

18 ΑΒ-Ί2ΟΑΦΝ/ 

λα Τα δύο σκάφη βρίσκονται υπό κατασκευή µε 
συνολική πρόθεση να κατασκευαστούν 6 υποβρύ- 
Χα. Θα παραδοθούν το 1992 καιτο 1999. 

Υπό κατασκευή. Η κύρια πρόωση θα γίνεται µε 
στροβιλοκινητήρες |.Μο500. Θα διαθέτουν κατα- 
κόρυφο σύστημα εκτόξευσῃς, πυραύλων Μκ-4δ. 
Παράδοση 1993 και 1994 "» Δύο βρίσκονται υπό 
κατασκευή. 


300 Μ-47-,650 Μ-48Αδ, 400 Μ-48Α3, 3003 Μ- 
48Α1 καιΑ2, 155 ΑΜΧ-20 181 1 εοραΓά 175 υπό 
παραλαβή). 

ΕΛΑΦΡΑ ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 100: 

Μ-ο8 (σε εφεδρεία) 

ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 2312 

100Μ-8, 140 ΑΜΧ-10Ρ, 180 ΛΕΩΝΙΔΑΣΙ, 325 
ΛΕΩΝΙΔΑΣ ΙΙ (υπό παραγγελία), 1004Μ-3 ηµιερ- 
ο λενρὰς 2003-59, 1200-- Μ-113Α1, Α2 και 
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Μ-116Α-Ί (σε εφεδρεία), 20 Μ-56 των 105πιπι, 
300” Μ-Ί101ΑΊ των Ί05πιπι, 270 Μ-114Α1 των 
185ΠΠΠ, 72 Μ-1{15των 203ππι. 
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72 Μ-52 των Ί105πιπι, 54 Μ-44 των Ί5πηπι, 108: 
Μ-1ΟΘΑ2 των Ίδοπιπι, 603 Μ-Ί110Α2 των 20.πιπη. 
ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΑ. 

Μ-Ί8των 57ΠηΠΙ, ΙΑΝ των 66πηπι, Μ-20 των 3,5 
ιντσών, Μ-67/ΕΜ-Θ87 των 90ΠΠΙ, ΑΟἱ -89 ΘΤΗΙΜ 
των Άθπηπι, 00 Μ-40 των Ί06ήηπι, 950-400 εκτο- 
ξευτές ΜΙΛΑΝ, {90-- εκτοξευτές ΤΟΝ επί οχηµά- 
των, 100 ΤΟΙΝ επἰτεθωρακισµένων. 
ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 


γέων φρεγατών κλάσης ΥΔΡΑ συνεχίζεται μέχρι 
στιγμής κανονικά. Πριν μερικούς µήνες ετέθη η 
τροπίδα του πρὠτου σκάφους που ναυπηγείται στη 
Γερμανία, Σύµφωνα µε το πρόγραµµα το σκάφος 
αυτό θα παραδοθεί στο ΠΝ τον Οκτώβριο του 1992. 
Στο μεταξύ άρχισαν να παραδίδονται τα επιµέρους 
συστήµατα. Όπως εἶναι γνωστό οι ελληνικές 
ΜΕΚΟ Θα διαθέτουν πρόωση ΟΟΡΟΠ µε συνδυα- 
σµὀ ντηζελομηχανών ΜΤΗυ και αεριοστροβίλων 
ἱΜ-2500. Στα οπλικἀ τους συστήµατα θα περιλαµ- 
βάνονται: Το σύστηµα κάθετα εκτοξευόμενων 
αντιαεροπορικών πυραύλων 9ΕΑ ΘΡΑΒΒΟΥΝ ΜΚ 
48 µε 16 πυραύλους, οκτώ πύραυλοι επιφανείας 
ΗΑΒΡΟΟΝ, ἑνα πυροβόλο Μκδά των 127ππι, 2 
αντιπυραυλικά συστήµατα ΡΗΑΙ ΑΝΧ., τριπλοί τορ- 
πιλοβλητικοί σωλήνες Μκᾷ2 µε ανθυποβρυχιακές 
τορπίλες Μκάθ και ένα ελικόπτερο. 

Ἀν και το Μάρτιο άρχισε στα Ελληνικά Ναυπηγείαη 
κοπή των ελασμάτων για τις υπόλοιπες τρεις φρε- 
γάτες που θα κατασκευαστούν στην Ελλάδα, υπάρ- 
χει πολύ µεγάλη πιθανότητα λόγω των δυσκολιών 
που αντιμετωπίζουν τα ναυπηγεία, να ανατεθεί η 
κατασκευή µιάς ακόµα φρεγάτας στα γερμανικά 
ναυπηγεία. 

ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΣ ΥΠΟΒΡΥΧΙΩΝ. Το πρόγραμ- 
μα εκσυγχρονισμού των υποβρυχίων κλάσης 
ΓΛΑΥΚΟΣ θα αρχίσει να υλοποιείται απὀ τον 
Αύγουστο, όταν το πρώτο υποβρύχιο θα καταπλεύ- 
σει στο Κίελο. Ο εκσυγχρονισμὸς θα διαρκέσει 17 
µήνες και θα περιλαμβάνει την τοποθέτηση του 
συστήµατος ελέγχου πυρός ΚΑΝΑΡΗΣ, νέα ενερ- 
γητικά και παθητικἀ σόναρ, σὀναρ πλευρικἠς διάτα- 
ξης, νέο περισκόπιο, νέες συσκευές ηλεκτρονικών 
και νέους τορπιλοσωλήνες που θα κάνουν δυνατή 
την εκτόξευση πυραύλων ΗΑΒΡΟΟΝ, Μετά την 
ολοκλήρωση του εκσυγχρονισμού του πρώτου σκά- 
φους, αυτό θα επιστρέψει στο Ναύσταθμο Σαλαμί- 
νας ὀπου θα γίνει ο εκσυγχρονισμός των υπολοίἰ- 
πων τριών σκαφών. 

ΑΡΜΑΤΑΓΩΓΑ. Το πρόγραµµα των πέντε αρµατα- 
γωγών κλάσης ΧΙΟΣ άρχισε να υλοποιείται απὀ το 
1987 χωρίς ακόµα να ἐχει παραδοθείτο πρὠτο σκἀ- 
φος. Ηδη ἐχουν καθελκυσθεί τα τέσσερα απὀ τα 
πέντε σκάφη ενώ το τελευταίο βρίσκεται στη ναυ- 
πηγική κλίνη. Τα προβλήµατα που αντιμετωπίζουν 
τα Ναυπηγεία Ελευσίνας καθώς και προβλήματα 
συντονισμού μεταξύ Ναυπηγείων, Π.Ν. και υποκα- 
τασκευαστών, οδήγησαν στην καθυστέρηση του 
προγράµµατος. Σύµφωνα µε πληροφορίες πρό- 
σφατα επελέγη το σύστημα ελέγχου πυρός καιο 
οπλισμός των αρµαταγωγών. Το σύστηµα αυτό θα 
είναιτο ΟΑΝΟΡΙ Της γαλλικής εταιρίας ΤΠΟΠΙ5ΟΠ- 
09Ε, ενώ το ραντάρ έρευνας αέρος θα είναι το 
ΤΠΙοπ της ίδιας εταιρίας. Ο κύριος οπλισμός θα 
αποτελείται από πυροβόλα ΒΒΕΏΑ των 40ΠΙΠ. 
Μέχριτο τέλος του έτους αναμένεται να παραδοθεί 
το πρὠτο σκάφος. 


ΤΟΥΡΚΙΑ 
Στρατός Ξηράς 


ΑΙΕΝ. Συνεχίζεται κανονικά το πρὀγραμµα κατα- 
σκευής 1700 τεθωρακισμένων οχημάτων µάχης 
ΕΜΕΟ ΑΙΕΝ. Ἠδη έχουν επιλεγεί οἱ διαφορετικές 
διαμορφώσεις οπλισμού καθώς και ο πυργίσκος 
της ΏΑΕ µε το πυροβόλο των 28ππΙ της Οµε/ΙΚοῃ. 
ΜΙΗ5 -ΑΤΑΟΜΕ.Το πρόγραµµα ΜΙΒ5 προβλέπει 
την προμήθεια 12 συστηµάτων απευθείας από την 
αμερικανική εταιρία Ι.ΤΝ και κατασκευή άλλων 156 
συστηµάτων και 50.000 ρουκετών στην Τουρκία. 
Ηδη το πρόγραµµα αυτό διευρύνεται µετά την πρό- 
θεση της Τουρκίας να αποκτήσει την τεχνολογία 
του πυραύλου ΑΤΑΟΜΟ που εκτοξεύεται απὀ το 
σύστημα. Ο πύραυλος αυτὸς έχει βεληνεκές 125 
χιλιομέτρων και µπορεί να φέρει µία ποικιλία εκρη- 
κτικών κεφαλών. 

ΚΙΝΗΤΟ ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ. Αναμέ- 
ψεται σύντομα η ανακοίνωση του νικητή μεταξύ των 
συστηµάτων Ο6//Ικοη ΑΒΑΤΕ, ΤΠΟΠΙ6ΟΠ:0 ΡΕ 
ΟΒΟΤΑΙΕ Νᾶ και ΕιΓοπιβεο ΒΟΙ ΑΝΕ ΙΙ. Η συνο- 
λική παραγγελία θα αφορά 196 αυτοκινούμενα 
συστήµατα. 
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ΠΟΜΠΟΔΕΚΤΕΣ 56ΙΜΙΤΑΗ. Έναρξη παράδοσης 
των πομποδεκτών ΗΕ ΘΟΙΜΙΤΑΒ απὀ τη Βρετανική 
εταιρία Μαρκόνι. Η συνολική παραγγελία αφορά 
3000 πομποδέκτες αξίας 96 εκατ. στερλινών. 
ΦΤΙΝΘΕΒ. Η Τουρκία μετέχει µε το µεγαλύτερο 
ποσοστὀ στην Ευρωπαική κοινοπραξία για την 
κατασκευή του φορητού αντιαεροπορικού πυραύ- 
λου ΦΤΙΝΦΕΒ ΡΟΡΤ. Η τουρκική παραγγελία 
αφορά 1500 εκτοξευτές και 4500 βλήματα. 
ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΕΛΕΓΧΟΥ ΠΥΡΟΣ ΑΝΤΙΑΕΡΟ- 
ΠΟΡΙΚΩΝ ΠΥΡΟΒΟΛΩΝ. Αναμένεται επιλογή 
του κατάλληλου συστήµατος μεταξύ του 
ΘΚΥ6Ι)ΑΒΏ της 6οπί[ανες, του ΕΙ ΥΟΑΤΟΗΕΒ 
της ΦΙσπ8α| καιτου ΕΑΘΙ Ε της Βασςα|.Ο συνολικός 
αριθμός της παραγγελίας θα φτάσει τα 150 συστή- 
µατα που προορίζονται γιά να κατευθύνουν τη βολή 
των πυροβόλων Ο6/ΙΚοπ των 35πηπι. 

ΒΑΡΙΕΒ /ΒΙ.ΙΝΡΕΙΒΕ. Συνεχίζεται η παράδοση 
αντιαεροπορικών συστηµάτων ΒΑΡΙΕΒ- 
/ΒΙΙΝΟΕΙΒΕ γιά την προστασία κατά κύριο λόγο 
αεροπορικών βάσεων και ο αριθµός τους µπορεί να 
ξεπεράσειτις 100 µονάδες. 

ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΣ Μ-44. Συνεγίζεταιτο πρὀ- 
γραµµα αυτό που αφορά τον εκσυγχρονισμό 168 
αυτοκινουµένων πυροβόλων Μ44, µε την τοποθέ- 
τηση σύγχρονου πετρελαιοκινητήρα και πυροβό- 
λου των 155/ηπι και 39 διαµετρημάτων. Το πρό- 
γραµµα θα επεκταθεί και στα 200 Μ-52. 
ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ. Συνεχίζεται η 
αξιολόγηση των προσφορών γιά την επιλογή πυρο- 
βόλου των Ί55πηπι που αφορά 425 συστήµατα. 


Τουρκική Αεροπορία 


Ε-16. Συνεχίζεται κανονικά το πρόγραµµα ΡΕΑΟΕ 
ΟΝΥΧ που αφορά στην κατασκευή 160 μαχητικών 
αεροσκαφών Ε-160/Ό στην Τουρκία. Ἠδη η τούρκι- 
κἠ αεροπορία διαθέτει 68 αεροσκάφη. Ο ρυθμός 
παραγωγής έφτασε τα δύο αεροσκάφη το µήνα. Η 
Τουρκική πλευρά έχει εκφράσειτην επιθυμία της γιά 
διεύρυνση του προγράµµατος µε 160 επιπλέον 
αεροσκάφη, 40 απὀ τα οποία θα αφορούν παραγγε- 
λία της Αιγύπτου. Ο πρὀεδρος Τ. Οζἀλ στο πρό- 
σφατο ταξίδι του στην Ουάσιγκτον προσπάθησε να 
εξασφαλίσει τη χρηματοδότηση γιά την επέκταση 
του προγράµµατος. Ἆν τελικά κάτι τέτοιο γίνει 
δυνατό είναι πιθανό η Τουρκία να παραμείνει η 
µόνη χώρα που θα διαθέτει γραµµή παραγωγής Ε- 
16 µετά απὀ µερικά χρόνια. 

ΙΑΝΤΙΒΝ. Η τουρκική αεροπορία έχει παραγγείλει 
40 ατρακτίδια πλοήγησης και 20 ατρακτίδια στὀ- 
χευσης του συστήµατος νυκτερινών επιχειρήσεων 
ΙΑΝΤΙΒΝ. Το σύστηµα αὐτό αναμένεται να προ- 
σαρμοσθεί στα αεροσκάφη Ε-]6 του Βἰοοκ 50 που 
θα αρχίσουν να κατασκευάζονται στην Τουρκία. 
ΣΥΣΤΗΜΑ ΑΥΤΟΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ. Μετά απὀ ορισµέ- 
να προβλήµατα που αντιμετώπισε το πρὀγραμµα 
προμήθειας συστήµατος αυτοπροστασίας γιά τα 
τουρκικά Ε-16. φαίνεται να μπαίνει στην τελική 
ευθεία. Το σύστηµα είναι το ΒρροΓ! ΙΙ! της | οαἱ και 
αναμένεται σύντομα να αρχίσει να τοποθετείται 
στα αεροσκάφη. 

ΔΙΚΤΥΟ ΚΙΝΗΤΩΝ ΡΑΝΤΑΡ. Άρχισε η ανάπτυξη 
του εθνικού συστήµατος τρισδιάστατων κινητών 
ραντάρ Επιτήρησης Μεγάλης Εµβέλειας που περι- 
λαμβάνει 14 ραντάρ ΤΠοΟΠΙΣΟΠ-09Ε ΤΗ5 22Χχκαι 
18 σταθμούς Διοίκησης και Ελέγχου (0) της εται- 
ρίας Αγά 6οιροΓβίίοη. 


Τουρκικό Ναυτικό 


ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ. Δύο τουρκικά υποβρύχια του τύπου 
2098/1400 κλάσης ΡΓενεςε βρίσκονται υπό ναυπή- 
γηση στα γερμανικά ναυπηγεία ΗΟΙΝ. Μεταξύ των 
άλλων θα μπορούν να εκτοξεύουν πυραύλους 
ΗΑΒΡΟΟΝ. Θα παραδοθούν το 1992 και 1993. 

ΦΡΕΓΑΤΕΣ. Δύο νέες φρεγάτες ΜΕΚΟ 200Τ 
ἐχουν παραγγελθεί. Τα νέα σκάφη θα χρησιµοποι- 
οὖν πρόωση ΟΟΡΟΑ καιθα διαθέτουν σύστημα 
κατακόρυφης εκτόξευσης βλημάτων 5ΕΑ 
ΦΡΑΒΒΟΥΝ. Θα παραδοθούν το 1993 και 1994, 

ΝΑΡΚΟΘΗΡΙΚΑ. Το πρόγραµµα ναυπήγησης 6 
ναρκοθηρικών σκαφών βρίσκεται στη φάση αξιολό- 


200 δίδυμα ΒΗ-202 Βπειηπιεῖαἰ, 100 Μ-42 µε δύο των 4θπιπι, μεγάλος αριθµός από Μ-{ των 4θπηπῃ και 
τετράδυµα Μ-55 των 12.7ππΙ. Υπό παραγγελία 184 µονάδες ΑΡΤΕΜΙΣ 90. 

ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΙ : 

42 συστοιχίες πυραύλων ΙΜΡΒΟΝΕΌ ΗΑΥΝΚ, 900 φορητοί πύραυλοι Βθάεγε, επἰκείταιη παράδοση 476 
εκτοξευτών και 1000 πυραύλων ΘΤΙΝΘΕΒ απότις ΗΠΑ, επιπλέον παραγγελία 1.150 πυραύλων απὀ την 
ευρωπαϊκή κοινοπραξία. 

ΟΛΜΟΙ 

Μ-1 και Μ-ο9 και αυτοκινούμενοι Μ-125 των 81πιπι, Μ-2 και Μ-30 και αυτοκινούμενο Μ-Ί06 των 4,2 
Μτσών. 

ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ ΣΤΡΑΤΟΥ 

ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 54 

2 δυρεΓ ΚΙπᾳ ΑΙΓ200, 2 ΑεΓο Οοπιπιαπάογ, 50 Ο85.πα 0-17. 

ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 155. 

10 Βεἱ! 476, 50 ΝΗ-Φ00, 35 00Η-18/Η, 504Α8Β-205, 15 ΑΒ-206, 9 0Η-άΤ6, 30 ύΗ-1Η (υπό παράδοση) 

36’ απὀ τα ΑΜΧ-ᾷ0 έχουν παραχωρηθεί στην κυπριακή εθνοφρουράἀ. Σύµφωνα µε πληροφορίες θα 
παραχωρηθούν καιτα υπόλοιπα. ᾗ 


ΤΟΥΡΚΙΚΟΣ ΣΤΡΑΤΟΣ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 525.000 

ΟΡΓΑΝΩΣΗ: 

4 Στρατιές 

109 Σώματα στρατού 

ΣΥΝΘΕΣΗ: ; 

Ἱτεθωρακισμένη μεραρχία 

4 μηχανοκίνητες μεραρχίες 

14 μεραρχίες πεζικού . : 

θανεξάρτητες τεθωρακισμένες ταξιαρχίες 

4 ανεξάρτητες μηχανοκίνητες ταξιαρχίες 

11 ανεξάρτητες ταξιαρχίες πεζικού 

1 ταξιαρχία αλεξιπτωτιστών 

1 ταξιαρχία καταδροµέων 

Ί ταξιαρχία πεζοναυτών 

10 επιλαρχίες, 30 μοίρες µέσου/βαρέως πυροβολικού και 20 μοίρες αντιαεροπορικού πυροβολικού σε 
επίπεδο σωμάτων. 

ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ: 

ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 4327: 

500” Μ-47 (σε πώ 11505 Μ-48Α5-9Το, 250 Μ-4ΒΑΖΑ2, 650 Μ-48ΑΊ, Αο, Α8, 227 | 6οραΓά 11 
ΕΛΑΦΡΑ ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 

100 Μ-41, Μ-24 (σε εφεδρεία) 

ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 

Μ-8 (σε εφεδρεία), 500 Μ-59 (σε ε ), 350034 Μ-113Α1, Α2 περίπου 1000 Νν-100 Οοπππιαπᾶο, 1700 
ΑΙΝΕ (υπό παραγγελία], 500 Μ-2/3 (σε εφεδρεία). 

ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 1490” 

1004 Μ-116ΑΊ των 75πηπι, 700: Μ-ΊΟ1Α1/Μ-1Ο2Α των Ί05πηπι 4004-Μ-114ΑΊ των 18δπηπι, 150 Μ-59 των 
ΊΡΡΠΗΠΙ, (σε εφεδρεία), 140 Μ-{15των ο03πηπΙ. 

ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ Ρ7Ί-- 

300 Μ-Τ/Μ-8των Ί0βππι (σε εφεδρεία), 200 Μ-52 των 105πηπι, 72 Μ-108 των 105ηΠι, 144 Μ-44 των 
155ΠΙΠΙ (υπό εκσυγχρονισμό), 100: Μ-Ί08ΑΊ/Α2 των Ί5δπιπι, 36 Μ-107 των 178πιπι, 8 Μ-55των 
2093/ηπι (σε εφεδρεία), 22 Μ-Ί 10 των 208πηπι, 16 Μ-Ί 10Α2 των 203ήηπι. 

ΕΚΤΟΞΕΥΤΕΣ ΡΟΥΚΕΤΩΝ 

168 ΜΙ Β5 (12 απότις ΗΠΑ) (Υπό παραγγελία), 

ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΑ 

πο 1400 αν των ο ος 1000 οκ ρμῥναμαον ος των ΜΑΙ εκτοξευτές ΜΙΑΝ, 
εκτοξευτές επἰ οχημάτων συμ! Νομένων Μ-118, 6οὔΓα και 59-11. 

ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 

300 δίδυµα Η5-8ο0 και ΒΗ-202 ΒΠΕΙηπΙεἰαΙ, ΟΕΒΙΙΚΟΝ των 20 και Άδπηπι. 900 Μ-Ί/Βοίοις | /60 των 
4Όπιπι. Μ-42 µε δίδυμα 40πηπι, Μ-55 τετράδύµα των 12.7πιπι., πυροβόλα Μ-51 των 75πιπι και Μ-117/118 
των 90πιπῃ σε εφεδρεία. 

ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΙΠΥΡΑΥΛΟΙ 

194 συστοιχίες πυραύλων ΒΑΡΙΕΒ, πύραυλοι ΒΕΡΕΥΕ, 1000 εκτοξευτές και 4500 πύραυλοι ΦΤΙΝΑΕΒ 
. ην ευρωπαϊκή κοινοπραξία (υπό παραγγελία). 

Μ-1, Μ-29, 5οίίαη, Τος8πῃ και Μ-{25 των 81πιπι, Μ-2, Μ-80, Φοἱἱᾶῃ και ΤοδᾶΠῃ Και Μ-Ί06 των 4,2ιντσὠν. 
ὀλμοιτων 120πηπι. 

ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ ΣΤΡΑΤΟΥ 

ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ 189-- 

503 0-1Ε, 20: 0-18. 009-27Α, 8 0855Π8 206, 08558 4218/0, 19. Ώο-280, 1ΡΑ-32, 1ΡΑ-32, 10ΡΑ-18. 20 
Τ-42Α. 40 ΟΠαπιρίοη ΟΝ8ΏΠ8. 

ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 965-- 

100. ΑΒ-204/205, 3548-2086. 180:- υΗ-1Ώ/Η, 5ΑΒ-212, 90 ΜΡΗ-8000, 15ΟΗ-ΊΦΗ. 


1 Συνεχίζεταιη παράδοση των 150 απο την Γερμανία, 


γησης προσφορών. δυνατότητα επιπλέον αγοράς 20 αεροσκαφών, 
Μετά τα πο ήμπια κ 5 Μιράζ 2000, η νλα 

στρέφεται προς ταξ-/{6.Υπ ί - 

ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΠΡΟΓΡΑΜΝΛΤΑ ἔεων (120 πλήν οιρκάξ Ίο τα πρ - 

Τε ΕΚΚΡΕΜΟΤΗΙΤ |! στέρησης που παρατηρήθηκε στην ενεργοποίηση 


της οὐιόν, η ελληνική πλευρά φαίνεται προς προ- 


ΕΝΕΡΓΟΠΟΙΗΣΗ ΟΨΙΟΝ ΓΙΑ ΝΕΑ ΜΑΧΗΤΙΚΑ. 
Στα πλαίσια της αγοράς του αιώνα υπήρχε και η 


σανατολίζεται στην παραγγελία 40 νέων Ε-Ι6Ο/Ό 
µε οψιόν γιά άλλα 20. 
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ΒΟΥΛΓΑΡΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ 28.000: (4.000 Διοίκηση Αεράμυνας) 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ: 

ΜΙς-17 Εκπαίδευση 
Αναχαίτιση 
Αναχαίτιση 
ΔΒ 


ΜΙ-21ΡΕΜ 

ΜΙ-238/α 

ΜΙς-23ΒΝ 

ΜΙ-21ΒΕ Αναγνώριση 

ρὶ Εγγύς υποστήρι- 
η 

Αη-12 Μεταφορές 

[)-14 Μεταφορές 

Απ-24 Μεταφορές 

ΑΠ-26 Μεταφορές 

Τυ-194 Μεταφορές/ΝΙΡ 

Υακ-40 Μεταφορές/ΝΙΡ 

ΥαΚ-11/18 Εκπαίδευση 

ΜΙα-15ύΤΙ Εκπαίδευση 

ἱ-29 Γοἱρῃ!η Εκπαίδευση 

ἱ-99 Αἰδαίτος Εκπαίδευση 

ΜΙΙ Μι-2 Επικοινωνίες 

ΜΙΙ Μι-4/8 Μεταφορές 

ΜΙΙ ΜΙ-24 Εγγύς υποστήρι- 


η 
Κα-οθ Επικοινωνίες 
ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΑΜΥΝΑ: 
280 εκτοξευτές 9Α-2/9 
Στην χώρα σταθµεύουν επίσης σοβιετικές δυνάμεις εξοπλισμένες µε 9Α-5 
ΟΠΛΙΣΜΟΣ: 
Πύραυλοι αέρος-αέρος ΑΑ-Ί Αἰκαί!, ΑΑ-2 Αἰο! και 5υρε/ Αἰοὶ!, ΑΑ-7 Αρεχ. 
Πύραυλοι αέρος-εδάφους Α5-7 Κεγ. 
ΒΟΥΛΓΑΡΙΚΟ ΠΟΛΕΜΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 9.000 
ΣΤΟΛΟΣ: 
ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 
4 κλάσης ΒΟΜΕΟ 
ΦΡΕΓΑΤΕΣ 
Ἀκλάσης ΒΙΑ 
ΚΟΡΒΕΤΕΣ 
6κλάσης ΡΟΤΙ 
ΠΥΡΑΥΛΑΚΑΤΟΙ 
ΑΔ κλάσης Ο5ΑΙ 
4 κλάσης Ο5Α ΙΙ 
ΤΟΡΠΙΛΑΚΑΤΟΙ 
Ῥ κλάσης ΘΗΕΒΦΗΕΝ 
ΠΕΡΙΠΟΛΙΚΑ 
2Κλάσης 50-1 
Ῥ κλάσης ΖΗὺυΚ 
1 κλάσης ΤΗΒΥΑ 
ΑΠΟΒΑΤΙΚΑ 
1 κλάσης ΝΥΡΒΑ 
12 ἀλλα μικρότερα 
ΠΛΟΙΑ ΝΑΡΚΟΠΟΛΕΜΟΥ 
2 ναρκαλιευτικἁ κλάσης Τ-649 
Ά ναρκαλιευτικά κλάσης ΞΟΝΥΑ 
6 ναρκαλιευτικά κλάσης ΝΑΝΥΑ 
20 άλλα μικρότερα 
ΒΟΗΘΗΤΙΚΑ ΠΛΟΙΑ 
ΝΑΥΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
12 ΜΙΙ. ΜΙ-14 Ανθυποβρυχιακά 
8 ΜΙΙ. Μι-ο/4 Ἐρευνα-Διάσωση 
Πολλά απὀ τα σκάφη του Βουλγαρικού Ναυτικού βρίσκονται σε παροπλισµό ἡ 
δεν χρησιμοποιούνται λόγω χρόνιας έλλειψης ανταλλακτικών τα τελευταία 
ρόνια. 
ΒΟΥΛΓΑΡΙΚΟΣ ΣΤΡΑΤΟΣ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 85:000 
ΟΡΓΑΝΩΣΗ: 
2 Σώματα στρατού 
ΣΥΝΘΕΣΗ: 
5 Τεθωρακισμένες μεραρχίες (4 μειωμένης δύναμης) 
5 Μηχανοκίνητες μεραρχίες (3 μειωμένης δύναμης) 
1 Αερομεταφερόμενο σύνταγμα (ανήκει στην Αεροπορἱα) 
7 Μοίρες πυροβολικού 
4 Μοίρες αντιαεροπορικού πυροβολικού 
Η ανωτέρω σύνθεση βασίζεται στα τελευταία γνωστά στοιχεία. Ο Βουλγαρικός 
Στρατός ἐχειυποστεί πρόσφατα σημαντικές ανακατατάξεις. 
ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ: 
ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 
2200 Τ-54/55. 200 Τ-6ο9, 500--Τ-72 
ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 
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ΓΙΟΥΓΚΟΣΛΑΒΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 39.000Η- 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ: 


ΜΙΦ-29 

ΜΙς-ο1 Ε/ΡΕ/ΜΙΝ 
ΟΓ8ο Ι]! 
(αἱθΏ/85ἱΓεῦ «-Ί 
κ[αρυ! Ρ-2 
φα5ίΓοῦ Βν-ἶ 
ΟΓ8ο | 

Μια-21υ 

Τ-39 

6αἱεῦ 4-2 
9α5ίγεῦ Το-1 
υΤΝΑ-Τ5 

Απ-19 

Απ-26 

1-14 

Ι-18 

Υ8Κ-40 
Β727-200 

Εαϊσοη 50 


Ἀναχαίτιση 


Εκπαίδευση 
Μεταφορές 
Μεταφορές 
Μεταφορές 
Μεταφορές/ΜΙΡ 
Μεταφορές/ΝΜΙΡ 
Μεταφορές/ΜΙΡ 
Μεταφορές/ΝΙΡ 


Ὃ ος. ἸΡ 


νο 
Μεταφορές 
Μεταφορές 
Ανθυποβρυχικά 
Επικοινωνίες 

9Α-341/9ΟΚΟ Ραπίζαπ 280-- Επικοιν /αντιαρματικά 

14 μοίρες αντιαεροπορικών πυραύλων 9Α-2/3 

ΟΠΛΙΣΜΟΣ 

νο κο κό ΑΑ-2 Αἰοί/δυρε: Αἰοὶί ΑΑ-7 Αρχ, ΑΑ-8 ΑΡΠΙά, ΑΑ- 

11 ΑἴοΠ 

Πύραυλοι αέρος-εδάφους ΑΘΜ-85 ΜανεΠΟΚ. (απὀ αεροσκάφη ΟΓ80). 

Πολλά απὀ τα ελαφρύτερα αεροσκάφη χρησιμοποιούνται απὀ τον στρατό 

και την εθνοφυλακή. Η κατασκευή των ΟΒΑΟ συνεχίζεται µε αργούς ρυθ- 

μούς καιη προμήθεια ΜΙΔ-29 πιστεύεται ὅτι θα φτάσει τα 50-60 αεροσκάφη. 

Τα μισά περίπου ας είναι εξοπλισμένα µε αντιαρματικούς 

πυραύλους ΑΤ-3 58 

ΓΙΟΥΓΚΟΣΛΑΒΙΚΟ ΟΛΕΜΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 12.500 (1000 πεζοναύτες, συμπεριλαμβάνει την διοί- 

κηση παράκτιας άμυνας) 

ΣΤΟΛΟΣ 

ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 

2 κλάσης ΗΕΒΟΙ 

2 κλάσης 5ἱΑΝΑ 

Θκλάσης ΜΑΙ Α (τσέπης) 

4 κλάσης ΝΑ (τσέπης) 

ΦΡΕΓΑΤΕΣ 

2κλάσης ΚΟΝΙ 

2κλάσης κΟΤΟν 

ΚΟΡΒΕΤΕΣ 

2 κλάσης ΜΟΒΝΑΒ 

1 κλάση ο (εκπαιδευτικό) 

ΠΎΡΑΥΛΑΚΑΤ. 

10 κλάσης ΚΟΡΡΑ 

θκλάσης Βαάε ΚοησᾶΓ 

10κλάσης ΟΞΑ | 

ΤΟΡΠΙΛΑΚΑΤΟΙ 

15 κλάσης ΞΗΕΒΞΦΗΕΝ 

ΠΕΡΙΠΟΛΙΚΑ 

100 περίπου σκάφη 

ΑΠΟΒΑΤΙΚΑ 

45 περίπου µικρά αποβατικά και ἀκατοι 

ΠΛΟΙΑ ΝΑΡΚΟΠΟΛΕΜΟΥ 

4 ναρκαλιευτικά κλάσης ΘΒΑΡΑΚ 

20 μικρότερα ναρκαλιευτικά και ἀκατοι 

Η παράκτια άμυνα περιλαµβάνει πυροβόλα 85πηπι, 8δπιπ; Ί2οπηπι, 180π]πι 

182ΠήπΠ και πυραύλους εναντίον πλοίων 95-0-3 και 95-Ν-2. 

ΓΙΟΥΓΚΟΣΛΑΒΙΚΟΣ ΣΤΡΑΤΟΣ 

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 160.000” 

ΟΡΓΑΝΩΣΗ: Ο Γιουγκοσλαβικός Στρατός είναι οργανωμένος σε µονάδες 

µέχρι το επίπεδο της ταξιαρχίας σε 7 ανεξάρτητες περιοχές- διοικήσεις και 

συνεργάζεται στενά µε την Λαική Πολιτοφυλακή, καιτις άλλες παραστρα- 

πωτικές οργανώσεις. Βρίσκεται ὑπό αναδιοργάνωση. 

ΕΞΟΛΙΣΜΟΣ: 

ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 

350: Μ-84 (Τ-72}, 800: Τ-54/55, 100::ΡΤ-76. Μ-47 σε εφεδρεία 

ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 

700” Μ-80, 250. ΒΤΗ-40/50/152, 350: Μ-60. 50 ΒΟΒΜ-2, Μ-9Α1, Μ-8 
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1000 ΒΜΡ-΄Ί/2, 1100 ΒΤΗ-Ρ0/60 0Τ-69/64/65, 300 ΒΗΤΜ-Ί/2 ΠΥΡΟΒΟΛΑΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ ΚΑΙΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΑ 
ΠΥΡΟΒΟΛΑΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ ΚΑΙ ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΑ 1900”-76πιπι Μ48, 50-76, 105πππη Μ-101. Μ2 και Μ55, 122πιπι Μ198, Μ- 
1800 8δπιπι 0-44, 90-44, Ί0θπιπι Μ-1944, 129ΠηΠι Μ-1931,Μ-30, Μ- 1 1931/31, Μ-1998, Μ-1974, 180πιπι Μά6, {52πιπι Μ{997, Ὀ-οῦ, 18δπηπι Μ58, 


1974, 190πηπῃ Μ-46, 192/ΓήΠη Μ-1937, Ὀ-οθ, Μ-1979 Μ60, Μ-114 


ΠΥΡΑΥΛΟΙΕΔΑΦΟΥΣ-ΕΔΑΦΟΥΣ ΠΥΡΑΥΛΟΙΕΔΑΦΟΥΣ-ΕΔΑΦΟΥΣ 12ΕΒΟς 
46ΕΒΟΑ, 96 50υΡ ΕΚΤΟΞΕΥΤΕΣ ΡΟΥΚΕΤΩΝ 128π1Πι 130: Μ-ΤΤ 


ΕΚΤΟΞΕΥΤΕΣ ΡΟΥΚΕΤΩΝ ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΑ 
220 192/ηπι ΒΜ-21, 180πιπῃ Μ-5] Φορητά αντιαρματικά 
ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΑ Πυροβόλα 7ρπηπι Μ-1943, 9ῦπηπι Μ-63, 100πιπιΤ-12 
Φορητά αντιαρματικά, πυροβόλα Μ-{942 και Τ-12, αντιαρματικοί πύραυλοι ΑΤ- { ΠύραυλοιΑΤ-1, ΑΤ-3 
8,ΑΤ-4, ΑΤ-5. ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 
ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ Διάφορα ρυμουρκούμενα και αυτοκινούμενα 20ΠηΠι, 30πππι, 37Π1ΠΠ, 40πηπι, 
Πυροβόλα 23/ήΠ: 9ἱ/-ο8, ζ5ἱ0-23-4, ΘΓΠΙΠΙ, 88Πηπι, πύραυλοι 9Α-4/6/Τ/13 Ρ7ΠΙΠΙ, 8ΡΙΗΠΙ, 8δπηπι, 90πιπι. 
ΟΛΜΟΙ 8ΒΡΠηΠΙ, 1οΌπππι, ΤΘ0ΠΠΠΙ ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΙΠΥΡΑΥΛΟΙ 9Α-6/Τ/9 
ΟΛΜΟΙ 5000: 82πηπι, 120/ηΠι 


ΑΛΒΑΝΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ Ι328 1 Αναγνώριση 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ:7.000 Απ-90 3 Αναγνώριση 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ: Ι-τά4 4 Μεταφορές 
ΜΙς-15ἱΕ-2) 10 Εκπαίδευση/ΔΒ 1-18 8 Μεταφορές 
ΜΙά-1Τ(Ε-4) 20 ΔΒ Ι-62 2 Μεταφορές/ΝΙΡ 
ΜΙ-19(Ε-6) 30- Αναχαίτίση Β707 2 Μεταφορές/νΙΡ 
ΜΙΕ-21(Ε-7) 20 Αναχαίτίση Τι-152 1 Μεταφορές/ΜΙΡ 
1.2 10 Μεταφορές Αη-2 20 Μεταφορές 
Ι-14Μ 8 Μεταφορές ΜΙΙ ΜΙ-4 10 Επικοινωνίες 
Υ-δ(ΑΠ-2) 10 Μεταφορές ΜΙΙ. ΜΙ-8 20 Μεταφορὲς 
ΜΙα-ἰ5υΤΙ 6 Εκπαίδευση Αἱουείῖρ |! 50Η- Επικοινωνίες 
ΥΕΚ-Ί1/8 18 Εκπαίδευση 9Α, 300 40 Μεταφορές 
ΜΙΙ.ΜΙ-4 20 Μεταφορές ΙΑΒ-816Β 90” Επικοινωνίες 
9Α.945 2 Επικοινωνίες ΙΑΗ-829 40κ Εκπαίδευση 
20. εκτοξευτὲς 9Α-2 Υακ-18 204 Εκπαίδευση 

. 29/99 60 Εκπαίδευση 


Τα περισσότερα μαχητικά αεροσκάφη δεν εἰναι επιχειρησιακά λόγω έλλειψης 
ανταλλακτικών. 

ΑΛΒΑΝΙΚΟ ΠΟΛΕΜΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 3.300 

ΣΤΟΛΟΣ: 

ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 

3 κλάσης ΜΝΗΙΡΚΕΥ 

ΤΟΡΠΙΛΑΚΑΤΟΙ 

θκλάσης ΘΗΑΝΑΛΙ ΙΙ 

ΠΕΡΙΠΟΛΙΚΑ 

2 κλάσης ΚΒΟΝΡΤΑΟΡΤ 

30 κλάσης Ηὺ ΟΗΝΝΑΝ 

254 ἄλλα μικρότερα σκάφη 

ΠΛΟΙΑ ΝΑΡΚΟΠΟΛΕΜΟΥ 

2 κλάσης Τ-901 

Τα περισσότερα µεγάλα σκάφη καιτα υποβρύχια δεν είναι επιχειρησιακά. 
ΑΛΒΑΝΙΚΟΣ ΣΤΡΑΤΟΣ 


100 εκτοξευτές 9Α-2 και 30 9Α-9 
ΡΟΥΜΑΝΙΚΟ ΠΟΛΕΜΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 8.000 
ΣΤΟΛΟΣ: 

ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 

1κλάσηςκΙιΟ 

ΑΝΤΙΤΟΡΠΙΛΙΚΑ 

1κλάσης ΚΑΞΗΙΝ 

ΦΡΕΓΑΤΕΣ 

4 κλάσης ΚΟΝΙ 

ΠΥΡΑΥΛΑΚΑΤΟΙ 

θκλάσης ΟΦΑΙ 

ΤΟΡΠΙΛΑΚΑΤΟΙ 

10” κλάσης ΗΙΟ ΟΗΝΑΝ 

4 κλάσης Ρ-4 

ΠΕΡΙΠΟΛΙΚΑ 


ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 40.000 (περιλαμβάνονται και 5.000 συνοριακών φρου- ᾗ 15- κλάσης ΞΗΑΝΑΑΙ 
ρών) 60 άλλα μικρότερα 
ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ ΠΛΟΙΑ ΝΑΡΚΟΠΟΛΕΜΟΥ 


2ναρκοθέτιδες κλάσης ΟΟΞΦΑΒ 

4 ναρκαλιευτικά κλάσης Μ-40 

Ὀ κλάσης Τ-90/ 

20 μικρότερα και ἀκατοι 

100 πυροβόλα παράκτιας άμυνας 100 και 130πιπι 

12 εκτοξευτές 95-0-28Β 

ΡΟΥΜΑΝΙΚΟΣ ΣΤΡΑΤΟΣ 

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 130.000 

ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ: 

ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 

200 Τ-84, 790 Τ-94/55, 500 Μ-77, 1501-Τ-72 
ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 

400» ΒΡΒΜ-1/2, 2600 ΒΤΗ-50/60, ΤΑΒ-7Ο/ΤΊ/ΤΟΙ97 
ΠΥΡΟΒΟΛΑ ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΑ ΚΑΙΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ 
1960 7Τ6πηπι Μ-1942, 9ὐ-76, 8δπιπι Ὀ-44, Ί00πιπι Μ-1944, 5ἰ)-100, 122/ήπι Μ- 
1991/97, Μ-1998, Ὀ-90, Ί5δπιπι Μ-1937, 0-20 
ΠΥΡΑΥΛΟΙΕΔΑΦΟΥΣ-ΕΔΑΦΟΥΣ 

30ΕΒΟς, 20 5ουῦ 

ΕΚΤΟΞΕΥΤΕΣ ΡΟΥΚΕΤΩΝ 

325 122ΠηΠΙΒΜ-21, 130πιπι Μ-51 

ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΑ 

Φορητά αντιαρματικά όπλα, πυροβόλα 57/ηπι, 400: πύραυλοι ΑΤ-Ί, ΑΤ-8, ΑΤ-5 
ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 

800». 30πηπι, 4 7πηπι, 57Πηπι, 88πηπι, 100ΠΊΠΙ 

ο ο μα ΠΥΡΑΥΛΟΙ 


ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 

70-94, 90” Τ-54/599, 90” Τ-63 

ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 

16ΒΡΒΗΜ-Ί, 80 ΒΤΗ-40/50/152, 30. Κ-69 

ΠΥΡΟΒΟΛΑ ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΑ ΚΑΙΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ 

7θπηπῃ Μ- 1942, 5-76, 85πηπι Ὀ-55, ΤΥρε 56, 122πηπι Μ-1991/97, Μ-1938, ΤΥρε- 
60, 190πηπιΤγρο-59, 152 Μ-1937, Τγρ9 66. 

ΕΚΤΟΞΕΥΤΕΣΡΟΥΚΕΤΩΝ 

107πηπι Τυρο 63 

ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΑ 

Φορητά αντιαρματικά όπλα, πυροβόλα 4δπηπι Μ-1945, 57πηπι Μ-1943, 85πηπη Ὀ: 
44 Τγρο 56 

ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ 

Πυροβόλα 23ππι, 37Πηπ, 57ΠΊΠΙ, 8δηηπι, 100πιπι 

ΟΛΜΟΙ 


8ο/ηπι, 120π]Π1, Ίθ0πηπι 


ΡΟΥΜΑΝΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 30.000 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ: 

Μια-]17 5034 Εκπαίδευση/ΔΒ 
ΜΙ6-21Ε/ΡΕ 190” Αναχαίτιση 
ΜΙς-23 45 Αναχαίτιση 
ΜΙα-29 20: Αναχαίτιση 
ΙΑΗ-93 ΟΒΑΟ 50” ΔΒ 
Μια-2119) 90 Εκπαίδευση 
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ΕΛΛ) ΣΣΧΕΝΗΙΟ] ΛΙ ΝΛΙΕΙΝΙΕΡΛΙΗ ΤΡΕΠΟΙΙΜΝΛΙ ΕΠΙΚΕΝΕΙΛΠΡΙΡΛΗΝΛΙὴ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ 


ΜΙΓαβε 2000ΕΘ/Β6, Γ-Ι60/8 
ΜΙίαρε Ε-168, ΑΤΑ-ΙΗΕΕ, Ε-ΔΕ, Ε-]θάς 
ΕΙΤΕ-Ι048, Ε/ΝΕ-ΞΑΙΒ, ΟΕ-104 
ΒΕ-ΔΕ, ΒΕ-ΡΑ, ΒΕ-Ί048 


ΜΑΧΗΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 
0-Ί90Ε/Η, 0-1600 


ΟΝ-Ί85Μ 


ΜΕΤΑΓΩΓΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


ΝΑΥΤΙΚΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ 
ΣΥΓΧΡΟΝΕΣ ΦΡΕΓΑΤΕΣ ΚΛΑΣΕΩΝ ΚΟΒΤΕΝΑΕΒ ΚΑΙ ΜΕΚΟ 200 


6 

4 ΑΝΤΙΤΟΡΠΙΛΙΚΑ ΚΛΑΣΗΣ ΑΡΑΜΣ 

8 ΠΛΟΙΑ ΣΥΝΟΔΕΙΑΣ ΚΛΑΣΕΩΝ ΚΟΙΝ, ΕΒΑΜ ΙΙ 

8 ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ ΤΥΡΕ 209 

0 ΠΥΡΑΥΛΑΚΑΤΟΙ ΚΛΑΣΕΩΝ ΟΟΜΒΑΤΤΑΝΤΕ ΙΙ.ΡΟΘΑΝ 
4 ΠΥΡΑΥΛΑΚΑΤΟΙ ΚΛΑΣΕΩΝ ΟΟΜΡΑΤΤΑΝΤΕ ΙΙ ΚΑΒΤΑΙ. 


ΧΕΡΣΑΙΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ 


ΙΕΟΡΑΒΌ 1ΑΊ/ΑΞΝ 
Μ 60Α1/Α3 
Μ 48Α5Τ 
Μ 48Λ5, Μ 4δΑ5ΤΙ, Μ 48ΒΑΣΟΛ2 


11195 ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 


1.600 (3. ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ ΛΕΩΝΙΔΑΣΙ, Μ{13 
325 (") ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ ΠΕΖΙΚΟΥ ΛΕΩΝΙΔΑΣ ΙΙ, ΑΙΕΝ 
164 ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 20ππι ΚΑΙ 155 πιπι/ῶθ οἱ, 

ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΠΟΛΛΑΠΛΗΣ ΕΚΤΟΞΕΥΣΗΣ ΡΟΥΚΕΤΩΝΜΙΗ5 
ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΒΛΗΜΑΤΩΝ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΣ-ΛΕΡΟΣ 


ϐ). «350 59 
(3). «16Ι ΑΜΧ-10Ρ 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 
ΤΡΙΤΗΣ ΓΕΝΙΑΣ ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 
12 


“ΕΛΛΑΔΑ ΤΟΥΡΚΙΑ 3 ΕΛΛΑΔΑ ΤΟΥΡΚΙΑ 


[Γ ουηκοσλοδικά αεροσκάφη 
ΙΑΗ-93Α/0Γ8ο Ί 

που χρησιμοποιούνται κυρίως 

για την προχωρημένη εκπαίδευση. 
Το αεροσκάφος αυτό 

είναι απόρροια της συνεργασίας 
της Γιουγκοσλαθίας 

καιτης Ρουμανίας 


στον αεροναυτικό τοµέα. 


2 


ΤΕΛΛΑΔΑ ΤΟΥΡΚΙΑ 


ΕΛΛΑΔΑ. ΤΟΥΡΚΙΑ 


ΤΟΥΡΚΙΑ 


ϐ 


16 
12 
12 

8 


907 
970 
Τ60 
2.18 


4.205 


3,600 
1100 
494 
180 
196 


ΕΠΙΘΕΤΙΚΑ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ. Ένα πρὀγραµµαπου 
παραμένει εκκρεµές πολλά χρόνια. Φαίνεται τελικἀ 
ότιθα επιλεγεί αμερικανικό ελικόπτερο [λόγω 
ΕΜΕΣ], µε πιθανότερο το ΑΗ-! ΟορΓᾶ 
ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΣ 6Η-476. Δύο εταιρίες διαγω- 
νίζονται γιά τον εκσυγχρονισμό των 9 ελικοπτέρων 
(6Η-470 ΟΠΙποοκ., η Ιταλική Ααυςία και η αμερικανική 
Βοθιπᾳ. Εκτός απὀ τον εκσυγχρονισμό ο ελληνικός 
στρατός έχει εκφράσει το ενδιαφέρον του γιά 9 
επιπλέον ελικόπτερα αυτού του τύπου, Επικρατέ- 
στερη φαίνεται η αμερικανική εταιρία Βοείπα µε το 
0Η-4ΤΏ. 

ΠΟΜΠΟΔΕΚΤΕΣ 558. Βρίσκεται στο στάδιο της 
αξιολόγησης των προσφορών ο διαγωνισμός γιά 
την προμήθεια 545 σταθμών ασυρμάτου ΗΕ/ 998 
απὀ τον Ἑλληνικό Στρατό, Από τους 535 σταθμοὺς 
οι 435 βα εἶναι φορητοί ισχύος 20ΝΝ, οι υπόλοιποι 
θα διαθέτουν ενισχυτή 400ΝΝ. 

ΠΟΜΠΟΔΕΚΤΕΣ ΧΕΙΡΟΣ. Η προμήθεια αυτή 
εκκρεμεί απὀ το 1988. Τελικά επελέγη ο πομποδέ- 
κτης της Βασα[. Τρεις χιλιάδες θα αγορασθούν 
απευθείας απὀ τη Βρετανική εταιρία, ενώ οι υπὸ- 
λοιποι 10.000 θα κατασκευαστούν στην ΕΑΒ. 
ΕΠΙΛΟΓΗ ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΟΥ ΠΥΡΟΒΟΛΟΥ. 
Το πρόγραµµα αυτό δεν φαίνεται να προχωρεί µετά 
την ακύρωση του σχετικού διαγωνισμού γιά την 
προμήθεια 56 συστηµάτων. 

ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΣ ΠΥΡΟΒΟΛΩΝ Μ-114. Το 
πρόγραμμα αυτό εἰχε ανατεθεί στην ΕΒΟ χωρίς 
ωστόσο να προχωρήσει σηµαντικά. 

ΣΥΣΤΗΜΑ ΑΥΤΟΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ ΝΜΑ. Το πρὀ- 
γραμµα αυτό άρχισε το 1986 χωρίς µέχρι τώρα να 
ἔχει επιλεγεί κάποιο απὀ τα τέσσερα συστήµατα 
που προσφέρθηκαν. Τελικά αναμένεται να επιλεγεί 
γαλλικό σύστηµα για τα Μιράζ και αμερικανικό γιά 
τα Ε-16, Το πρόγραµµα ἐχει το χαρακτήρα επείγο- 
ντος και η επιλογή αναμένεται να γίνει μἐχριτο 
τέλος του έτους. 

ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ ΝΑΥΤΙΚΟΥ, Το Π.Ν. εδώ και αρκετά 
χρὀνια εκδήλωσε το ενδιαφέρον του γιά ένα νεὀ 
ανθυποβρυχιακό ελικόπτερο. Μετά απὀ διαγων!- 
σμό στη λίστα επιλογής έμειναν τα αμερικανικά 
Καπι8Π ΞΗ-2Ε και ΦΙΚΟΓΞΚΥ 9Η-θ60, Σύµφωνα µε 
πληροφορίες το Ναυτικό προσανατολίζεται στην 
επιλογή του δεύτερου, Η παραγγελία θα αφορά 10 
ελικόπτερα, ενώ θα υπάρχει οψιόν γιά περισσὀτε- 


ρα. 
ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ ΕΡΕΥΝΑΣ/ΔΙΑΣΩΣΗΣ. Το πρὀ- 
γραµµα αυτό αποτελεί παλιό αίτημα της Π.Α. γιά 
ἕνα σύγχρονο ελικόπτερο, που θα μπορούσε να 
ανταπεξέλθει αποτελεσματικά στους κρίσιµους 
αυτούς ρόλους. Η απαίτηση αφορἀ 6 ελικόπτερα, 
Τελικά είναι πιθανό να επιλεγεί όμοιο ελικόπτερο 
με το Ναυτικό γιά λόγους τυποποίησης. 

"Σύμφωνα µε πληροφορίες της «Π», σημαντικός 
αριθµός απὀ τα παραπάνω προγράµµατα θα αρχίσει 
να υλοποιείται µετά την επίσκεψη του υπουργού 
Άμυνας κ. Βαρβιτσιώτη στις ΗΠΑ. 
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ον ο... ο ο... 
ΙΣΤΟΡΙΑ ΛΕΡΟΠΟΡΙΛΣ 


ΣΕ ΑΝΑΣΤΡΟΦΗ ΠΤΗΣΗ 


Μια περιπλάνηση στο χώρο της Ιστορίας καιιστοριοδραφίας της Ελληνικης 
Πολεμικής Αεροπορίας, Μια απόπειρα επισήµανσης κάποιων παραδὀξων. 
Ἑνα κἐντρισµα Σια βαθύτερη έρευνα, 


34 


Ας υποθέσουµε πως µια ωραία πρωία ξυπνάτε 
και σας έρχεται µια εντελώς πρωτότυπη Ιδέα. 
Αρχίζετε να την παιδεύετε και σε λίγο καιρό 
έχετε µιά ολοκληρωμένη µελέτη. Στη συνέ- 
χεια, προχωράτε στην απόκτηση των απαραί- 
τητων τεχνικών µέσων για την υλοποίησή της. 
Τέλος, συνδυάζοντας όλα τα παραπάνω, η 
ἰδέα σας πραγματοποιείται. Καταφέρνετε 
ἑτσι, ὀχιμόνο να δείτε την ἰδέα σας να γίνεται 
πράξη, αλλά ταυτόχρονα να ανοίξετε νέους 
ορίζοντες Και για άλλους. 

Δίκαια θεωρείτε ότι σας αξίζει η αναγνώριση 
κι εκτίµηση των συνανθρώπων σας. Όμως 
αυτό δε γίνεται ή τουλάχιστον δε γίνεται όσο 
πρέπει. Αντίγιασας, που µπαίνετε σε δεύτερη 
μοίρα, όλοι στρέφονται προς ἑναν ἀμυαλο 
βοηθό σας που το µόνο που κατάφερε να δεί- 
ξει είναι τι παθαίνει κανείς όταν δεν εφαρµό- 
ζονται σωστά οι οδηγίες σας, Η αδικία σε 
βάρος σας είναι κατάφωρη Και πολύ σωστά θα 
θεωρούσατε ότιη αποκατάστασή σας είναι 
επιβεβλημένη. Αναμφίβολα αντίστοιχες σκέ- 
Ψεις θα είχατε εφόσον αυτό συνέβαινε και σε 
κάποιον άλλο. Εκτός βέβαια κι αν ήσασταν ο 
εν λόγω βοηθός... 

Αλλά αυτά εἶναι κάπως αφηρημένα και θεωρη- 
τικἀ. Ας αποπειραθούµε µια προσέγγιση µε 
πιο απτά και συγκεκριµένα στοιχεία. 

Σύμβολο που δεσπόζει της Αεροπορίας µας 
είναι ο Ίκαρος. Αντίθετα ο Δαίδαλος, όταν κι 
όποτε τον θυμόμαστε, είναι στη σκιά του. Κι 
ας ἦταν ο Δαίδαλος αυτός που είχε την ιδέα 
της απὀδρασής τους από την Κρήτη πετώ- 
ντας. Αυτός μελέτησε τον τρόπο πτήσης των 
πουλιών κιέβγαλε τ᾿ αναγκαία συμπεράσματα. 
Αυτός έφτιαξε, µε φτερά πουλιών και κερί, τις 
πτητικές συσκευές τους, Αυτός έκανε το 
«σχέδιο πτήσης» και θὲσπισε τους πρώτους 
κανόνες «εναερίου κυκλοφορίας». Τέλος 
αυτός ολοκλήρωσε την πρώτη, ἐστω και 
μυθολογική, πτήση. Αφού λοιπὀν τα έκανε 
όλα ο Δαίδαλος ήρθε ο Ίκαρος καιεισέπραξε... 
Και πήγε πολύ καλά. Φτάσαμε ως το σηµείο να 
δώσουμε τ’ ὀνομά του στους µαθητές της 
αεροπορικής µας σχολής. Η λογική σ᾿ ὀλοτης 
το μεγαλείο! Ένας παραβάτης τών αεροπορι- 
κών κανόνων σύμβολο των αυριανών αερο- 
πόρων... 

Αλλά στην υπόθεση του Δαίδαλου και του 
Ικαρου υπάρχει και Κάτι πολύ σηµαντικό που 
παραβλέπεται. Η διαφυγή τους από την Κρήτη 
πετώντας, είναι µια µόνο παραλλαγή του 
μύθου. Υπάρχει κι ἀλλη, το ίδιο γνωστή και 
διαδεδομένη στους αρχαίους’. Σύµφωνα µε 


αυτήν ο Δαίδαλος κι ο Ίκαρος δεν δραπέτευ- 
σαν πετώντας, αλλά µε πλοίο. Μ᾽ άλλα λόγια 
η εφεύρεση του Δαίδαλου ήταν η ιστιοφορία κι 
όχι τα φτερά. Έβαλε δηλαδή πανιά στα ως 
τότε κωπήλατα πλοία. Σχεδίασε λοιπόν και 
κατασκεύασε ένα είδος πανιών. Τα προσάρ- 
µοσε σε ένα πλοίο και την κατάλληλη ηµέρα 
µπήκε σ᾿ αυτό καιτ’ άνοιξε. Ο άνεµος έκανε τα 
υπόλοιπα. Μάταια οι διώκτες του, όταν διαπί- 
στωσαν τι γινόταν, προσπάθησαν να πιάσουν 


0 ανθυπολοχαγός Ε. Αργυρόπουλος υπήρξε το 
πρώτο "ξεχασμένο” θύμα της Πολεμικής µας 
Αεροπορίας, 


τους δραπέτες κωπηλατώντας. Όταν χάθη- 


καν πια απὀ τον ορίζοντα, ο Ίκαρος παραπά- 


τησε, έπεσε στη θάλασσα και πνίγηκε. Η 
συνέχεια είναι η ίδια. Η θαλάσσια περιοχή 
πήρε το ὀνομα ἱκάριο Πέλαγος και το νησί 
που τάφηκε, ἱκαρία. 

ἰσως αυτή η παραλλαγή δε φαντάζει τὀσο 
ρομαντική όσο η πρώτη. Όμως η εφεύρεση 
των ιστίων είναι τόσο σηµαντική στην ανθρώ- 
πινη ἱστορία όσο καιη πτήση. Αφήστε που ται- 
ριάζει πολύ περισσότερο στην πραγµατικότη- 
τα. Τότε, την εποχή του χαλκού, έχουμε την 
ανάπτυξη του Μινωικού πολιτισμού, τα πλοία 
απὀ κωπήλατα γίνονται ιστιοφόρα”. Αυτή η 
εξέλιξη ήταν η βάση και η δύναµη του Μινωι- 
κού κράτους. 

Να περάσουμε και στα πιο κοντινά µας ΥεΥγο- 
νότα. 

Ο Αλέξανδρος Καραµανλάκης είναι ένας από 
τους πρωτοπόρους της αεροπορίας στην 


Ελλάδα. Δυστυχώς τη φήμη του την οφείλει 

κυρίως στο τραγικό τέλος του κι ελάχιστα 
στις πτήσεις του. Τα σχέδια του ἦταν εξαιρε- 
τικά φιλοδοξα, πέρα απὀ τις δυνατότητες του 
αεροπλάνου του, ἑνα Βἰεῃοί ΙΧ κι ὁπως απο- 
δείχτηκε µε τον πιο τραγικό τρόπο, πέρα απὀ 
τις ικανότητες του. Ως γνωστόν έπεσε, στις 
29 .8.1912 στον Κορινθιακό, μπροστά στο 
χωριό Λυγιά, προσπαθώντας να πραγµατο- 
ποιήσει πτήση απὀ το Φάληρο στοΡίο.Ο 
Εμμανουήλ Αργυρόπουλος δεν είναι µόνο 
ένας απ᾿ τοὺς πρωτοπόρους. Είναι ο πρώτος 
αεροπόρος που πέταξε στην Ελλάδα. Αυτό 
έγινε στις 8.9.19192 στο Ρούφ, Εξοχή τότε της 
Αθήνας, µε ένα ΝΙευροΠΙΝ αἲ. 

Με την κήρυξη των Βαλκανικών πολέμων 
κατατάχτηκε ως ανθυπολοχαγός του Μηχανι- 
κού µαζίµε το αεροπλάνο του, σύµφωνα µε το 
νόµο Ν.4116/29.1912. Σκοτώθηκε στις 
4.4 1913 κοντά στο Λαγκαδά ενώ πετούσε, 
έχοντας επιβάτη τον Κωνσταντίνο Μάνο, µε 
ένα Ηαπήοί Μοπορίᾶπθ. Επρὀκειτο για τουρ- 
κικό λάφυρο που κατασχέθηκε Κατά την απε- 
λευθέρωση της Θεσσαλονίκης”. Ο Αργυρό- 
πουλος ήταν ο πρώτος νεκρός στρατιωτικός 
αθροπόρος. 

Ο θόρυβος που προκάλεσε ο θάνατος του 
Καραμµανλάκη είναι απόλυτα φυσιολογικός. 
Ἐνας νέος άνθρωπος έχασε τη ζωή του ενώ 
προσπαθούσε, µε µια νέα εφεύρεση, να πετύ- 
χει έναν ἆθλο. Τι πιο λογικό να συνταραχθεί 
το πανελλήνιο; Αντίθετα ο θάνατος του 
Αργυρόπουλου πέρασε στα «ψιλά». Μπορεί 
να φαίνεται παράδοξο αλλά κι αυτό είναι λογι- 
κό. Το περιστατικὀ συνέβη όταν εἶχαν µεν 
σταματήσει οιεπιχειρήσεις του Α' Παγκόσμιου 
πολέμου, δεν είχε υπογραφεί όµως ειρήνη, 
Επιπλέον οι βουλγαρικές επιδιώξεις έκαναν 
επικείµενο το Β’ Βαλκανικό. 

Όσο όµως είναι αυτό εἶναι παράλογο για το 
χρόνο που συνέβησαν τα γεγονότα, τόσο 
παράλογη είναι και η ιστορική τους θεώρηση. 
Η απώλεια του Καραµανλάκη πιάνει µία, περί- 
που, σελίδα στο βιβλίο «Ιστορία της Ελληνι- 
κής Πολεμικής Αεροπορίας» του ΓΕΑ. Άλλο 
τόσο στην «Ιστορία της Ελληνικής Αεροπο- 
ρίας» του Εμ. Βροντάκη. Στην «Ελληνική 
Αεροπορία» του Π. Οικονοµάκου, εννιά γραµ- 
μές. Τέλος ο Ηλ. Καρταλαμµάκης στα «Ελληνι- 
κά Φτερά» του αφιερώνει τεσσερισήµισι σελἰ- 
δες». Αντίστοιχα για τον Αργυρόπουλο έχου- 
με; δεκάξι, επτά καιτέσσερις γραµµές, εν 

στα «Ελληνικά Φτερά» υπάρχει μισή σελίδα’. 
Έχοντας πάντοτε στο νου ότι όλα τα προανα- 
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φερθέντα βιβλία ασχολούνται µε την ιστορία 
της Πολεμικής Αεροπορίας, τότε μπορούμε 
να συνειδητοποιήσουµε το µέγεθος της αδι- 
κίας σε βάρος του Αργυρόπουλου. 

Το εκπληκτικό όµως είναι πως στο βιβλίο 
«Λεύκωμα Πεσόντων Αεροπόρων», έκδοση 
της Διεύθυνσης Ιστορίας του ΓΕΑ, το 1984, τ' 
όνοµα του Αλέξανδρου Καραμανλάκη φιγου- 
ράρει πρὠτο-πρώτο! Το πιο απίθανο όµως 
είναι ο πλήρης τίτλος αυτού του βιβλίου: 
«Λεύκωμα Πεσόντων Αεροπόρων κατά την 


εκτέλεση διατεταγµένης αποστολής σε πολε- 


µικές ή ειρηνικές περιόδους 1908-1984»... 
Ηλίας Νταλούμης 


Σηµειώσεις; 

1, Ἑλληνική Μυθολογία, Εκδοτική Αθηνών, 
Αθήνα 19686, τόμος 8ος, σελ. 275-276. 

2, Ἱστορία Του Ελληνικού Ἐθνους, Εκδοτική 
Αθηνών, Αθήνα 1970, τόμος Α΄ σελ. 143-144. 
8, Ιστορία Της Ελληνικής Πολεμικής Αεροπο 


Απο τη θεωρία... 
στην πράξη. 
Πολλές φορές στην 
πορεία 

οἱ πραγματικοί 
πρωτοπόρο! 
παραμερίζοντα!. 
Είναι και ο Ίκαρος 
µιά τέτοια περίπτωση 
σε θάρος 

του Δαίδαλου; 


| 


Η πραγματοποίηση 

του ονείρου εγός ανθρώπου 
άνοιξε τους ορίζοντες 

γιά πολλούς άλλους, 

Η πρώτη επιτυχημένη 
πτήση µε κινητήρα, 

στις 17 Δεκεμθρίου 1903 
από τον Όρθιλ ΡάΙΤ. 


ρίας, ΓΕΑ/Διεύθυνση Ιστορίας Αεροπορίας, 
Αθήναι 1080, τόµος Α΄, σελ. 23-25. ἱστορία 
Της Ελληνικής Αεροπορίας (1908-1935), Εμμ. 
Α. Βροντάκη, Τυπογραφικά ἃ Εκδοτικά Κατα- 
στήµατα Νικολάου Τιλπέρογλου, Αθήναι 
1933, σελ. 15(όπου το αναφέρει, λανθασμένα, 
ΕαΓπΠαΠ). Ελληνικά Φτερά 1912-1992, ἨΗλία 
Δ, Καρταλαμάκη, Αθήνα, 1989, σολ. 19, 19-26. 
4. ΓΕΑ, ενθ. ανωτ., σελ. 21-22 
Βροντάκης, ενθ. ανωτ., σελ. 16-17 
Καρταλαμάκης, ενθ. ανωτ., σελ. 14-16 
5. ΓΕΑ, ενθ. ανωτ., σελ. 44, 59 
Βροντάκης, ενθ. ανωτ., σελ. 24, 28 
Καρταλαμάκης, ενθ. ανωτ., σελ. 27 (όπου 
αναφέρεται, άγνωστο γιατί, «ΜΠΛΕΡΙΟ») 
6. ΓΕΑ, ενθ. ανωτ.,σελ. 18 
Βροντάκης, ενθ. ανωτ., σελ. 18 
Η Ελληνική Αεροπορία (µέχριτου 1941), 
Πέτρου Οικονοµάκου, Αθήναι 1970, σελ. 
19) 
Καρταλαμάκης, ενθ. ανωτ., σελ. 21-26 
7. ΓΕΑ, ενθ. ανωτ.,σελ. 53 
Βροντάκης, ενθ. ανωτ., σελ. 28 
Οικονοµάκος, ενθ. ανωτ., σελ. 19 
Καρταλαμάκης, ενθ. ανωτ., σελ. 27 " 
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α τελευταία ΒΕ-84Ε ΤΠιΠάεΠΙα5Η της 
Ελληνικής Πολεμικής Αεροπορίας, 
τα τελευταία αεροσκάφη αυτού του 
τύπου σε οποιαδήποτε Αεροπορία 
του Κόσμου, αποσύρθηκαν από την 
ενεργό δράση σε µιά σεμνή τελετή 
παρουσία της ηγεσίας της Π.Α. και 
παλαιών χειρϊστών μετά απὀ 35 χρὀνια υπηρε- 
σίας, 
Ἠταν το 1956 ὀταν η 348 ΜΤΑ άρχισε να εξο- 
πλίζεται µε ΒΕ-δ4Ε, τα πρώτα ειδικευμένα αερο- 
σκάφη της Π.Α. Οι αποστολές φωτοαναγνώρι- 
σης ἐπαιρναν νέα διάσταση και η Ελληνική 


-- 


Το τρία ΒΕ-Β4Ε στην τελευταία διατεταγμένη 
αποστολή της καριέρας τους ξεκινούν για να 
αγκαλιάσουν γιά τελευταία φορά την Ελληνική 
Γη. 


Αεροπορία έμπαινε σε περίοδο εκσυγχρονι- 
σμού. Η µαχητική της ικανότητα πολλαπλασιά- 
στηκε και ο εχθρός ένιωθε πλέον ὁτι παρακο- 
λουθείται. Η πρώτη εκπαιδευτικἠ αποστολή 
πραγματοποιήθηκε την 6η Αυγούστου 1956 µε 
το υπ᾿ αριθμόν 28728 αεροσκάφος και χειριστή 
τον τότε σµηναγό και σήµερα επίτιμο Αρχηγό 
ΓΕΑ Αλέξανδρο Παπανικολάου και πρώτο διοι- 
κητή της Μοίρας, Στις 13 Σεπτεµβρίου 1956 
περατώθηκε η εκπαίδευση και στα πλαίσια της 
σχετικής τελετής έγινε και γιά πρώτη φορά διά- 
σπαση του φράγµατος του ἠχου µε αεροσκάφος 
ΒΕ-Β4Ε και χειριστή τον υποσμηναγὸ Απόστολο 
Αντωνιάδη, Τα χρόνια που πέρασαν, τα αερο- 
σκάφη της Μοίρας πέταξαν πολλές χιλιάδες 
ώρες εκτελώντας χιλιάδες αποστολές, πολλές 
απὀ τις οποίες είχαν καθαρά κοινωνικό χαρακτή- 
ρα. Τα ΒΕ-δΔ4Ε υπήρξαν για πολλά χρόνια τα 
μοναδικά “μάτια” των Ενόπλων Δυνάμεων 
προετοιμάζοντας στόχους για την Πολεμική 
Αεροπορία, παρακολουθώντας τις κινήσεις 
εχθρικών πλοίων στο Αιγαίο και επιτηρώντας τη 
στρατιωτική υποδομή του αντιπάλου σε όλα τα 
ελληνικά σύνορα. Αλλά και δεκάδες σηµαντικά 
δημόσια έργα στηρίχθηκαν στις φωτογραφίες 
που ὀφερναν πἰσω τα αεροσκάφη της 348 συµ- 
βάλλοντας έτσι στην οικονομική ανάπτυξη και 
πρόοδο της χώρας ιδιαίτερα στη δύσκολη περίο- 
δο της μεταπολεμικής ανασυγκρότησης. 

Η προσπάθεια δεν υπήρξε αναίµακτη. Στη διάρ- 
κεια των 35 αυτών χρόνων, οκτώ αεροπόροι 
έδωσαν τη ζωή τους σε ατυχήματα στα πλαίσια 
διατεταγµένων αποστολών. Παρ᾽ όλα αυτά η 
348 διατήρησε το χαμηλότερο δείκτη ατυχηµά- 
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Οι βροντὲς των τελευταίων 
Ελληνικών Κεραυνώὠν ακού- 
στηκαν ὅια ὕστατη φορά 
στις 20 Μαρτίου 1991 εκεὶ 
στους πρὀποδες του Ολὺ- 
µπου στην 110 Πτέρυσα 
Μάχης, Τα ΚΕ-84Ε αποτε- 


λοῦύν πλέον παρελθὀν δια 
την 348 Μοἱρα Τακτικής 
Αναξσνώρισης και την Πολε- 
µικἠ Αεροπορία, µένουν 
όμως και θα παραμείνουν 
ὅια πάντα στην καρδιἁ 
όλων των αεροπὀρων που 
πέταξαν µαζίτους, 


Του Φαίδωνα Καραϊωσηφίδη 
Φωτογραφίες Φ.Καραϊίωσηφίδης - Κ. Δημητρέλης 


των στη μέχρι στιγμής ιστορία της Αεροπορίας. 
Το κεφάλαιο όμως που άνοιξε εκείνον τον 
Αὐγουστο του 1956 ἐµελε να κλείσει µε την πρὀ- 
σφατη απόφαση του Ανωτάτου Αεροπορικού 
Συμβουλίου για την απόσυρση των αεροσκαφών 
σύμφωνα µε τις "διατάξεις περί τριακονταπεντα- 
ετίας” και τα ΒΕ-84Ε κρίθηκαν ως “ευδοκίμως 
τερµατίσαντα τη σταδιοδρομία τους”. Τέσσερις 
απὀ τους βετεράνους αυτούς βρισκόντουσαν 
στις 29 Μαρτίου στην πίστα του αεροδρομίου γία 
να εκτελέσουν την τελευταία διατεταγμένη 
αποστολή τούς; ένα, το αεροσκάφος που στο 
κάθετο σταθερό έφερε τον αριθµό 728, το ἰδιο 
εκείνο ΒΕ-Β4Ε που πριν 35 χρόνια είχε ξεκινήσει 
την ιστορία, µε πιλότο τον Αντισµήναρχο Ξιφαρά 
Διοικητή της 348 ΜΤΑ θα φωτογράφιζε το χώρο 
της τελετής. Ένας απὀ τους “συντρόφους” του 
κατευθύνθηκε για τελευταία φορά πάνω απὀ το 
καταγάλανο Αιγαίο σε μιά απὀ τις κοιτίδες του 
Ελληνικού πολιτισμού, την Κνωσσό, ενώ το 
ἀλλο “τράβηξε” στην ἀλλη γωνιά της Ελληνικής 
γης πάνω απὀ τα περήφανα, χιονισµένα βουνά, 
στην πόλη των Ιωαννίνων, αγκαλιάζοντας ἐτσι 
συμβολικά την Ελληνική επικράτεια που τόσο 
πιστά υπηρέτησαν για τρεισήµισι δεκαετίες. 
Τιμητική συνοδεία στην τελευταία αυτή αποστο- 
λή των ΒΕ-ΒΔΕ, τρία ΒΕ-4Ε που αποτελούν και 
το παρὀν της Π.Α. στον τοµέα της αεροφὠτο- 
γραφισης. . 

Τα αεροσκάφη µετά την επιστροφή παρέδωσαν 
τις φωτοαποθήκες τούς, όπως σε τόσες άλλες 
αποστολές πριν απὀ αυτή. Οιφωτογραφίες που 
τυπώθηκαν κα μοιράστηκαν στους παρευρισκό- 
μενους, αποτελούν την τελευταία τους ανάµνη- 
ση. 


Η ιστορία των κεραυνών 
ΒΕ-84 Τηιμπάε//εί, Ε-84Ε ΤηωΠάΒΙΣΙΓΘΕΚ, ΒΕ-Β4Ε 


Τπυπάε//α5Π. Η Οικογένεια των Κεραυνών, 
Όλοι οι θρύλοι της ανατολής της αεριοπροώθη- 


Τ ο παρελθόν και το παρόν των δυνατοτήτων 
αεροφωτογράφισης της Πολεμικής Αεροπορίας. 


Ο θετεράνος ΒΕ-Β4Ε δίπλα σ᾿ ένα ΒΕ-ΔΕ. 


σης ἐχουν µιά κοινή καταγωγή, έναν άλλο θρύλο 
της αεροπορίας, το Ρ-47 ΤΠωΠάεΓΡοΙί καιτα 
εργοστάσια της Ρηπάμπλικ στο Νιού Τζέρσει, Η 
ἱστορία αρχίζει το 1944 µε τη διαπίστωση ὁτι οἱ 
ΗΠΑ έχαναν συνεχώς έδαφος στον αγώνα δρό- 
µου γιά την ανάπτυξη από τους συμμάχους του 
αεριοπροωθούµενου μαχητικού. Οι υπεύθυνοι 
προγραμματισμού της Αμερικανικής Αεροπο- 
ρίας (Αεροπορικών Δυνάμεων την εποχή εκείνη) 
ζήτησαν απὀ πολλὲς κατασκευάστριες εταιρίες 
να υποβάλουν εσπευσμένα προτάσεις ανάμεσά 
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τους και την Ρηπάμπλικ που της ζητήθηκε να 
ξανασχεδιάσει το Ρ-47 γύρω απὀ ἑνα στροβιλο- 
κινητήρα αξονικής ροής που θα εκτόνωνε κάτω 
από την ουρά. Οι απαιτήσεις της Ι)9ΑΑΕ ήσαν 
γιά ένα καταδιωκτικὀ ημέρας µε ανώτατη ταχύ- 
τητα 600 κόμβων, ακτίνα δράσης 850 μιλίων και 
οπλισμό 8 πολυβόλα των 0,5ιντσών. Το τροπο- 
ποιηµένο Ρ-47 ίσως θα μπορούσε να καλύψει τις 
απαιτήσεις, αλλά ο αρχισχεδιαστής της εταιρίας 
Καρβέλι θεώρησε το πρόγραµµα σαν πρόκληση 
και προχώρησε στη σχεδίαση ενόὸς εντελώς καϊ- 
νούργιου μαχητικού. Το νέο αεροσκάφος, µε 
κομψές, αεροδυναμικές γραµµές δεν είχε καμία 
σχέση στο παρουσιαστικό µε το κοντόχοντρο 
καταδιωκτικό του Δευτέρου Παγκοσμίου Πολέ- 


µου, έκρυβε όμως µέσα του την εμπειρία 19.000 
"σκληροτράχηλων” Ρ-47 που έµελε να το κάνει 
ἕνα απὀ το πιό επιτυχημένα καταδιωκτικά (και 
ὀχιμόνον) της εποχής του. 

Η Αεροπορία αποδέχθηκε τις προτάσεις της 
Ρηπάμπληκ και στις 11 Νοεμβρίου 1944 της ανέ- 
θεσε την κατασκευή τριών πρωτοτύπων του 
νέου μαχητικού που ήταν τώρα γνωστό σαν Ρ- 
84. Το πρὠτο ΧΡ-84 παρουσιάστηκε επίσηµα το 
Φεβρουάριο 1945 και έκανε την παρθενική του 
πτήση ένα χρόνο αργότερα, στις 28 Φεβρουαρί- 
ου 1946. "Χτισμένο" γύρω από τον κινητήρα Τᾷ- 
180 της Τζένεραλ Ελέκτρικ δεν θύμιζε σε τίποτε 
τις πρώτες αμερικανικές (Ρ-59 και Ρ-80) αλλά 
και βρετανικές προσπάθειες αεριοπροώθησης 
µε κινητήρες φυγοκεντρικής ροής. Το δεύτερο 
πρωτότυπο, η κατασκευή του οποίου τελείωσε 
τον Αύγουστο του Ιδίου χρόνου σημείωσε ρεκόρ 
ταχύτητας 61 1 κόμβων στις 6 Σεπτεµβρίου. Η 
Αεροπορία ήταν ενθουσιασµένη. Πρίν το τέλος 
του 1946 παρήγγειλε 15 αεροπλάνα προπαρα- 
γωγής ΥΡ-84Α µε κινητήρα Άλισον 35-Α-13 
(1.870 κιλών ώσης) και 85 Ρ-84Β ΤΠυπαειΙείς.Ο 
οπλισμός των αεροσκαφών ήταν 6 πολυβόλα Μ- 
2 των 0,5 ιντσών (μιά υπαναχώρηση από τις 
αρχικές προδιαγραφές), τέσσερα τοποθετημένα 
στο ρύγχος και δύο στις ρίζες των φτερών. ΤαΡ- 
848 άρχισαν να εντάσσονται σε πολεμικές µοί- 
ρες το καλοκαίρι του 47. Από το αρχικό συµβό- 
λαιο 500 αεροσκαφών, µόνον 226 κατασκευά- 
στηκαν σαν Ρ-84Β. Η παραγωγή των υπολοίπων 
συνεχίστηκε σαν Ρ-846 καιΏ. 


Το Ε-δ4 ανδρώνεται 


Αυτή είναι και η εποχή που η Αεροπορία γίνεται 
ανεξάρτητος κλάδος απὀ το Στρατό, ενώ αλλά- 
ζεικαι ο αναχρονιστικός τρόπος κωδικοποίησης 
των αεροσκάφων. Το Ρ-848Β (Ρ: Ριγςιί-κατα- 
διωκτικὀ) μετονομάζεται σε Ε-84Β (Ε: 
ΕιᾳΠίεΓΞ-μαχητικό). Παρά το αρχικά προβλήματα 
αντοχής, το Ε-848Β είναι εξαιρετικἀ αγαπητό απὀ 
τους πιλότους του. Είναι ένα απὀ τα πρώτα 
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αεροσκάφη που έφερε εκτινασσόµενο κάθισμα, 
απαραίτητο πλέον µε τις ταχύτητες που ανέ- 
πτυσσετο σκαφος. 

Οιπρώτοι αµερικανικοί στροβιλοκινητήρες 
παρουσίαζαν σοβαρή απὀκλιση από τις προδια- 
γραφές τόσο στην ισχύ. όσο και την κατανάλω- 
ση. Για να αντιµετωπιστεί το δεύτερο πρόβλημα, 
το Θάντερτζέτ απέκτησε την ικανότητα µεταφο- 


ράς βοηθητικών δεξαμενών στα ακροπτερύγια. 


Η τελευταία αποστολή έχε! τελειώσει. ΟΙ φωτοα- 
ποθήκες ξεφορτώνονται από τους υπολόγους για 
τελευταία φορά. 


Το ΒΕ-Β4Ε "τερμάτισαν ευδοκίµως τη σταδιοδρο- 
µία τους”. Το πρώτο αεροσκάφος µε τον αριθµό 
728 είναι εκείνο που εξετέλεσε την πρώτη 
εκπαιδευτική αποστολή τον Αύγουστο του 1956. 


Το μοντέλο 6, βαρύτερο κατά έναν τόννο, που 
ακολούθησε, διέθετε βελτιωμένο κινητήρα Άλι- 
σον ὁ35-Α-136 και τροποποιημένο ηλεκτρικό, 
υδραυλικό και σύστηµα παροχής καυσίµου, 
βασισμένα στη µέχρι τότε εμπειρία. Η µεγαλύτε- 
ρη όµως διαφορά του απὀ το μοντέλο Β ήταν το 
προηγμένο σύστημα σκόπευσης και βοµβαρδι- 
σμού που τοποθετήθηκε και έκανε το Ε-Β40 
αεροσκάφος δίωξης-βομβαρδισμού. 

Το όλο όµως πρόγραµµα των Ε-84 είχε φτάσεισε 
σηµείο καμπής. Η Αμερικανική Αεροπορία ἐκρινε 
Οτιτο αεροσκάφος δεν μπορούσε να αντιµετω- 
πίσει τις μελλοντικές απειλές, έτσι η τύχη του 
και µαζί και αυτή της κατασκευάστριας εταιρίας 


εξαρτάτο απὀ την εξέλιξη ενὸς νέου μοντέλου. 
Το Ε-84Ώ εἶχε ενισχυμένη πτέρυγα για τη µετα- 
φορά µεγαλυτέρου οπλικού φορτίου και τα 380 
κιλά επιπλέον βάρους υπερκαλύπτοντο από τη 
µεγαλύτερη ὦση των 2700 κιλών της νέας έἐκδο- 
σης του «95. Το Ε-84Ώ αποδείχθηκε ικανότατο 
μαχητικό και πολλά απὀ τα 318 αεροσκάφη που 
κατασκευάστηκαν συνέχισαν να υπηρετούν σε 
µονάδες της Αμερικανικής Εθνοφρουράς μέχρι 
το 1957. 

Το επόμενο μοντέλο που άφησε τις γραµµές 
παραγωγής της Ρηπάμπλικ ήταν το Ε-Β4Ε. Διέ- 
θετε μακρύτερη άτρακτο. τον κινητήρα ««39-Α- 
170Ώ και 8 σηµεία εξάρτησης οπλισμού, ἑξι όμως 
μόνον απὀ τα οποία μπορούσαν να χρησιµοποι- 
ηθούν συγχρόνως. Ἠταν το πρώτο απὀ τα Ε-84 
που μπορούσε να μεταφέρει δύο δεξαμενές 270 
γαλονίων (ή δύο βόμβες 1000 λιβρών) σε πυλώ- 
γες, στις ρίζες της πτέρυγας σε αντικατάσταση 
των μικρότερων δεξαμενών στα ακροπτερύγια 
που είχαν δημιουργήσει σοβαρά προβλήµατα 
ευστάθειας αλλά και κόπωσης της δοµής της 
πτέρυγας σε προηγούμενα μοντέλα. Το Ε-Β4Ε 
μπορούσε να φτάσειτους 613 κόμβους στην 
επιφάνεια της θάλασσας και αποτελεί πιθανότα- 
τα την οριακή σχεδίαση για αεροσκάφη µε πτέ- 
ρυγα χωρίς οπισθόκλιση. Από τα 843 που κατα- 
σκευάστηκαν, 100 περίπου υπηρέτησαν σε 
αεροπορίες χωρών-μελών του ΝΑΤΟ, κυρίως 
της Γαλλίας. 


Τα Ε-δά4 στην Κορέα 


Ο πόλεμος όµως της Κορέας, ή η "αστυνομική 
επιχείρηση” κατά τον Πρόεδρο Αιζενχάουερ 
βρισκόταν ήδη σε εξέλιξη και σύντομα η Αερο- 
πορία ανακάλυψε ότι τα Ε-Φ1 και Ε-82 δεν ήσαν 


στους ουρανούς της ΄Απω Ανατολής. Ε-Β4 καιξ- 
86 μεταφέρθηκαν εσπευσμένα στο θέατρο των 
Επιχειρήσεων το Νοέμβριο του 1950. Τη δόξα 
του πολέμου μονοπώλησαν ἰσως τα 980/6 αλλά 
τα Ε-84 αποδείχθηκαν τα καλύτερα αεροπλάνα 
δίωξης βομβαρδισμού του πολέμου, αντάξια της 
βαριάς κληρονομιάς των Θάντερμπολτς, Αρχικά, 
τα αεροσκάφη ανέλαβαν καθήκοντα συνοδείας 
των βαρέων βομβαρδιστικών Β-29 που σφυροκο- 
πούσαν τις γέφυρες του ποταμού Γιαλού ἡ υπο- 
στήριζαν (1) τα στρατεύματα στην πρώτη γραµµή. 
Τα Ε-84 ήσαν ασφαλώς υποδεέστερα σε επἰδὀ- 
σεις και ικανότητα ελιγμών των ΜΙ-15, αλλά η 
µεγάλη ακτίνα δράσης τους τα έκανε ασυναγώ- 
νιστα σαν συνοδάἀ καταδιωκτικά. Στις 22 Ιανουα- 
ρίου 1951 τα Θάντερτζετς σημείωσαν την πρώτη 
κατάρριψη εχθρικού τζετ όταν ένα Ε-8Β40Ρ κατέρ- 
νά ένα ΜΙ-185. Θα ακολουθούσαν και πολλά 
άλλα. 
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0 ισχυρότερος των Κεραυνών 


Το 1851 όμως τα Ε-δ4 στο θέατρο επιχειρήσεων 
της Κορέας βρήκαν το ιδανικό πεδίο δράσης 
τους στις προσβολές στόχων εδάφους αφήνο- 
ντας τη δίωξη στα ικανότερα Ε-θθ. Έχοντας την 
ικανότητα μεταφοράς του βαρύτερου οπλικού 
φορτίου από όλα τα μονοθέσια (και πολλά διθέ- 
σια) μαχητικά αεροσκάφη της εποχής, ανέλαβαν 
το έργο της αποκοπής των εχθρικών δυνάμεων 
απὀτις πηγές ανεφοδιασμού τους. Οπλισµένα 
με 1.800 βλήματα 0,5 ιντσών, ρουκέτες 2,795 
ιντσών, πυραύλους των 640 κιλών "Τιην Τιπι”, 
βόμβες και ναπάλµ, αποδείχθηκαν ιδιαίτερα απο- 
τελεσματικά εναντίον συγκεντρώσεων πεζικού 
και φαλάγγων στην πρώτη γραµµή, αλλά και 
πετώντας βαθιά στα µετόπισθεν, εναντίον 
γεφυρών, τρένων, σταθμών εφοδίων και άλλων 
"στόχων ευκαιρίας”. 

Η επιτυχία όµως της Νόρθ Αμέρικαν µε το ξ-86 
Φ4ΡΓ8 θορύβησε την Ρηπάμπλικ που στράφηκε 
σχεδόν απὀ το 1947 στη σχεδίαση ενός µαχητι- 
κού υψηλών επιδόσεων µε οπισθοκλινή πτέρυγα 
βασισμένο στο Ε-84Ε. Η Αμερικανική Αεροπορία 
όμως την περίοδο αυτή δεν εἶχε τη διάθεση να 
υποστηρίξει και ἑνα δεύτερο πρόγραµµα µαχητι- 
κὠν και απέρριψε την πρὀταση. Αυτό όμως δεν 
αποθάρρυνε την εταιρία που αποφάσισε να 
συνεχίσει την εξέλιξη µε δικά της κεφάλαια. Η 
επιμονή της δεν άργησε να δικαιωθεί αφού δύο 
χρόνια αργότερα η υ95ΑΕ υιοθέτησε τελικά το 
ν6ο μαχητικό που σ᾿ αυτό το στάδιο ήταν γνωστό 
σαν ΥΕ-96. Το αεροσκάφος διέθετε την άτρακτο 
του Ε-84 µε οπισθοκλινή πτέρυγα (υπό γωνία 40 
μοιρών) και οπισθοκλινή οριζόντια ουραία επιφά- 
γεια. Το µειονόκτημα όμως του Ε-96 όπως και 
των τελευταίων μοντέλων του Ε-84 παρέμενε ο 
χαμηλής ισχύος κινητήρας «35 της Αλισον. Μιά 
προσπάθεια µε την έκδοση «35-Α-29, 2900 
κιλών δεν απέδωσε αποδεικνύοντας ότι κινητή- 
ρας εἶχε εξαντλήσει την εξελικτική του πορεία. 
Η λύση βρέθηκε µε τον ῥ68, 9640 κιλών της 
Κούρτις-Ράιτ που επρὀκειτο ουσιαστικά γιά 
κατασκευή επ᾽ αδεία του βρετανικού Σαπφάιρ. 

Η επιλογή ὅμως του 65 µε μεγαλύτερες ανά- 
γκες σε αέρα από τον 9935, υποχρέωσε τη Ρηπά- 
µπληκ σε επανασχεδίαση της ατράκτου του Ε- 
96 ενώ παράλληλα ενισχύθηκε και η όλη δομική 
κατασκευή σε µιά προσπάθεια να λυθούν χρὀνια 
προβλήµατα κόπωσης που συνόδευαν τα Ε-θ4 
από την αρχή του προγράµµατος. 

Οι δοκιμές των ΥΕ-96 συνεχιζόντουσαν όταν 
στο αποκορύφωμα του Πολεµου της Κορέας η 
Αεροπορία ζήτησε από την Ρηπάµπληκ την 
άµεση παραγωγή ενόὀς ενδιάµεσου μοντέλου 
που θα κάλυπτε επείγουσες ανάγκες. Η εταιρία, 
κατά παρέκκλιση παλαιότερης απόφασης στρά- 
φηκε και πάλι προς το Ε-84. Στόχος ήταν η 
αὐξηση της ακτίνας δράσης του αεροσκάφους. 
Το νέο Ε-846 ήταν το πρώτο μαχητικό που διέ- 
θετε δυνατότητα ανεφοδιασμού εν πτήσει. Είχε 
σαν αποστολή τη συνοδεία βομβαρδιστικών 
αλλά σύντομα απέκτησε και καθήκοντα βοµβαρ- 
διστικού μεταφέροντας πυρηνικό φορτίο. Ἠταν 
το πρώτο μονοθέσιο μαχητικό ικανό να διασχίσει 
τον Ειρηνικό ἡ τον Ατλαντικό μεταφέροντας µία 
πυρηνική βόμβα ενώ είχε ακτίνα δράσης χωρίς 
ανεφοδιασμό μεγαλύτερη απὀ 2000 µίλια. Με 
ανώτατη ταχύτητα 622 κόμβων και οροφή 40.000 
ποδών αποτελούσε σηµαντική βελτίωση ἐναντι 
των προκατόχων του. Διέθετε τον κινητήρα 995- 
Α-29 και επιπρὀσθετα μπορούσε να δεχθεί µονά- 
δες υποβοήθησης ΒΑΤΟ (Βοοκεί Αδεισίεα ΤαΚε 
ΟΠΗ] γιά βραχεία απογείώση µε μεγάλα φορτία. 
Το Ε-864 κατέστη επιχειρησιακό τον Αύγουστο 
του 1951 και ένα χρόνο αργότερα, τα πρώτα 
αεροσκάφη αυτού του τύπου εστάλησαν στο 
θέατρο της Κορέας. Αν καιτο τελευταίο αυτό 
Θάντερτζετ είχε αρχικά σχεδιαστεί σαν µεταβα- 
τικό μοντέλο εν αναμονή του οπισθοκλινούς Ε- 
96, καθυστερήσεις στο τελευταίο εἶχαν σαν απο- 
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τέλεσµα η παραγωγή του Ε-Β46 να ξεπεράσειτα 
3.025 αεροσκάφη, 1996 απὀ τα οποία υπηρέτη- 
σαν σε αεροπορίες χωρών του ΝΑΤΟ ανάµεσά 
τους και η Ελληνική. 

ΤαΕ-884 συνέχισαν να αφήνουν τη γραμμἠ 
παραγωγής της Ρηπάμπλικ σε όλη τη διάρκεια 
των εχθροπραξιών στην Κορέα όπου συμµετεί- 
χαν σε κάθε σηµαντική αεροπορική επιχείρηση 
και αποδείχθηκαν Ιδιαίτερα ικανά και δημοφιλή 
µε τους πιλότους τους, Εύκολα στη συντήρηση, 
συνέχιζαν να πετούν ακόµη και µετά από πολλα- 
πλά πλήγματα και απέκτησαν τη φήμη ότι επέ- 
στρεφαν πάντοτε στη βάση τους, Σε όλη τη 
διάρκεια του πολέμου τα Ε-8Θ4 πραγματοποίησαν 
84.408 εξόδους, ρίχνοντας 50.427 τόννους 
βομβών και 9.560 τόννους ναπάλμ. Τα Θάντερ- 
τζετς παρ᾽ όλο ὀτι υστερούσαν σε κλειστές 
αερομαχίες κατέρριψαν ή προξένησαν ζημιές σε 
105 ΜΙ-Ί19. Η επιτυχία δεν ἦταν χωρίς απώλει- 
ες. Στο Κορεατικό θέατρο επιχειρήσεων, 18Ε- 


Μι τελευταία αποχαιρετιστήρια διέλευση πάνω 


από το χώρο της τελετής. 


84 έπεσαν θύματα αερομαχιών και άλλα 155 
Ημ απὀ αντιαεροπορικό πυροβολι- 
κό, 

Βρισκόμαστε στο αποκορύφωμα του ψυχρού 
πολέμου και µε τον κίνδυνο να µετατραπεί σε 
θερμό απὀ στιγµή σε στιγµή σε οποιοδήποτε 
σηµείο του κόσμου, η Αμερικανική Αεροπορία 
ανανέωνε το υλικό της µε ταχείς ρυθμούς. Η 
εποχή όμως αυτή σημµαδεύεται και απὀ τη µετά- 
βαση απὀ τα µαχητικά τζετ της πρώτης γενιάς, 
σ᾿ αυτά της δεύτερης. Τα αεροπλάνα που µπαί- 
νουν σε παραγωγή αυτήν την εποχή, γεφυρώ- 
νουν το χάσμα. Ένα από αυτά είναικαιτο Ε-δ4Ε, 
όπως είναι πλέον γνωστό το ΥΕ-96Α. Η επονο- 
µασία είναι παραπλανητική και αποτελεί προκά- 
λυμµα για την Αεροπορία αφού είναι πιό εύκολο 
να εξασφαλίσει κονδύλια γιά ένα υπάρχον, παρά 
γιά ένα καινούργιο πρόγραµµα. 

Το Ε-84Ε έχει λίγα κοινά µε τους "υιοθετηµένους 
γονείς” του. Μιά άγνωστη πτυχή της εξέλιξης 
του αεροσκάφους εἶναι ότι το δεύτερο από τα 
δύο πρωτότυπα ΥΓ-96 δεν είχε την τυπική εἰσα- 
γωγή αέρα των Ε-64 στο ρύγχος αλλά νέες επα- 
νασχεδιασμένες διπλές εισαγωγές στις ρίζες 
της πτέρυγας, Η μετατροπή αυτή δεν κρίθηκε 
ικανοποιητική και δεν ξεπέρασε ποτέ το δοκιµα- 
στικό αυτό στάδιο. Η ὠρα της δεν είχε έλθει 
ακόµη, θα την ξαναδούµε στον τελευταίο 


Κεραυνό, το ΒΕ-ΒάΕ, 

Το πρώτο Ε-8Β4Ε παραγωγής πέταξε στις 22 
Νοεμβρίου 1952 και στην αξιολόγηση που ακο- 
λούθησε ξεπέρασε κατά πολύτις επιδόσεις κάθε 
προηγούμενου Ε-Θ4, Οι δύο σχεδιάσεις άλλωστε 
είχαν μόλις 1526 κοινά τμήματα. Το Θάντερστάικ, 
όπως ήταν τώρα γνωστό το Ε-84Ε, κρατώντας 
την παράδοση που είχε ξεκινήσει 15 χρόνια πριν 
το Ρ-47, Το αεροσκάφος είχε μέγιστη ταχύτητα 
690 κόμβων, επιχειρησιακή οροφή 45.000 ποδών 
και ακτίνα δράσης που ξεπερνούσε τα 1500 μἰλια 
και μπορούσε να επεκταθεί µε ανεφοδιασμό εν 
πτήσει. Το ραντάρ αποστασιοµέτρησης 
ΑΝ/ΑΡΥ/-11 µε το παρελκόμενο σκοπευτικό Α-4 
και τον υπολογιστή βολής ΜΑ-ο που εἰχαν χρη- 
σιµοποιηθεί για την αναβάθμιση ορισμένων Ε- 
844 ήταν πλέον µέρος του τυπικού εξοπλισμού 
που επίσης περιλάμβανε ραδιοπυξίδα ΑΝ/ΑΒΗΝ-6 
και αυτόματο πιλότο | 84ΓΕ-5. 0 οπλισμός 
παρέμενε έξι πολυβόλα Μ-2 των 0,5 ιντσών 
(τέσσερα στο άνω μέρος του ρύγχους και δύο 
στις ρίζες των φτερών). Το Ε-Β4Ε μπορούσε να 
μεταφέρει σε τέσσερις πυλώνες µεγάλη ποικιλία 
βομβών, ρουκετών, ναπάλµ αν και συνήθως σε 
αποστολές πυρηνικής προσβολἠς δύο από 
αυτούς ήσαν κατειλημμένοι απὀ βοηθητικές 
δεξαμενές των 425 γαλονίων που εξασφάλιζαν 
ακτίνα δράσης 2000 μιλίων. Τα Ε-84Ε σε αυτού 
του εἰδους τις αποστολές μετέφεραν µιά ατομική 
βόμβα ΜΚ 6, κάτω απὀ το αριστερό φτερό, που 
άφηναν ενώ το αεροσκάφος εκτελούσε ανακύ- 
κλωση {1ο0ρ), κάτι που έδινε στον πιλότο την 
ευκαιρία να διαφύγει απὀ το ὠστικό κύμα της 
έκρηξης, ' ' 

Τα πρώτα 272 αεροσκάφη χρησιμοποιούσαν τον 
κινητήρα των 3.940 κιλών Κούρτις-Ράιτ ὁ65-3, 
ενώ τα υπόλοιπα τον ὁ965-Λ-7 μεισχύ 3.720 
κιλών κατασκευασμένον απὀ την Μπιούικ(!). 
Μαζικές παραγγελίες γιά το αεροσκάφος 
προήλθαν όχι µόνον απὀ την Αμερικανική Αερο- 
πορία αλλά και απὀ πολλές χώρες του ΝΑΤΟ µε 
αποτέλεσµα τη δημιουργία μιάς δεύτερης γραµ- 
µής παραγωγής στο Κάνσας Σίτι προκειµένου 
να καλυφθεί η ζήτηση. Κατασκευάστηκαν συνο- 
λικά 2.711 αεροσκάφη και η παραγωγή έληξε το 
1957. Οιπρώτες µονάδες χωρών του ΝΑΤΟ εξο- 
πλίστηκαν µε Θάντερστράικς το 1955 και σύντο- 
μα αεροπορικές µονάδες του Βελγίου, της Γαλ- 
λίας, της Δ. Γερμανίας, της Ελλάδας, της |τα- 
λίας, της Ολλανδίας και της Τουρκίας διέθεταν 
το νέο αεροσκάφος. ΤΟΕ-Β4Ε είδε περιορισμένη 
δράση µε τη Γαλλική Αεροπορία κατά τη διάρκεια 
της κρίσης του Σουὲζτο 1956 καιίσως απὀ την 
Τουρκία κατά τη διάρκεια των τραγικών γεγονό- 
των στη Μεγαλόνησο το 1964, Τα τελευταία Ε- 
84Ε της Αμερικανικής Εθνοφρουράς αποσύρθη- 
καν το 1971 καιη δεκαετία του 70 έφερε καιτο 
τέλος της υπηρεσίας του τύπου στις περισσότε- 
ρες χώρες της Ευρώπης. Η Ελλάδα ήταν η 
τελευταία χώρα που απέσυρε τα µαχητικά αυτά 
το 1983, τριάντα σχεδόν χρόνια µετά την παρα- 
λαβή τους. 


Το ΚΕ-8ΔΕ 


Η γέννηση του τελευταίου κεραυνού απὀ τα 
εργοστάσια της Ρηπάμπληκ, το 1959 είχε ξεκι- 
νήσει αρκετά χρόνια πριν, το 1949, όταν η εται- 
ρία πρὀτεινε µιά αναγνωριστική έκδοση του Ε- 
δ4Ε που όµως απέρριψε η 0)5ΑΕ. Τα γεγονότα 
όµως της Κορέας απέδειξαν ότι υπήρχε η ανά- 
γκη γιά ἑνα ειδικευμένο, ταχύ αναγνωριστικὀ 
που θα μπορούσε να αντιµετωπίσει τα ΜΙΑ-15 
επἰίσοις όροις. Η Ρηπάµπληκ σύντομα υπέβαλε 
γέα πρόταση µε µιά τροποποιημένη έκδοση 
βασισμένη στο δεύτερο πρωτότυπο ΥΕ-84Ε. Το 
νἑέο αεροσκάφος ΥΒΕ-ΒΔ4Ε πρωτοπέταξετο 
Φεβρουάριο του 1951. Έχοντας λύσει τα αρχικά 
προβλήματα των αεραγωγών, η σχεδίαση εξα- 
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τις αρχές της δεκαετίας του 
1950 µε τον πόλεμο της Κορέας 
σε εξέλιξη και τον ψυχρό πόλεμο 
στο κορύφωμά του, η Σοβιετική 
Ένωση παρέμενε γιατις ΗΠΑ 
ένα "κλειστό βιβλίο”. Η ΕΣΣΔ 
προωθούσε µε εντατικούς ρυθ- 
μούς το πυρηνικό της πρόγραμ- 
μα Και την κατασκευή βομβαρδιστικών αερο- 
σκαφών µακράς ακτίνας δράσης σε αποµα- 
κρυσµένες περιοχές της αχανούς σοβιετικής 
ενδοχώρας ερμητικά κλειστές ακόµη και για 
τους σοβιετκούς πολίτες και έξω από τα 
"μάτια" των ΒΒ-96 και ΒΒ-47 της 95ΑΕ. Η νέα 
τὀτε προεδρία Αἰιζενχάουερ ανέλαβε να ανοἰ- 
ξει µια χαραµάδα έστω, στο κλειστό παραπέ- 
τασµα και κυρίως να επισημάνει τους στόχους 
για το αμερικανικό οπλοστάσιο πυραύλων και 
διηπειρωτικών βομβαρδιστικών. 

Στις 27 Μαρτίου 1953 προκηρύσσεται διαγω- 
γισμός για τη σχεδίαση "ενός µονοθέσιου, 
υποηχητικού αεροσκάφους µε ακτίνα δράσης 
1500 μιλίων για αναγνώριση και συλλογή στοι- 
χείων πριν και µετά απὀ επιθετικές αποστο- 
λές”. Η επιχειρησιακή οροφή του θα έπρεπε 
να εἶναι µεγαλύτερη απὀ 70.000. Ἠταν ακόµη 
η εποχή που το ύψος παρείχε ασφάλεια, όχι 
όμως για πολύ ακόµη. Στο σχετικό διαγωνι- 
σμό συμμετείχαν η Φαιρτσάιλντ µε το ανορ- 
θόδοξο Μ-195, η Μπέλ µε το πολλά υποσχό- 
µενο Χ-Ί6 καιη Μάρτιν µε µία µετασκευασμέ- 
γη έκδοση του βρετανικού δικινητήριου βοµ- 
βαρδιστικού Κανμπέρα. Η τελευταία, µε µία 
διαδικασία που δεν διέφερε καθόλου από την 
"εις άτοπον απαγωγήν”, επελέγη τελικά µε το 
ΒΒ-97Ώ, όπως έγινε γνωστή η σχεδίαση. Το 
ΒΒ-597Ώ µε την υπερμεγέθη πτέρυγα είχε 
βέβαια πολύ καλά πτητικά χαρακτηριστικά σε 
μεγάλα ύψη αλλά απείχε σηµαντικά από το να 
καλύψει τις προδιαγραφἑς του προγράµµα- 
τος. 

Κατασκευάστηκαν 20 συνολικά ΒΒ-97Ώ, µέχρι 
το Μάρτιο του 1957 µε κινητήρες Πράτ ἅ Γου- 
ἱτνεῖ 997-Ρ-9, αλλά από τους πρώτους µήνες 
της λειτουργίας τους αντιμετώπισαν έντονο 
πρόβλημα κόπωσης της δοµικής κατασκευής 
της πτέρυγας, κάτι που περιόρισε σηµαντικά 
την επιχειρησιακή τους χρήση. Ωστόσο αυτά 


ΜΗ 


ΦΙΑΙΝΤ/ΟΟΜΙΝΤ πάνω απὀ την Κίνα και τη 
Σοβιετική Ένωση το 1956 αλλά και σε επιχει- 
ρήσεις πάνω απὀ το Βὀρειο Βιετνάμ στο 
τέλος της δεκαετίας του 1960. Η υ9ΑΕ όµως 
καιη ΟΙΑ, χορηγός και άµεσα ενδιαφερόμενη 
για το πρόγραµµα άρχισαν την αναζήτηση 
εναλλακτικής λύσης. 


ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΤΟΥ 0-2 

Το Μπελ Χ-16 ήταν ίσως η ιδανικότερη λύση 
αλλά σε µία βεβιασμένη κίνηση, οι υπεύθυνοι 
του προγράµµατος τερμάτισαν τη χρηµατο- 
δότηση µε τη δικαιολογία ὀτιη εξέλιξή του θα 
αργούσε υπερβολικά. 

Ο διάσηµος σχεδιαστής Κλάρενς “Κέλλυ” 
Τζόνσον, διευθυντής του ειδικού τμήματος 
σχεδίασης της |.οοκπεθά (αργότερα γνωστού 
σαν 5ΚυΠΚ ΊΛοΓΚ5) πίστευε ότιθα μπορούσε 
να σχεδιάσει ένα κατά πολύ ανώτερο αερο- 
σκάφος από αυτά που προτάθηκαν στην 
Αεροπορία κατά το διαγωνισμό του 1953, και 
εργάζονταν εντατικά μαζί µε την ομάδα του 
για το σκοπό αυτό. Αν καιη Λόκχηντ δεν 
µετείχε στο διαγωνισμό του 1959, αυτό δεν 
εμπόδισε τον Τζόνσον να στείλει στην Αερο- 
πορία το φάκελο της δικής του πρότασης 
στις 18 Μαΐου 1954. Το σχέδιο αυτό µε τον 
κωδικό Οἱ -282 αφορούσε ένα αεροσκάφος - 
συνδυασμό της ατράκτου του ΥΕ-Ί104 µε µία 
πτέρυγα σηµαντικά μεγαλύτερου εκπετάσµα- 
τος και στροβιλοκινητήρα 98ΠΕΓαΙ Εἰθοίγίο 
979-0Ε-3. Αφού ο φάκελος του Οἱ -285 µελε- 
τήθηκε για τρεις εβδομάδες, απορρίφθηκε 
τελικά κυρίως λόγω των αντιρρήσεων που 
υπήρχαν στη χρήση του ΟΕ ῥ78, ενός ελάχι- 
στα δοκιμασμένου κινητήρα µε περιορισµέ- 
νες επιδόσεις σε μεγάλα ύψη. 

Υστερα απὀ αυτήν την εξέλιξη ο Τζόνσον 
απευθύνθηκε προσωπικά στο Υπουργείο 
Άμυνας καιτη ΟΙΑ γιά να εξασφαλίσειτα µέσα 
για τη συνέχιση της εξέλιξης της σχεδίασής 
του. Μετά απὀ έντονη παρασκηνιακή δρα- 
στηριότητα και την υπόσχεση του “Κέλλυ” ότι 
θα παραδώσει ἑνα αεροσκάφος σε 10 µήνες, 
επιτεύχθηκε συμφωνία γιά την επανασχεδία- 
ση του Οἱ -28ὸ µε την τοποθέτηση του δοκιµα- 


Το πρώτο ὐ-2Α που παραδόθηκε στην Αμερικανική 
Αεροπορία ΤΟΝ Ιούνιο 1957, δύο σχεδόν χρόνια µετά 
την πρώτη παράδοση στη 6ΙΑ. 


σµένου στροβιλοκινητήρα Ρ ᾶ ΝΝ 97. Το 
αεροσκάφος θα ονομαζόταν )-2 και το πρό- 
γραµµα θα χρηµατοδοτείτο από τη Ο1Α, ενώ η 
υ9ΑΕ θα υποστήριζε τεχνικά το πρόγραµµα. 
Η εξέλιξη καλύπτετο από απὀλυτη μυστικό- 
τητα αν και γιά κάθε ενδεχόμενο είχε ετοιµα- 
στείἰ ἑνα σενάριο ότιτο αεροσκάφος θα 
ανήκε στην ΝΑΟΑ (μετέπειτα ΝΑΞΑ) καιθα 
χρησίµευε για παρατηρήσεις στα ανώτερα 
στρώματα της ατμόσφαιρας. Ο χαρακτηρι- 
σμός 0 (0: υἱΗγ-- Γενικής Χρήσης) ἦταν φυσι- 
κά και αυτός παραπλανητικός. 

Το Νοέμβριο του 1954 ο "Κέλλυ" Τζόνσον και 
οι συνεργάτες του (περίπου 50 μηχανικοί) 
ξεκίνησαν εντατική δουλειά πάνω στο νέο 
σχέδιο ώστε να γίνει εφικτή η τήρηση του 
χρονοδιαγράµµατος ενώ ο οεπικεφαλής 
πιλότος δοκιμών της Λόκχηντ Τόνυ Λεβιέρ 
έψαχνε τον κατάλληλο χώρο όπου θα διεξή- 
γετο μυστικά το πρόγραµµα δοκιμών. ο 
Λεβιέρ ύστερα απὀ περιπλάνηση δύο περίπου 
εβδομάδων σε ερηµικές περιοχές δυτικών 
πολιτειών των ΗΠΑ πρότεινε στην εισήγησή 
του το Γκρουμ Λέικ της Νεβάδα. Αυτό που 
έκανε την περιοχή ιδανική δεν ήταν η γειτνία- 
σή του µε το Λας Βέγκας, αλλά η απόσταση 
αναπνοής του απὀ το κέντρο πυρηνικών δοκι- 
µών, µιά περιοχή καλά φυλασσόμενη και 
αυστηρά απαγορευμένη στο κοινὀ. Την επι- 
λογή του χώρου ακολούθησε η κατασκευή 
του διαδρόμου, ὑποστέγων, δεξαμενών καυ- 
σίµων και ορισμένων βασικών κτιριακών εγκα- 
ταστάσεων που θα στἐγαζαν τους επόμενους 
µήνες μερικές δεκάδες τεχνικών. 

Στις αρχές Ιουλίου του 1955, 250 ηµέρες από 
την ηµέρα που ο "Κέλλυ” Τζόνσον έδωσε την 
υπόσχεσή του, το πρώτο αεροσκάφος είναι 
σχεδὀν έτοιμο στο Μπέρμπανκ και κάτω από 
µέτρα απόλυτης μυστικότητας μεταφέρεται 
αποσυναρμολογημένο µε δύο Ντάγκλας 0- 
124 στο Γκρούμ Λέικ. Η τελική συναρµολόγη- 
ση απαίτησε περίπου δύο εβδομάδες και 
µέχρι το τέλος του µηνα ακολούθησαν δοκι- 
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Το διθέσιο ΤΒ-Ί8Β είναι παρόμοιο µε το -20Τ. Αντίθε- 
τα, Το υ-20 δεν έφερε υπερυψωμένο κόκπιτ. 


µές των διαφόρων συστηµάτων του αεροσκά- 
φους στο έδαφος κάτω απὀ αντίξοες συνθή- 
κες λόγω της µεγάλης ζέστης που επικρατού- 
σε τον Ιούλιο στην περιοχή. 

Τελικά, η πρώτη πτήση έγινε την Ίη Αυγού- 
στου 1955µετον Τόνυ Λεβιέρ στα χειριστήρια 
του αεροσκάφους. Το πρωτότυπο υ-2 διέφε- 
ρε σε αρκετά σηµεία απὀ τα αεροσκάφη παρα- 
γωγής αφού ήταν ελαφρύτερο και χρησιµο- 
ποιούσε µία λιγότερο ισχυρή έκδοση του κινη- 
τήρα 957. Το πρόγραµµα δοκιμών συνεχίστη- 
κε στη Νεβάδα μέχρι τον Απρίλιο του 1956 
όταν τα πρὠτα αεροσκάφη ήταν σχεδόν έτοι- 
μα να ενταχθούν στη δύναμη της ΟΙΑ και οι 
πρώτοι ἑξι χειριστές είχαν ολοκληρώσει την 
εκπαίδευσή τους. Η ΟΙΑ είχε αρχικά συμφω- 
νήσει στην κατασκευή 20 αεροσκαφών τα 
οποία στο μέλλον θα περιήρχοντο στην κατο- 
χή της Αεροπορίας. 


| 

Η δοµή του 0-2 εἶναι συμβατική χωρίς να 
έχουν υιοθετηθεί εξωτικές λύσεις, ενώ έντο- 
νη εἶναι η προσπάθεια των σχεδιαστών για 
την όσο το δυνατό μεγαλύτερη εξοικονόμηση 
βάρους. Η εξέλιξη του 1-2 αντιπροσωπεύεται 
απὀ τη βασική έκδοση. |/-20 και τη βελτίωση 
που ακολούθησε στη µορφή των //-2Β και 
τελικά οδήγησε στα ΤΗ-Ί. 

Η άτρακτος εἶναι συμβατική, ολομεταλλική 
κατασκευή µε σχεδόν κυκλική διατομή που 
προσφέρει αρκετούς χώρους για την τοποθέ- 
τηση κατασκοπευτικού εξοπλισμού, ηλεκτρο- 
νικὠν αντιµέτρων και συστηµάτων ναυτιλίας 
και επικοινωνίας, Ἕνα πολύπλοκο σύστημα 
δεξαμενών καυσίμων εξασφάλιζε την ευστά- 
θεια του αεροσκάφους σε µεγάλα ύψη. Μερικά 
απὀ τα πρὠτα ϱ)-2 έφεραν και ανασχετικό 
γάντζο γιά επιχειρήσεις απὀ αεροπλανοφόρα 
αλλά η µετασκευή αυτή δεν γενικεύτηκε. 

Η καρδιά του αναγνωριστικού/κατασκοπευτι- 
κού εξοπλισμού του 0-2 βρίσκεται ακριβώς 
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πίσω απὀ το κόκπιτ σε ένα ευρύχωρο, συμπιε- 
ζόμενο και κλιματιζόµενο θάλαμο µε θυρίδες 
στο επάνω και στο κἀτωμέρος. Άλλες θέσεις 
στο αεροσκάφος γιατην τοποθέτηση εξοπλἰ- 
σμού υπάρχουν στο ρύγχος και στο πίσω 
µέρος της ατράκτου και βέβαια στις πτέρυγες 
καισε ατρακτίδια κάτω από αυτές, Η εισαγωγή 
αέρος του κινητήρα εἰναιμέρος της ατράκτου. 
Κατασκευασµένη µε Ιδιαίτερη προσοχή ώστε 
ν᾿ ανταπεξέρχεται στις απαιτήσεις των πτή- 
σεων στα ύψη που συνήθως θα επιχειρούσε 
το αεροσκάφος. Το ουραίο τµήµα αεροσκά- 
φους εἰναι και αυτό συμβατικό µε το πηδάλιο 
διεύθυνσης και τα πτερύγια ύψους-βάθους να 
ακολουθούν την καθιερωμένη διάταξη. Η λει- 
τουργία τους είναι μηχανική µε το πηδάλιο 
διεύθυνσης να µπορεί να στρέφεται γύρω 
απὀ κατακόρυφο άξονα κατά Ξ30 μοίρες και 
των πτερυγίων ύψους-βάθους κατά 30” προς 
τα πάνω και 20” προς τα κάτω. Στα πρώτα 
αεροσκάφη υπήρχε ένας χώρος στη βάση του 
κάθετου σταθερού ακριβώς πάνω από την 
εξαγωγή του κινητήρα όπου φιλοξενείτο το 
διαμέτρου 4,88 µέτρων αλεξίπτωτο επιβρά- 
ὄυνσης ἠ διάφορα ηλεκτρονικά αντίµετρα. 

Μιά από τις βελτιώσεις που οδήγησαν τελικά 
στην ἐκδοση υ-2Β ἦταν καιη επανασχεδίαση 
και ενίσχυση της οπισθίας ατράκτου µετά απὀ 
προβλήµατα κόπωσης, αποτέλεσµα των 
ροπών κάµψης της πτέρυγας και των ογκώ- 
δών ατρακτιδίων που είχαν κατά καιρούς 
αναρτηθεί σ᾿ αυτή. Τα αερόφρενα, δραστικά 
µόνον σε χαμηλά ύψη, σε ὀλες τις εκδόσεις 
των υ-2 εἶναι κινούμενα υδραυλικά, εκτείνο- 
νται μέχρι γωνία 90” καιβρίσκονται στα πλευ- 
ρικά τοιχώματα της ατράκτου µερικά εκατοστά 
πίσω από τα χείλη εκφυγής των πτερυγών. 

Οι πτέρυγες δεν ἐχουν να επιδείξουν κάποια 
καινοτομία και σχεδόν σε όλα τα μοντέλα η 
σχεδίασή τους είναι αυτή που υιοθετήθηκε το 
1954 απὀ τον Κέλλυ Τζόνσον. Το κύριο χαρα- 
κτηριστικό τους είναι γιγάντιο εκπέτασµα που 
κυριαρχεί και διαμορφώνει άλλωστε την '"προ- 
σωπικότητα” του αεροσκάφους που θυμίζει 
ανεµόπτερο, ενώ η αντοχή τους εἶναι µικρή σε 
µεγάλα δυναμικά φορτία. Αντίθετα παρουσιά- 
ζουν µεγάλη ανοχή και ελαστικότητα σε στρέ- 
βλωση. Η αντοχή όμως της όλης δοµικής 


κατασκευής του αεροσκάφους εἶναι µικρή µε 
όρια απὀ -1,5 έως 36. Οιτιμές αυτές ισχύουν 
όταν το αεροσκάφος είναι ελαφρἀ φορτωμέ- 
νο και μειώνεται δραστικά µε κάθε αύξηση 
τουβάρους, Η κύρια δοµή των πτερυγών στη- 
ρίζεται σε τρεις δοκούς, ενώ το εσωτερικό 
τους χρησιµοποιείται για την αποθήκευση 
καυσίμων και τα ακροπτερύγια είναι κατάλλη- 
λα διαμορφωμένα για να ολισθαίνουν κατά τη 
διάρκεια της προσγείωσης εφ’ όσον οι βοηθη- 
τικοί τροχίσκοι των ημιπτερύγων απορρίπτο- 
νταικατά την απογείωση. Το όλο όμως σύστη- 
μα προσγείωσης αποτελεί κατασκευαστικό 
συμβιβασμό λόγω της γιγάντιας πτέρυγας και 
ασφαλώς απέχει πολύ απὀ το ιδανικό. Είναι 
τύπου “ποδηλάτου”, µε ένα κύριο σκέλος µε 
δύο τροχούς μεγάλης διαμέτρου και ένα 
ουραίο κατευθυντήριο σκέλος µε τροχούς 
µικρότερης διαμέτρου, ενώ επιπρόσθετα 
υπάρχουν και οι μικροί βοηθητικοί τροχίσκοι 
αναρτηµένοι στο μισό περίπου του εκπετά- 
σµατος κάθε ηµιπτέρυγας. Το Κύριο σκέλος 
ανασύρεται προς τα εµπρὀς καικάθε τροχός 
µε ελαστικό υψηλής πίεσης είναι εφοδιασμέ- 
νος µε διπλά δισκόφρενα, Το ουραίο κατευθυ- 
ντήριο σκέλος έχει συμπαγή ελαστικά και 
µπορεί να περιστρέφεται μέχρι 6 µοίρες αρι- 
στερά-δεξιά µέσω ενὀὸς συστήµατος καλώ- 
δίων που το συνδέουν µε τις κινήσεις του 
πηδαλίου εξασφαλίζοντας στο σκάφος ακτί- 
να στροφής 91,44 µέτρων. Οι μικροί τροχοί 
των ακροπτερύγων ακολουθούν το αεροσκά- 
φος μἐχριαυτό να αρχίσει να αποκτά ελάχιστο 
ύψος οπότε απασφαλισµένοι πέφτουν στο 
διάδρομο µε τη βοήθεια της βαρύτητας. 
Ύστερα από κάθε απογείωση περισυλλέγο- 
νται και μπορούν να επαναχρησιμοποιηθούν 
για αρκετές φορές. Η διάταξη αυτή του 
συστήµατος προσγείωσης κάνει το 0-2/ΤΗ-1 
εξαιρετικά δύσκολο στην προσαπογείωση και 
δεν εἰναι λίγα τα ατυχήματα που έχουν 
σημειωθεί στις φάσεις αυτές. Ειδικά για την 
προσγείωση υπάρχει ειδικό όχημα (οπα5ε 08/) 
που ακολουθεί το αεροσκάφος και σε συνεχή 
επικοινωνία µε τον πιλότο δίνει οδηγίες για 
την ασφαλή τροχοδρόµηση. 

Τα υδραυλικά φλάπς αποτελούνται από τέσ- 
σερα τμήματα ανά ηµιπτέρυγα (αν και αυτό 
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ποικίλει ανάλογα µε την έκδοση) και ἐχουν 
δυνατότητα κλίσης προς τα κάτω µέχρι και 
35”. Τα πηδάλια ελιγμών βρίσκονται στα 
ακραία τµήµατα της πτέρυγας Και έχουν δυνα- 
τότητα κίνησης 16” προς τα πάνω και 14 
προς τα κάτω. Στα νεώτερα μοντέλα -2 και 
στο ΤΗ-Ί υπάρχουν και δύο υδραυλικά ενερ- 
γοποιούµενα σπόιλερς ανά πτέρυγα τοποθε- 
τηµένα µπροστά απὀ το εξωτερικο τµήµα των 
φλαπς. Ηικανότητα μεταφοράς καυσίμων 
εἶναι 4996 λίτρα για τα πρώτα μοντέλα, 7097 
λίτρα στα νεότερα μοντέλα και όλες οι εκδό- 
σεις μπορούν να μεταφέρουν σε εξωτερικές 
δεξαμενές ακόµα 797 λίτρα. Ελάχιστα αερο- 
σκάφη μετατράπηκαν µε τη δυνατότητα ανε- 
φοδιασμού στον αέρα κυρίως σε επιχειρήσεις 
πάνω από το Βιετνάμ. Η κόπωση όµως του 
πιλότου και όχι τα καύσιμα ήταν ο καθοριστι- 
κὀς παράγοντας για τη διάρκεια των πτήσεων 
που πολύ σπάνια ξεπερνούσαν τις 10 ώρες. 
Το κόκπιτ των υ-2 διαφέρει ανάλογα µε την 
έκδοση, αν και σε Καμία περίπτωση δεν µπορεί 
να θεωρηθεί ιδιαίτερα προηγμένο από τεχνο- 
λογικἠς άποψης αφού ακολουθεί συμβατική 
διάταξη µε αναλογικά όργανα ακόµη και στο 
ΤΗ-1. Ηπλέον ευδιάκριτη διἰαφορά στις 
παραλλαγές του αεροσκάφους είναι οι µεγα- 
λύτερες διαστάσεις τοι κὀκπιττων νεώτερων 
μοντέλων (υ-2Β και μετέπειτα), απὀ ότι 
αυτών των αρχικών μοντέλων. Στα πρώτα 
μοντέλα μάλιστα, δεν υπήρχε εκτινασσόµενο 
κάθισμα αν και η κατάσταση βελτιώθηκε αργό- 
τερα όταν όλα τα [)-2 απέκτησαν εκτινασσό- 
µενο κάθισµα µε περιορισμένο φάκελο χρή- 
σης, κατασκευής Λόκχηντ. Αιτία των αρκετών 
θανατηφόρων εγκαταλείψεων του αεροσκά- 
φους στα πρώτα |/-2 ήταν το γεγονός ότι σε 
µεγάλα ύψη λόγω της σκλήρυνσης που υφί- 
στατο η καλύπτρα απὀ πλεξιγκλάς απὀ τις 
πολύ χαμηλές θερμοκρασίες, δεν μπορούσε 
γα διατρηθεί µε τα συνήθη µέσα. Κατόπιν 
αυτού προστέθηκαν μηχανισμοί διάτρησης 
της καλύπτρας στο επάνω µέρος του καθἰ- 
σµατος. Η καλύπτρα σε όλα τα μοντέλα ανοἰ- 
γει χειροκίνητα προς στα αριστερά και στο 
ἰδιο σηµείο υπάρχει ο εξωτερικά ρυθµιζόµε- 
γος καθρέπτης. Εσωτερικά υπάρχει ένας 
μικρός ανεμιστήρας δύο ταχυτήτων για αντι- 
θαμβωτική προστασία του θόλου, ενώ αντί- 
στοιχο ρόλο εξυπηρετούν και σωληνώσεις 
μεταφοράς θερμού αέρα προς τα γύαλινα 
τμήματα της καλύπτρας απὀ το σύστημα εξαε- 
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ρισμού και συμπίεσης του κόκπιτ. Η ορατότη- 
τα απὀ το κόκπιτ των υ-2/ΤΒ-Ί είναι περιορι- 
σµένη προς όλες τις διευθύνσεις, σε κἀτιπου 
δεν βοηθά και η πλήρως συμπιεζόµενη στολή 
και κάσκα των χειριστών. 


ΚΟΚΠΙΤ 


Στο κὀκπιττου [)-2 κυριαρχεί το σύστηµα 
κατόπτευσης στο επάνω τµήµα του πίνακα 
των οργάνων (απουσιάζει σε µερικά υ-2Β και 
τα περισσότερα ΤΒ-Ί µε την αλλαγή του 
ρόλου του αεροσκάφος). Πρόκειται για ένα 
συνδυασμὀ διαφόρων κατόπτρων και σκοπό 
έχει να δώσει στο χειριστή µία πανοραμική 
άποψη των περιοχών πάνω απὀ τις οποίες 
ἱπταται το αεροσκάφος. Το σύστηµα είναι 
ζωτικό για το υ-2 αφού τα στοιχεία που δίδει 
χρησιμοποιούνται για την πλοήγηση του 
αεροσκάφους. Η διόπτρα του συστήµατος 
ελέγχεται χειροκίνητα από συνδυσμὀό μοχλών 
στη δεξιά κονσόλα των οργάνων καιτο σύστη- 
μα µπορεί να περιστραφεί κατά 360 µοίρες και 
να ανυψωθεί σε µία σχεδὀν οριζόντια θέση. 
Στα πρώτα μοντέλα ο μηχανισμός κατόπτευ- 
σης συνδεόταν µε σύστημα πλοήγησης που 
βασιζόταν σε εξάντα τοποθετημένο ακριβώς 
εµπρος απὀ την καλύπτρα. Το οπτικό σύστη- 
μα του εξάντα αποτελείται από ένα τηλεσκό- 
πιο µε γωνία σάρωσης 15 μοιρών και όλη η 
κατασκευή είναι τοποθετημένη σε ένα γυάλι- 
νο προστατευτικό θόλο διαμέτρου 19,7 εκατ. 
Το σύστηµα αυτό χρησιμοποιεί στοιχεία απὀ 
το μηχανισμό κατόπτευσης και απεικονίζει σε 
οθόνη τη θέση του αεροσκάφους. Σημαντικό 
επίσης χαρακτηριστικό του κόκπιτ είναι 
παρουσία χειριστηρίου αντίστοιχου αυτού 
των επιβατικών αεροσκαφών αντί του τύπου 
μοχλού που συναντούμε στα μαχητικά. 


ΠΡΟΩΣΤΙΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ 


Λόγω των αυξημένων απαιτήσεων που από τη 
φύση της αποστολής του θα εἶχε το 1-2η επι- 
λογή του κινητήρα δεν ήταν καθόλου εύκολη 
υπόθεση. Ύστερα απὀ προσεκτική εξέταση 
τριών αξιόλογων στροβιλοκινητήρων (457, 
965, 73), αποφασίστηκε να προχωρήσει η 
ανάπτυξη του προγράµµατος του κατασκο- 
πευτικού αεροσκάφους µε τον «97 που θεω- 
ρείτοκαιο πλέον αξιόπιστος, ενώ παρουσίαζε 
πολύ καλά χαρακτηριστικά λειτουργίας σε 


Το υ-2/ΤΒ-Ί µε όλα τα φλαπς κατεθασµένα στη 
δύσκολη φάση της προσγείωσης. 


πτήσεις σε µεγάλο ύψος, 

Η ανάπτυξη του «97 ξεκίνησε το 1948 και η 
µαζική παραγωγή του άρχισε το 19553. Ἠταν 
ένας απὀ τους πλέον επιτυχημένους τούρ- 
µποτζετ αφού κατασκευάστηκαν περίπου 
21000 παρόµοιοι κινητήρες μέχρι το 1965 
όταν τερματίστηκε η παραγωγή εξοπλίζοντας 
αρκετούς τύπους αεροσκαφών της εποχής 
ὀπως τα ξΕ-100, Ε-101,Ε-102, Α-8, Ε-ΘΒ, ενώ η 
πολιτική έκδοση του 97 γνωστή σαν 9Τ30 
χρησιμοποιήθηκε στα 00-8, Β-707, Β-Τ20. 

Ο 997 είναι ἑνας στροβιλοκινητήρας χωρίς 
µετάκαυση µε δακτυλιοειδή θάλαμο καύσης 
και οκτώ καυστήρες, αξονικό συμµπιεστή µε 
εννέα βαθμίδες χαμηλής πίεσης και επτά βαθ- 
µίδες υψηλής πίεσης και λόγο συμπίεσης 
10:1 σε επίπεδο θαλάσσης. Ο στρόβιλος έχει 
συνολικά τρεις βαθμίδες (πρώτη βαθµίδα υψη- 
λής πίεσης και οἱ δύο επόμενες βαθμίδες 
χαμηλής πίεσης). Ο κινητήρας χρησιµοποιή- 
ϐθηκε απὀ το 1955 σε διάφορες εκδόσεις στα 
πρώτα αεροπλάνα, ενώ το [-2Α εξοπλίστηκε 
με τον ϱ57-Ρ-31Α που απέδιδε 5040 κιλά 
ώσης στην απογείωση είχε βάρος 1719 κιλών, 
µήκος 3,99 µέτρα και διάµετρο 1,02 µέτρα. Οι 
προηγούμενες εκδόσεις του 997 που χρησι- 
µοποιήθηκαν κατά τη φάση ανάπτυξης του 
αεροσκάφους είχαν µικρές κατασκευαστικὲἐς 
διαφορές μεταξύ τους, μικρότερη ώση (4725 
κιλά κατά την απογείωση), μικρότερη διάµε- 
τρο 1,01 µέτρα αλλά µεγαλύτερο µήκος (4,15 
µέτρα) και βάρος (1877 κιλά). Όμως παρά την 
αξιοπιστία του «997, ήταν από τα πρώτα χρὀνια 
φανερό ότι µε το κατακόρυφα αυξανόμενο 
βάρος, αποτέλεσµα της προσθήκης επιχειρη- 
σιακού εξοπλισμού αναπόφευκτα οἱ φτωχές 
αποδόσεις του θα είχαν επιπτώσεις στις επι- 
δόσεις του αερσκάφους. Εφοδιασμένο µε 
τον απαραίτητο εξοπλισμό για τις κατασκο- 
πευτικές επιχειρήσεις, το ἱ/-2Α έχανε σηµα- 
ντικότατο µέρος των επιδόσεων που είχε 
κενό, Η αλλαγή του κινητήρα κρίθηκε σύντομα 
αναπόφευκτη και τελικά απὀ το 1958 υιοθετή- 
θηκε ο 76 της Πρατ και Γουίτνεϊ, Οιλόγοι 
για τους οποίους επιλέχθηκε εκτός από τη 
µεγαλύτερη ισχύ του και την αξιοπιστία του, 
ήταν η δυνατότητα εγκατάστασής του στην 
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Το υ-26 υπήρξε ο επόμενος σταθµός εξέλιξης. Το 
μοντέλο αυτό είχε υιοθετήσει Ισχυρότερο κινητήρα µε 
υπερμεγέθεις εισαγωγές και αναθαθµισµένα ηλεκτρο- 
γικά, Το συγκεκριµένο αεροσκάφος φέρε! Το ενσωµα- 
τωµένο ραχιαίο ατρακτίδιο που τοποθετήθηκε σε 
μετέπειτα αναθάθµιση. 


άτρακτο του αεροσκάφους χωρίς πολλές 
μετατροπές. Ἑνας ακόµη λόγος ήταν ότι τα 
περίπου 29 )-2Α που εἶχαν κατασκευαστεί 
µέχρι τότε θα μπορούσαν και αυτά να τροπο- 
ποιηθούν σχετικά εύκολα για να δεχθούν το 
νέο κινητήρα, 

Ο 975 (η πολιτική του έκδοση ήταν γνωστή 
σαν Τ4), εἰχε περίπου την ἴδια σχεδιαστική 
φιλοσοφία µε τον προκάτοχό του αφού άλλω- 
στε προερχόταν απὀ αυτόν. Ο συµπιεστής 
του διέθετε δεκαπέντε βαθμίδες (οκτώ βαθµμί- 
δες χαμηλής πίεσης και επτά υψηλής) καιο 
θάλαμος καύσης δακτυλιοειδής µε οκτώ καυ- 
στήρες. Ο στρόβιλος είχε τρεις βαθμίδες 
(πρώτη βαθµίδα υψηλής πίεσης, δύο επὀµε- 
γες χαμηλής), ενώ ολόγος πίεσης στο συµπιε- 
στἠ ήταν περίπου 12:1 στο επίπεδο θάλασσας. 
Οι δημοφιλέστερες παραλλαγές του ήταν οἱ 
79-Ρ-13 και «75-Ρ-19Α µε ώση κατά την απο- 
γείωση 7110 κιλά, βάρος 2205 κιλά, µήκος 
6,10 µέτρα, διάµετρο 1,03 µέτρα και ο 979-Ρ- 
138 µε ώση 76650 κιλά, βάρος 22085 κιλά και 
ακριβώς ὁµοιες διαστάσεις µε τις προηγούµε- 
γες παραλλαγές. Τυπική κατανάλωση για όλα 
τα υ-ὸ που προωθούνταν µε κινητήρες «79. 
ήταν περίπου 606 λίτρα ανά ώρα πτήσης µε τη 
συνήθη επιχειρησιακή ταχύτητα. ΄Όλατα 
μοντέλα )-2 (όπως άλλωστε και τα 95Η -71) 
χρησιμοποιούσαν το ειδικό καύσιμο ὁ9Ρ-7 µε 
πολύ υψηλό σηµείο ανάφλεξης που συνιστά- 
ται για πτήσεις σε µεγάλα ύψη. Πάντως σε 
περίπτωση ανάγκης εἶναι δυνατή η πτήση των 
αεροσκαφών και µε άλλους τύπους καυσίμων 
(αν και δεν συνιστώνται) όπως τα «Ρ-4 και 9Ρ- 
5, 


ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 


Οι αποστολές που θα εκτελούσε το -2 έκα- 
ναν επιτακτική την ανάγκη για ανάπτυξη σύγ- 
χρονου φωτογραφικού και ἀλλου εξοπλισμού 
που θα αξιοποιούσε τις επιχειρησιακές δυνα- 
τότητες του αεροσκάφους, Ἡδη απὀτο 1953 
δημιουργείται στη ΟΙΑ ειδικό τµήµα επεξεργα- 
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αεροσκάφη φωτογραφικών στοιχείων. 

Η ίδια υπηρεσία είχε την ευθύνη για την ανά- 
πτυξη του κατασκοπευτικού εξοπλισμού του 
υ-2 και οἱ εργασίες γίνονταν όπως ήταν φυσι- 
κό σε περιβάλλον µεγάλης μυστικότητας και 
κατευθυνόµενες σε τρεις βασικούς άξονες 
(Φωτογραφικές μηχανές, φιλµς, φακούς). 

Ο χώρος εγκατάστασης του εξοπλισμού στο 
υ-2 βρισκόταν όπως προαναφέρθηκε πίσω 
απὀ το κόκπιτ. Το διαμέρισμα αυτό διατηρούσε 
σταθερή θερµοκρασία, υγρασία, πίεση και 
άλλες παραμέτρους ώστε να εξασφαλίζονται 
κατάλληλες συνθήκες για τη λειτουργία των 
φωτογραφικών μηχανών. 

Η σημαντικότερη απὀ τις φωτογραφικές 
μηχανές που χρησιμοποιήθηκαν στο αερο- 
σκάφος τα πρώτα χρὀνια ήταν η ἴγρθΒ (πιοᾷθΙ 
738) µε αρκετά ενδιαφέροντα για την εποχή 
χαρακτηριστικά όπως η δυνατότητα πλευρι- 
κής περιστροφής των φακών της ώστε να 
αποκτάται µία καλύτερη εἰκόνα των φωτογρα- 
φικών στόχων και οι μηχανισμοί αυτόματης 
εστίασης και έκθεσης, Οι φακοίήταν εστια- 
κής απόστασης 46 ιντσών (98144 χιλ.) και σε 
συνδυασμό µε τα κατάλληλα φίλµς εἰχαν 
ευκρίνεια καλύτερη από 60 εκατ. απὀ ύψος 
65000 ποδιών (19812 µέτρων), μπορούσαν δε 
να ρυθμισθούν σε επτά θέσεις (κατώτατη, 3 
πλάγιες αριστερά και 3 πλάγιες δεξιά) καιη 
γωγία σάρωσης ήταν 28”. Εξαιρετικής σηµα- 
σίας ήταν και η ἴγρθ Η που αναπτύχθηκε για 
λογαριασμό της ΟΙΑ και χρησιμοποιήθηκε στα 
τέλη της δεκαετίας του 1960 από τα 1-2 και 
απὀ τα Α-12/9Η-71. Η φωτογραφική αυτή 
μηχανή ήταν η απάντηση στους περιορισμούς 
που εἶχαν επιβληθεί στις κατασκοπευτικές 
πτήσεις από τα αντίµετρα των διαφόρων κρα- 
τών, αφού είχε τη δυνατότητα να φωτογραφί- 
ζει στόχους απὀ πολύ μεγάλα ύψη και από 
πλάγιες αποστάσεις μέχρι 160 χλμ. χωρίς 
επομένως να απαιτείται απὀ το αεροσκάφος 
να πετά ή να πλησιάζει τους στόχους. Ἠταν 
δηλαδή ένα σύστημα |.ΟΒΟΡ (ἱοπᾳ Βαπαε 
ΟΡΙΙαυ8 ΡΠοΙοᾳΓΒΡΗΥ, Πλάγιας Φωτογράφι- 
σης Μεγάλης Ακτίνας Δράσης), µε φακούς 
εστιακής απόστασης 168 πππι που ρυθµίζο- 
νταν στις ίδιες θέσεις µε αυτές των φακών 
της ἴγρε Β, ενώ όλες οι ρυθµἰσεις της ἴγρε Η 
γίνονταν απὀ το κὀκπιτ. Ανάλογο σύστημα 
ἠταν και η μηχανή ΚΑ-ΊΟ2Α που προοριζόταν 
για χρήση σε ακόµα μεγαλύτερα ύψη από την 


σίας των συλλεγόμενων απὀ κατασκοπευτικά γρ 


αξο - 
Η. Η μηχανή ἸΝΙΙά-Ηεθίβρ/μᾳ (Βίλντ- 
Χέερμπρουγκ) ΒΟ-10 µε δυνατότητα λήψης 
450 φωτογραφιών, χρησιμοποιούσε φακούς 
εστιακής απόστασης 15,24 ΠΠΠΙ (γωνία σάρω- 
σης 73 μοίρες) ἡ 30,48 πηπι (γωνία σάρωσης 
413) ανάλογα µε την αποστολή. "Άλλα συστή- 
µατα που χρησιμοποιούσαν τα υ-2 στις απο- 
στολές τους ήταν τα Α-ᾷ, Α-4, οἱ δίδυµες Β0- 
10, που στην ουσία ήταν συνδυασμός δύο ἡ 
τριών φωτογραφικών μηχανών µαζίτων προη- 
γουμένων τύπων και μπορούσαν να λειτουρ- 
γήσουν ταυτόχρονα, ανεξάρτητα η κάθε µία ή 
και σε συνδυασμό μεταξύ τους, Οι μηχανές 
δεν είχαν απαραίτητα τους ίδιους φακούς 
ώστε να εξασφαλίζεται διαφορετική κάλυψη 
των στόχων. Το µεγάλο πλεονέκτημά τους 
ήταν η πλήρης κάλυψη µίας περιοχής, η συλ- 
λογή μεγάλου αριθμού φωτογραφιών αφού 
κάθε μηχανή ήταν εξοπλισμένη µε φιλμ περί- 
που 1200 στάσεων. Άλλες μηχανές που χρη- 
σιµοποιήθηκαν κατά τη διάρκεια της επιχειρη- 
σιακής χρήσης των υ’.-2 ήταν η Ιἰ6Κκ (Άιτεκ) 
Ορίίσα( Βαἴ οαπιεία υψηλής ανάλυσης για 
πανοραμική φωτογράφιση µε φακούς εστια- 
κής απόστασης 64 Πηπι, γωνία σάρωσης 120’ 
και ικανότητα να διακρινει αντικείµενα 60 
εκατ. από ύψος 65000 ποδών (19812 µέτρων), 
η 15 πιυ]-δρεοίΓαἱ ΠΙΕΙ, η Χάικον ΗΡΟ7, η 
Βίντεν πιυ[|-δρεοίαί οαΠπ6ί8. Θα πρέπει ν᾿ 
αναφερθεί ότι η εγκατάσταση των διαφόρων 
φωτογραφικών μηχανών στον ειδικό θάλαμο 
του αεροσκάφους απαιτούσε και την τοποθέ- 
τηση των ανάλογων θυρίδων παρατήρησης 
ώστε να είναι δυνατή η λήψη των φωτογρα- 
φιών. Γιά κάθε σχεδόν τύπο μηχανής είχε 
ἐτσι αναπτυχθεί και διαφορετική ειδική θυρίδα 
παρατήρησης. 

Τα υ-2 που χρησιμοποίησε η ΝΑΦΑ στα προ- 
γράμματά της εξοπλίστηκαν µε πληθώρα εἰδἰ- 
κὠν επιστημονικών οργάνων για τη συλλογή 
στοιχείων και τη διεξαγωγή πειραµάτων που 
σχετίζονταν µε τις πλουτοπαραγωγικὲς 
πηγές και τη ρύπανση του πλανήτη. Στην 
πραγματικότητα εἶναι αδύνατον να καλυφθεί 
όλος ο εξοπλισμός που χρησιμοποιήθηκε στα 
υ-2/ΤΗ-1. Αρκετά φορτία παραμένουν και 
σήµερα απόρρητα, ενώ για ἀλλα υπάρχουν 
ελάχιστες πληροφορίες, Ανάμεσα στα τελευ- 
ταία θα αναφέρουμε τη µετασκευή ΤΗΒΙΜ σε υ- 
20 µε δύο περιστρεφόµενους πυργίσκους 
στην επεκτεταµένη ράχη του αεροσκάφους. 
Είχαν σαν αποστολή την παρακολούθηση των 
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πυρηνικών κεφαλών µετά την είσοδό τους 

στην ατμόσφαιρα κατά τη διάρκεια δοκιμών 
διηπειρωτικών πυραύλων. Πολλά μεμονωμένα 
αθροσκάφη απέκτησαν εξοπλισμό 

ΟΟΜΙΝΤ/ΕΙ ΝΤ και αναγνωρίζονται απὀ τις 
δεκάδες κεραίες που φέρουν στην άτρακτο, 
Αρκετά |-2 (μετατροπή ΗΑΞΡ) χρησιµοποιή- 
θηκαν στη συλλογή δειγμάτων αέρα µετά από 
πυρηνικές δοκιµές στην ατμόσφαιρα, χρησι- 
µοποιώντας εἰδικά για το σκοπό αυτόν ατρα- 
κτίδια. Ἑνα µεγάλο µέρος του εξοπλισμού 
όµως που έφεραν τα )-2 παραμένει και σήµε- 
ρα αδιευκρίνιστο. 


ΠΑΡΑΛΛΑΓΕΣ ΤΩΝ 0-2 


Αγὶοἰθ 341: Αναφορά στο πρώτο αεροσκά- 
φος του τύπου που κατασκευάστηκε και χρη- 
σιµοποιήθηκε σαν πρωτόπτυπο στις δοκιµές. 
Η αναφορά σαν ΑΠίοΙθ (αντικείµενο) συνεχί- 
στηκε και για τα μετέπειτα αεροσκάφη στα 
πλαίσια της μυστικότητας που είχε επιβάλλει 


. 


Το ΤΒ-Ί δύσκολα ξεχωρίζει απὀ το -2Β, ακόµη και 
από κοντά. Στη φωτογραφία ένα από Τα Τελευταία ΤΗ- 
Ί που κατασκευάστηκαν επιδεικνύει την τεράστια πτέ- 
ρυγα. Στην άκρη Της Το ατρακτίδιο ΒΜΝ/Β που έχει 
τοποθετηθεί στα αεροσκάφη στη διάρκεια μετέπειτα 
αναθόθµισης. 


στη χρήση του αεροσκάφους η Ο01Α. 
υ-2/0-2Α: Ἠταν τα πρώτα αεροσκάφη παρα- 
γωγἠς και προωθούνταν απὀ τους κινητήρες 
997, Η αρχική παραγγελία ήταν για 20 αερο- 
σκάφη. Ἠταν ελαφρύτερα απὀ τα νεώτερα 
μοντέλα και µε πιο αδύναμη κατασκευή σε 
δυναμικά φορτία. Όλα τα Ι/-2Α στα επόμενα 
χρόνια μετατράπηκαν σε ΝΟ -2Α (ΗΑΡΡ), Ὁ)- 
20, 0-20, υ-2Ε, -2Ε. 

υ-2Β: Εξωτερικά πανομοιότυπα µε τα (-2Α, 
είχαν εξοπλιστεί µε τους ισχυρότερους κινη- 
τήρες 975-Ρ-12Α και διέθεταν εκτινασσόµενα 
καθίσματα. Είχαν επίσης αυξημένη δομική 
αντοχή, µεγαλύτερη διάρκεια ζωής και ἠταν 
αρκετά βαρύτερα από τα ῳ-2Α. Κατασκευά- 
στηκαν 7 ῳ-2Β και µεταβιβάστηκαν σχεδόὀν 
όλα στην αεροπορία της Ταϊβάν την περίοδο 
πριν το 1968. 

υ-26: Αυτή η παραλλαγή δημιουργήθηκε µε 
την αντικατάσταση του «97 µε τον κινητήρα 
979-Ρ-19Β σε παλιότερα -2Α, |)-2Β αλλά και 
στη συνέχεια και σε νέα αεροσκάφη. Σε 
σχέση µε τα προηγούμενα μοντέλα είχαν 
μεγαλύτερες εισαγωγές αέρα για τους κινη- 
τήρες, μακρύτερο ρύγχος, µεγαλύτερη ικανό- 
τητα µεταφοράς φορτίου και πρόσθετο ειδικά 
διαμορφωμένο χώρο τοποθέτησης ἠλεκτρο- 
νικών συστηµάτων στο πάνω µέρος της ατρά- 
κτου. 

υ-26Τ: Διθέσια έκδοση του {)-2 που προέκι- 
πτε απλούστατα και χωρίς άλλες αλλαγές 
από την αφαίρεση του θαλάμου εξοπλισμού 
απὀ αεροσκάφη υ-26 και »)-οΌ και την αντικα- 
τάστασή του µε ἑνα δεύτερο υπερυψωμένο 
κόκπιτ. Δεν εἶχαν δυνατότητα κατασκοπευτι- 
κὠν αποστολών αφού δεν μπορούσαν να 
μεταφέρουν φωτογραφικές μηχανές. 

υ-20: Πέντε Ι/-2Α που απὀ την κατασκευή 
τους μπορούσαν εναλλακτικά στο χώρο του 
εξοπλισμού να δεχθούν φωτογραφικές µηχα- 
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ἳ α. | απ . κα 
| Μ | | αεροσκαφους που ήταν επιτακτική λόγω του 
αυξηµένου βάρους και των βαρύτερων συστη- 
µάτων που μετέφερε. Τον Αύγουστο του 
1966 η Λόκχηντ ανέλαβε την κατασκευή 
δώδεκα νέων αεροσκαφών που στην πραγµα- 
τικότητα ήταν σχεδιασμένα εξ αρχής µε τον 
κινητήρα ὁ75-Ρ-138Β. Βελτιώθηκε το σύστηµα 
προσγείωσης, αυξήθηκε το µήκος της ατρά- 
κτου επιτρέποντας τη µεταφορά περισσότε- 
ρου εξοπλισμού, µεγεθύνθηκε το κόκπιτ επι- 
τρέποντας τη χρήση µίας πλήρους συμπιεζό- 
µενης στολής για τους χειριστές και ενός 
βελτιωμένου εκτινασσόµενου καθίσµατος, 
αυξήθηκε το µήκος των πτερυγών, ενώ 
παράλληλα ενισχύθηκε η κατασκευή τους 
ώστε να εἶναι δυνατή η µεταφορά μεγάλων 
ατρακτιδίων που μετέφεραν κατασκοπευτικό 
εξοπλισμό ή καύσιμα. Η πρὠτη πτήση έγινε 
στις 28 Αυγούστου 1967 στη βάση Έντουαρ- 
ντς της Καλιφόρνιας όπου ήταν και το σηµείο 
εξόρµησης των υ-2Β της ΟΙΑ µετά το 1962. 
υ-2ΕΡ-Χ: Το 1969 δύο τροποποιημένα |) -2Β 


Άποψη του πρώτου ΤΗ-Ί στα εργοστάσια της Λόκχη- 
γτ, 


γἐς ἡ ένα δεύτερο κὀκπιτ για την κάλυψη 
εκπαιδευτικών αναγκών. Η κύρια διαφορά 
τους απὀ τα -20ΟΤ ήταν ὀτιτο δεύτερο κόκ- 
πιτ δεν ήταν υπερυψωμένο και η καλύπτρα 
του εἶχε δύο μικροσκοπικές διαφανείς πλευ- 
ρικές επιφάνειες. 

υ-2Ε: Περίπου 18 0-2Α και 0-28 µετατράπη- 
καν σε επίπεδο |) -2Ε µε προηγμένο εξοπλι- 
σμό ΕΙ ΙΝΤ (Ει εοἰγοπἰο ΙΝΤΕΙίαεποθ) αντιµέ- 
τρων και όλα χρησιμοποιήθηκαν απὀ τη ΟΙΑ. 
Διέθεταν κινητήρες ὁ75-Ρ-138 και ήταν βαρύ- 
τερα απὀ κάθε προηγούμενο μοντέλο. 
υ-2Ε:Τέσσερα Ι)-2Α µε δυνατότητα εναέριου 
ανεφοδιασμού σε καύσιμα. Το σύστηµα.ανε- 
φοδιασμού βρισκόταν ακριβώς µπροστά απὀ 
το ραχιαίο χώρο ηλεκτρονικὠν συστηµάτων. 
Όλα τα υ-2Ε ύστερα απὀ περίοδο εκτεταµέ- 
νων πτητικών δοκιμών ἠλθαν" σε επίπεδο - 
20 


υ-26: Δύο Ι/-20 στα οποία προσετέθη ανα- 
σχετικὀς γάντζος για την εκτέλεση επιχειρή- 
σεων απὀ αεροπλανοφόρα. Είχαν ακόµη ενι- 
σχύσεις στο σύστημα προσγείωσης και στα 
ακροπτερύγια και μεγάλους φθορείἰς άντωσης 
(σπόιλερς). Το πρόγραµµα εκτελέστηκε µε 
ευθύνη της 6ΙΑ το Φεβρουάριο και το Μάρτιο 
του 1964 απὀ το αεροπλανοφόρο Ρέιντζερ 
και αργότερα εκτελέστηκαν µε µεγάλη μυστι- 
κότητα πτήσεις απὀ αεροπλανοφόρα στο 
Νότιο Ειρηνικό Ωκεανό για την κατόπτευση 
των γαλλικών κέντρων πυρηνικών δοκιμών. 
Μετά το τέλος αυτού του προγράµµατος τα 
αεροσκάφη επανήλθαν σε επίπεδο |/-20 και 
δόθηκαν στη ΝΑΦΑ. 

υ-2/0-2Ν: Δεν υπάρχουν ασφαλείς πληρο- 
φορίες γι’ αυτά τα αεροσκάφη αλλά πιστεύε- 
ται ότι είναι κωδικοποίηση για 9-2 που θα επι- 
χειρούσαν απὀ αεροπλανοφόρα. 

υ-28Β: Πρόκειται γία µία απὀ τις σηµαντικότε- 
ρες παραλλαγές που δημιουργήθηκε αφ᾿ 
ενὸς απὀ την ανάγκη για την αντικατάσταση 
παλαιοτέρων απωλειών και αφ’ ετέρου για τη 
βελτίωση των πτητικών χαρακτηριστικών του 
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χρησιμοποιήθηκαν από το Αμερικανικό Ναυτι- 
Κό για την εκτέλεση πτητικὠν δοκιμών απὀ 
αεροπλανοφόρα. Τα Ι)-2ΕΡ-Χ (ΕΙεοϊγοπἰο 
Ραἰτο[-Εχρεήππεπίαι) όπως ονομάστηκαν αυτά 
τα αεροσκάφη εκτέλεσαν σειρά δοκιμών απὀ 
το αεροπλανοφόρο Αμέρικα από 21-23 Νοεµ- 
βρίου 1969 µε χειριστή τον πιλότο δοκιμών 
της Λόκχηντ Μπιλ Παρκ. Το αεροσκάφος 
μπορούσε να απογειωθεί χωρίς τη βοήθεια 
καταπέλτη τροχοδρομώντας για περίπου 90 
µέτρα, ενώ και οἱ προσνηώσεις του στέφθη- 
καν από επιτυχία. Το σημαντικότερο ήταν ότι 
µε ελάχιστη πρόσθετη εργασία η Λόκχηντ 
μπορούσε να μετατρέψει σε αυτό το επίπεδο 
όλα τα υ-2Β µε κυριότερη προσθήκη αυτή του 
γάντζου προσγείωσης. Το Ναυτικό εξόπλισε 
τα αεροσκάφη µε ραντάρ ΒΟΑ που λειτουρ- 
γούσε στην μπάντα Χ, δέκτη ΑΝ/ΑΙ Ω-110 για 
χρήση σε αποστολές ΕΙ ΙΝΤ και ένα σύστηµα 
ανίχνευσης υπέρυθρων ακτίνων. Ο παραπά- 
γω ηλεκτρονικός εξοπλισμὸς σκόπευε στη 
μετατροπή του αεροσκάφους σε πλατφόρμα 
επιτήρησης μεγάλων ωκεάνιων θαλάσσιων 
περιοχών, όµως παρά τα ενθαρρυντικά απο- 
τελέσματα τα !/-2ΕΡ-Χ δεν βρήκαν επιχειρη- 
σιακἠ εφαρµογή και µετά το τέλος του προ- 
γράμματος επανήλθαν σε επίπεδο |/-2Β. 
ΕΒ-2;: Ἠταν το πρωτότυπο αεροσκάφος του 
προγράµµατος ΤΗΒ-Ί χωρίς κατασκοπευτικές 
δυνατότητες και σήµερα βρίσκεται στη δύνα- 
µη της ΝΑΣΑ για ατμοσφαιρικές έρευνες. 
ΤΗ-ΊΑ: Είναι ἡ νεώτερη έκδοση του 9-2 που 
και αυτή δημιουργήθηκε από την ανάγκη για 
αντικατάσταση απωλειών και ενσωμάτωσης 
νέας τεχνολογίας. Σύμφωνα µε τη συνηθι- 
σµένη τακτική αναπτύχθηκε µε βάση το -2Β 
µε το οποίο είχε πολλά κοινά τµήµατα. Η 
σειρά των ΕΒ-2/ΤΒ-1Α άρχισε να παράγεται 
στις αρχές της δεκαετίας του 1980 µε το 
πρὠτο ΤΗΒ-ΊΑ να πραγματοποιεί την πρώτη 
πτήση την Ίη Αυγούστου 198/ μερικούς 
µήνες µετά την πρώτη πτήση του ΕΒ-». Το 
πρόγραµµα συνολικής αξίας 551,5 εκατοµµυ- 
ρίων δολαρίων αφορούσε την κατασκευή 25 
ΤΗ-Ί και 10 ακόµα Ι)-2Β που θα παραδίδονταν 
στην 0)959ΑΕ στο διάστηµα 1982-89. Το βασικό- 
τερο "ὁπλο” αυτών των αεροσκαφών είναι το 
5ἱ ΑΒ (5148 | οοκίπᾳ ΑίΓογαΠ Βαάαι) που έχει 
τη δυνατότητα επιτήρησης του εχθρικού πεδί- 
ου μέχρι ακτίνα 55 χλμ. από το ίχνος πτήσης 
καθιστώντας τα ΤΒ-ΊΑ κατάλληλα για τακτική 
ανάγνωριση ὁπως άλλωστε αρχικά προορίζο- 
νταν απὀ το ΝΑΤΟ. Το ραντάρ αυτό έχει τη 
δυνατότητα απεικόνισης των εχθρικὠν στὀ- 
χων χωρίς το αεροσκάφος να εκτίθεται σε 
ἀμεσο κίνδυνο και είναι τοποθετημένο στο 
αρκετά μακρύ ρύγχος. Στα τεράστια ατρακτί- 
δια που είναι τοποθετημένα στις πτέρυγες 
βρίσκεται το παθητικό σύστηµα ΡΙ 55 
(Ρ{θοίδίοῃ Επιίει |.οσβίίοη 9ἰήΚε 9γ5ίβπι) 
που µπορεί να εντοπίζει τη λειτουργία εχθρι- 
κών ραντάρ. Με τον παραπάνω εξοπλισμό τα 
ΤΗ-1Α έχουν µετατραπεί σε αεροσκάφη 
συντονισμού πεδίου µάχης απὀ καθαρά στρα- 
τηγικά κατασκοπευτικά που ήταν τα προηγού- 
µενα μοντέλα επιτυγχάνοντας µε αυτόν τον 
τρόπο µία “μετάλλαξη” στο ρόλο τους που 
υπαγορεύθηκε απὀ τη σηµερινή αδυναμία 
πτήσεών τους πάνω απὀ περιοχές µε σὐγ- 
χρονη αντιαεροπορική καλυψη. Αποστολές 
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κατόπτευσης σε μεγάλα ύψη πραγματοποιού- 
νται µόνο όταν οἱ συνθήκες το επιτρέπουν 
δηλαδή δεν υπάρχει ουσιαστικός κίνδυνος για 
τα αεροσκάφη όπως έγινε παλαιότερα στη 
Νικαράγουα και στο Ελ Σαλβαδὀρ. Όμως η 


ΠΕΤΩΝΤΑΣ 


Τ. ύψη στα οποία επιχειρούσαν τα 2-2 απαιτού- 
σαν και τον ανάλογο εξοπλισμό προστασίας του 
χειριστή αφού οἱ συμβατικές στολές δεν κάλυπταν 
αυτές τις ανάγκες. Εάν ο ανθρώπινος οργανισµός 
εκτεθεί απροστάτευτος στο ύψος των 63.000 
ποδιών (19202 µέτρων) το αίμα και όλα τα υγρά του 
σώματος εξαερώνονται µέσα σε λίγα λεπτά. Έτσι, 
απὀ τις αρχές της δεκαετίας του 1950 είχε ξεκινή- 
σει η σχετική έρευνα για την επίλυση της προστα- 
σίας του ανθρώπινου προβλήματος στις πτήσεις 
σε µεγάλα ύψη. Οι πρώτες πτήσεις των 0-2 έγιναν 
µε τις µερικώς συμπιεζόµενες στολές Μ0-2 καιτα 
κράνη ΜΑ-2, ενώ αργότερα εισήχθησαν οι στολές 
ΜΟ-8. Όλος ο εξοπλισμός των χειριστών των 0-2 
της εποχής θεωρείτο άβολος ενώ η διαδικασία για 
να φορεθείἰ µία τέτοια στολή μπορούσε να χαρα- 
κτηριστείιεροτελεστία. Στη δεκαετία του 1960, το 


μεγαλύτερο κόκπιτ μερικών μοντέλων 0-2 επέτρε- 


Ψε την εισαγωγή των πλήρως συμπιεζόµενων στο- 
λών 51010Β που χαρακτηρίζονταν ὡς 'προστατευ- 
τικἀ συστήµατα” αφού εκτός της στολής περιλάμ- 
βαναν κράνος, συμπιεζόµενα γάντια και μπότες και 
σύστημα επιβίωσης ανάλογο αυτού των αστροναυ- 
τών. Χρησιμοποιήθηκαν απὀ τα 0-28, ΤΗ-Ί, ΕΒ-2 
και βέβαια στα 9Η-71. Το βάρος τους ήταν 1 1 κιλά 
περίπου πλήρως εξοπλισμένες αλλά χωρίς το κιτ 
διάσωσης που τοποθείτο εξωτερικά απὀ τη στολή. 
Οι 51010Β πρόσφεραν προστασία σε όλον το 
φάκελο πτήσης του ἱ/-2Β και κάθε µία τους κόστιζε 
τα πρώτα χρόνια 10.000 δολάρια. Κατασκευαζό- 
ντουσαν ειδικά γιά κάθε χειριστή που συνήθως διέ- 
θετε δύο απὀ αυτές, Το κράνος διαθέτει εἰδικἠ προ- 
στασία απὀ την ηλιακἡ και την κοσµικἠ ακτινοβολία. 
Στο σηµείο του στόµατος υπάρχει µιά ειδική βαλβί- 
δα που επιτρέπει την εισαγωγή ενός σωλήνα. Στην 
άκρη του προσαρμόζονται σωλήνες µε ειδικά παρα- 
σκευασμµένα τρὀφιµα και ροφήματα που μπορούν 
έτσι να καταναλωθούν κατά τη διάρκεια της πτήσης. 
Τα ὑ-2 διέθεταν χώρο για τη θέρμανση καὶ προετοι- 
µασία αυτών των τροφών. 

Η όλη προετοιμασία γιά την πτήση ήταν εξαιρετικά 


συνεισφορά τους σε ρόλους 9ΙΑΙΝΤ/ΟΟΜΙΝΤ 
είναι σπουδαία ακόµα και στις δύσκολες συν- 
θήκες της Κεντρικής Ευρώπης όταν υπήρχε 
αυτή η απαίτηση στη δεκαετία του 1980. 

ΤΗ-Ί8Β: Είναι η διθέσια έκδοση του ΤΗ-ΊΑπου 


με Τϱ ὐ-2 


χρονοβόρα και άρχιζε µε ένα πλούσιο σε πρω- 
τεῖνες γεύμα. Κατόπιν, οἱ χειριστές για Χρονικό 
διάστηµα 90-45 λεπτών ανέπνεαν καθαρὀ οξυγόνο 
για να εξαλειφθεί το άζωτο απὀ το αἷμα αφού η 
παρουσία του κατά τη διαρκεια της πτήσης σε τόσο 
µεγάλο ύψος προξενούσε Κάτι ανάλογο µε τη νόσο 
των δυτών. 

Το υ-2 είναι δύσκολο στη συμπεριφορά του Ιδιαίτε- 
ρα κατά τη φάση της προσγείωσης ὀπου το ανορ- 
θόδοξο σύστημα χρειάζεται µεγάλη προσοχή από 
το χειριστή. Άλλωστε απαιτείται σημαντικός αριθ- 
µός ωρών πτήσεων για την εξοικείωση µε το αερο- 

σκάφος, Το προσωπικό εδάφους αποσυνδέειτους 
πείρους των βοηθητικών τροχίσκων και αυτοί εγκα- 
ταλείπουν το αεροσκάφος όταν αυτό αρχίζει να 
παίρνει ύψος. Η άνοδος γίνεται µε την μέγιστη 
ταχύτητα μέχρι το ύψος των 15240 µέτρων. Στα 
µεγάλα ύψη όσο η πυκνότητα του αέρα µικραίνει, ο 
κινητήρας χάνει ποσοστόὀ της απὀδοσής του αλλά 
η ταυτόχρονη µείωση του βάρους του -2 εξαιτίας 
της κατανάλωσης καυσίμων οδηγεί το αεροσκάφος 
ακόµα ψηλότερα. Το υψόμετρο στο οποίο θα 
ανεβεί το |-2 εἰναι συνάρτηση αρκετών παραγό- 
ντων µε σπουδαιότερους αυτούς της εξωτερικής 
θερμοκρασίας, των ρευμάτων αέρα που επικρατούν 
στην περιοχή, των μεταφερομένων καυσίμων και 
εξοπλισμού κ.α. Στα μεγάλα ύψη η απόκριση των 
επιφανειών ελέγχου είναι µικρή. Έτσι κάθε ελιγμός 
απαιτεί παρατεταμένη προσπάθεια. Η κάθοδος 
γίνεταιµε αργούς ρυθμούς µε τη µείωση της ισχύος 
του κινητήρα, τη χρήση των αερὀφρενων και την 
απόρριψη καυσίμων αν αυτό απαιτηθεί. 


ῃ πλήρως συμπιεζόµενη στολή 5-10108Β που 
φορούν σήµερα οἱ χειριστές των 2-2. Το αυτοκίνητο 
συνοδεύει το αεροσκάφος σε όλη τη διάρκεια της 
τροχοδρόµησης και της προσέγγισης-προσγείωσης 
δίνοντας οδηγίες στον πιλότο. Στο έδαφος διακρίνο- 
γται διάφορα αναψυκτικά που ο πιλότος πρέπει να 
καταναλώσει στη διάρκεια της πτήσης για να καταπο- 
λεμήσει την αφυδάτωση. 
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πρωτοπέταξε στις 23 Φεβρουαρίου 1983 και 
στη µορφή παρουσιάζει αρκετές ομοιότητες 
µετο υ-20Τ. 

Ο ακριβής αριθµός των αεροσκαφών που 
κατασκευάστηκαν δεν έγινε ποτέ γνωστός. 


Τα στοιχεία που αφορούν το πρόγραµµα υ-2 
παραμένουν απόρρητα Και θα αποχαρακτηρι- 
στούν το έτος 2011. Υπήρξε και µία ηθεληµέ- 
νη πρόθεση εκ µέρους της ΟΙΑ καιτης 199ΑΕ 
για προφανείς λόγους, να αποκρύψουν τους 


Τ0 ΕΠΕΙΣΟΔΙ0 ΤΟΥ ΓΚΑΡΥ ΠΑΘΥΕΡΙ 


. γνωστότερο επεισόδιο κατάρριψης )-2 που 
συγκλόνισε την παγκόσμια κοινή γνώµη µε τη δηµο- 
σιότητα που έλαβε είναι αυτό που συνέβη το 1960 
με το αεροσκάφος του Γκάρυ Πάουερς. Την 'Ανοι- 
ξη του 1960, οι πληροφορίες που είχε η ΟΙΑ ανέφε- 
ραν ότιτο σοβιετικό πυραυλικό πρόγραµµα προχω- 
ρούσε µε ταχύτατους ρυθμούς και έτσιθα έπρεπε 
γα κλιμακωθούν οἱ πτήσεις για την εξακρίβωση της 
κατάστασης. Την Πρωτομαγιά του 1960, ύστερα 
απὀ από τρεις αναβολές ο Γκάρυ Πάουερς καιτο 
αεροσκάφος του απογειώθηκαν απὀ τη βάση του 
Πεσαβάρ, στο Βόρειο Πακιστάν µε κατεύθυνση τις 
περιοχές του Σβέρντλοφσκκαιτου Πλέσετσκ 
ὁπου βρίσκονταν δύο απὀ τα σπουδαιότερα κέντρα 
δοκιμών σοβιετικών πυραύλων. Το σχέδιο πτήσης 
πρόβλεπε την προσγείωση του αεροσκάφους στο 
Μπόντο της Νορβηγίας αφού προηγουμένως θα 
διέσχιζε το ευρωπαϊκό τµήµατης ΕΣΣΔ. Οπιλότος 
αυτός που πριν αρχίσει τη θητεία του στα αεροσκά- 
φη της ΟΙΑ πετούσε µε Ε-848 Θάντερτζετς, ἦταν 
ένα απὀ τους πιο ἐμπειρους χειριστές ϱ/-2 αφού 
απὀ το Σεπτέμβριο του 1956 εἰχε λάβει µέρος σε 
27 κατασκοπευτικές αποστολές από το |νσιρλίκ. 
Από την τουρκική βάση απογειώθηκε λίγο µετά την 
απογείὠση του αεροσκάφους του Γκάρυ Πάουερς 
ἑνα ακόµη ὑ-2 µε σκοπὀ να εισέλθει στο σοβιετικό 
εναέριο χώρο και να προκαλέσει σύγχυση στην 
σοβιετική αεράμυνα ώστε να διευκολυνθεί η απο- 
στολή του Πάουερς. Ο τελευταίος, αρχικά πετώ- 
ντας πάνω απὀ το Αφγανιστάν ανέβασε το αερο- 
σκάφος του (01-28) σε ύψος 67.000 ποδιών (20.422 
µέτρων) και στη συνέχεια µπήκε στον εναέριο 
χώρο της Σοβιετικής Ένωσης. Όλοι πίστευαν ότι 
η αποστολή αυτή θα ήταν επιτυχημένη εξαιτίας δύο 
ισχυρών πλεονεκτημάτων που υπήρχαν εκείνη την 
ηµέρα: α) του καλού καιρού που θα βοηθούσε στη 
λήψη των φωτογραφιών, β) των χαλαρών µέτρων 
ασφάλειας που πιστεύετο ότιθα είχαν οἱ Σοβιετικοί 
λόγω της αργίας της Ίης Μαΐου. 

Όλα εξελίσσονταν ομαλά μέχρι ο Πάουερς να φθά- 
σει πάνω απὀ το Σβέρντλοφσκ όπου και άρχισε η 
φάση της φωτογράφισης. Λίγα δευτερόλεπτα 
αργότερα µία ισχυρότατη έκρηξη πίσω και κάτω 
απὀ το αεροσκάφος συντάραξε το |) -28 καιτο 
ωστικό κύμα απέκοψε τη δεξιά ηµιπτέρυγα. Το ρύγ- 
χος του αεροσκάφους έγειρε προς τα εμπρός και 
το [/-2Β άρχισε να χάνειύψος καθώς και η άλλη ηµι- 
πτέρυγα αποκολλήθηκε. Ο Πάουερς δεν μπορούσε 
να κάνει τίποτα πλεον, αλλά δεν εκτινάχθηκε 
καθώς δεν εἶἰχε καταφέρει να "μαζέψει" προς τα 
πίσω τα πόδια του που βρίσκονταν ακόµα κάτω απὀ 
τον πίνακα οργάνων. Καθώς η πτώση συνεχιζόταν 
καιτο αεροσκάφος είχε φθάσει στα 10.363 µέτρα 
αποφάσισε να εγκαταλείψει το αεροσκάφος χωρίς 
τη χρήση του εκτινασσόµενου καθίσµατος. Άνοιξε 
τη χειροκίνητη καλύπτρα και αφού αποσύνδεσε 
ζώνες και παροχή οξυγόνου βρέθηκε στο κενό. 
Στα 4,500 µέτρα περίπου άνοιξε το αλεξἰπτωτό του 
και συνέχισε την πτώση του προς το έδαφος όπου 
λίγο µετά συνελήφθη απὀ τους Σοβιετικούς. Η 
άποψη που επικρατεί μἐχρι σήµερα (και προέρχεται 
από σοβιετικὲς πηγές) είναι ότιτο |/-2 καταρρίφθη- 
κε απὀ το κρουστικὀ κύµα που δημιούργησε η έκρη- 
ξη οµοβροντίας 14 πυραύλων 9Α-2 Γκάιντλαιν που 
εκτοξεύθηκαν ταυτόχρονα µε στόχο το αεροσκά- 
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φος του Πάουερς. Κανένας απὀ αυτούς δεν χτύ- 
πησε το αεροσκάφος αλλά η ισχυρή εκρηκτική 
κεφαλή που διαθέτουν ήταν όπως φαίνεται αρκετή. 
Παράλληλα µε τους αντιαεροπορικούς πυραύλους 
απογειώθηκε και άγνωστος αριθµός Μιγκ-19. 
Μάλιστα ένα απὀ αυτά καταρρίφθηκε απὀ έναν 
πύραυλο 9Α-.. Το γεγονός αυτὀ πήρε µεγάλη 
δημοσιότητα απὀ τους Σοβιετικούς που εκµεταλ- 
λεύθηκαν την ευνοϊκή γι’ αυτούς κατάσταση. Οι 
ΗΠΑ δεν είχαν πλέον κανένα πρόσχηµα στα χέρια 
τους και ο τερματισμός των κατασκοπευτικών πτή- 
σεων των υ-2 της ΟΙΑ µετά το επεισόδιο στέρησε 
τους Αμερικανούς απὀ τοικανότερο ίσως κατασκο- 
πευτικὀ όπλο τους εκείνη την εποχή. Όσο για τον 
Πάουερς αφού δικάστηκε και καταδικάστηκε σε 
δεκαετή κάθειρξη, δεν πέρασε ούτε δύο χρόνια 
στη φυλακή, αφού στις 10 Φεβρουαρίου 1962 
ανταλλάχθηκε στη Γερμανία µε τον πράκτορα της 
ΚΟΒ Ρούντολφ ΄Αµπελ που εἶχε συλληφθεί για 
κατασκοπευτική δράση το 1958 στις ΗΠΑ. 
Οικανότατος αυτός πιλότος αφού κατάφερε να 
επιζήσει απὀ την κατάρριψη του αεροσκάφους του 
στο συμβάν της Ίης Μαΐου 1960 δεν ἦταν τόσο 
τυχερός τον Αύγουστο του 1377 όταν σκοτώθηκε 
κατά την πτώση του ελικοπτέρου που χειριζόταν 
στην περιοχή του Λος Αντζελες. 


4 “ 


0 Φράνσις Γκάρυ Πάουερς κατά τη διάρκεια της 
δίκης του το 1960. Πρώην πιλότος μαχητικού, είχε 
στρατευθεί απὀ τη 61Α γιατις αποστολές των υ-2. Η 
κατάρριψή του έφερε σε δύσκολη θάση την τότε αµε- 
ρικανικἠ κυθέρνηση. 


κωδικούς των αεροσκαφὠν προκαλώντας 
έτσι σύγχυση. Αρκετά αεροσκάφη καταστρά- 
φηκαν σε ατυχήματα ἡ καταρρίφθηκαν και 
ἀλλα μετατράπηκαν σε άλλες εκδόσεις περι- 
πλέκοντας ακόµα περισσότερο την κατάστα- 
ση. Παρ᾽ όλα αυτά, προσεγγιστικά υπολογίζε- 
ται ότι κατασκευάστηκαν 48 0-2Α/Β/6, 51.-2Ό., 
25-28 Ι)-2Β και 35 ΕΒ-2/ΤΗ-1. Επιπλέον, είναι 
πιθανόν ότι 8-10 αεροσκάφη που είχαν κατα- 
σκευαστεί στην αρχή του προγράµµατος δεν 
περιλαμβάνονται στον ανωτέρω υπολογισμό. 


ΤΟ 0-2 ΣΕ ΔΡΑΣΗ 


Τον Ιούνιο του 1956 η Ο1Α εἶχε ετοιμάσει το 
πρώτο σμήνος αποτελούμενο από 10 περίπου 
ὑυ-2 και άγνωστο αριθµό πιλότων που προέρ- 
χονταν απὀ τις τάξεις της Αμερικανικής 
Αεροπορίας και είχαν διατελέσει προηγουµέ- 
νως χειριστές μαχητικών αεροσκαφών. Στην 
αρχή δύο αεροσκάφη μεταφέρθηκαν στην 
αεροπορική βάση του Λέικενχηθ στην Αγγλία 
για την εκτέλεση των πρὠτων αποστολών. Η 
απόσπαση των υ-2 ἐγινε µε το πρόσχηµα ὁτι 
θα αποτελούσαν ένα σμήνος µετεωρολογ[- 
κών παρατηρήσεων ακολουθώντας ἑνα 
τέχνασμα της 6ΙΑ που εφαρμόστηκε και για 
ἀλλα σµήνη που σχηματίστηκαν αργότερα. 
Ὅμως οι Βρετανοί αξιωματούχοι που γνώρι- 
ζαν την αποστολή των αεροσκαφών αρνήθη- 
καν τη συνεισφορά τους στις κατασκοπευτι- 
κές πτήσεις και ἐτσι ύστερα απὀ λίγο καιρὀ το 
σμήνος µεταφέρθηκε στο Βισμπάντεν της 
Γερμανίας απὀ όπου έγινε η πρώτη πτήση υ-2 
απὀ τη ΟΙΑ στις 4 Ιουλίου 1956. Το "δρομολό- 
γιο” ήταν Βισμπάντεν-Μόσχα-Λένινγκραντ- 
Βαλτική Θάλασσα-Βισμπάντεν και εκτελέστη- 
κε µε µεγάλη επιτυχία. Αεροσκάφος και 
φωτογραφικές μηχανές είχαν δουλέψει 
τέλεια προσκομίζοντας ανεκτίµητο υλικό σχε- 
τικά µε τις σοβιετικές βιομηχανικὲς δραστη- 
ριότητες. Στους επόμενους µήνες συνεχί- 
στηκαν οἱ αποστολές πάνω από τη Σοβιετική 
Ενωση. Τα υ-2 όμως άρχισαν να γίνονται 
αντιληπτά από τη σοβιετική αεράμυνα. Οι 
κύριοι στόχοι των Αμερικανών ήταν η εξέταση 
της σοβιετικής προόδου στο θέµα του νέου 
αεριωθούµενου βομβαρδιστικού τους μακράς 
ακτίνας δράσης, η συλλογή πληροφοριών 
σχετικών µε τους διηπειρωτικούς βαλιστικούς 
πυραύλους που αναπτύσσονταν, τα κέντρα 
δοκιμών αυτών των πυραύλων και τα πεδία 
εγκατάστασής τους. Οι Σοβιετικοί επανειληµ- 
μένα έστειλαν διαμαρτυρίες στους Αµερικα- 
νούς (που δεν έγιναν γνωστές στην κοινή 
γνώμη) για αυτές τις πτήσεις χωρίς όµως να 
λάβουν κάποια απάντηση. Τα αεροσκάφη δεν 
διαθέτουν διακριτικά ή άλλα αναγνωριστικά 
σηµεία και τις επιχειρήσεις τους καλύπτει 
απόλυτη μυστικότητα αφού η χρηµατοδότησήἡ 
τους προέρχεται απὀ μυστικά κονδύλια της 
ΟΙΑ. Πρέπει να σημειωθεί ότι οἱ κατασκοπει- 
τικές πτήσεις πάνω απὀ τις χώρες του ανατο- 
λικού µπλόὀκ και ειδικότερα τη Σοβιετική 
Ένωση εκτελούνταν από το τέλος του Β᾽ 
Παγκόσμιου Πολέμου µε άλλους τύπους 
αεροσκαφών που εκμεταλλεύονταν τα προηγ- 
μένα συστήµατα φωτογράφισης µε τα οποία 
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Ηισπανική κορθέτα κΛά- 
ο ---ᾱ--ᾱ-- μοι. 
σης ΡΕΞΟΙΡΒΙΕΤΑ υπήρξε 


απότις πρώτεςτης νέας 
γενιάς κορθετών που 
σχεδιάσθηκε στη ὄεκαε-- 
τίατου '60, 


μα ο 


ΚΟΡΡΒΕΤΕΣΕ 
ΠΠ ΕΜ  Πί 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 8! 


η ΕΛ Η ΕΜΕΙΣ 0Η ΕΤΑ} 
Κορβέτες θεωρούνται συνήθως τα πολεμικά πλοία παράκτιας 
συνοδείας που καλύπτουν το φάσμα εκτοπίσματος και ικανοτή- 
των μεταξύ Ταχυπλόων Επιθετικών Σκαφών (ΕΑΟΘ) και φρεγα- 
τών. 

Πάντως στην ανάλυση αυτή, κορβέτες θεωρούνται τα πολεμικά 
πλοία έμφορτου εκτοπίσματος μεταξύ 500 και 2.0001. Οι Πίνα- 
κες | και { εκθέτουν τα κύρια χαρακτηριστικά του συνόλου των 
κλάσεων κορβετών που παραδόθηκαν ἡ παραγγέλθηκαν µετά 
το 1980. Ο Πίνακας] περιλαμβάνει 15 σκάφη, από τα οποία προ- 
έκυψαν 22 κλάσεις µε 120 πλοία για 21 χώρες. Γιαλόγους 
χώρου, ο Πίνακας 1 καταγράφει µεν τα κύρια οπλικά συστήµατα 
αλλά αγνοείτην πληθώρα δευτερευόντων πυροβόλων των 
πλοίων, ενώ επίσης απουσιάζει η ακριβής διαµόρφωση εξοπλι- 
σμού ορισμένων κλάσεων κοινής προέλευσης: τα αναφερόμενα 
στοιχεία αρκούν για τη διαπίστωση των γενικών τάσεων καιτης 
αντιστοιχίας τῶν γεωπολιτικὠν όρων και επιχειρησιακών απαι- 
τήσεων κάθε ναυτικής δὐναμῆς µε τις επιλογές οπλικών συστη- 
µάτων. Άλλωστε σε κάθε περίπτωση, τα ναυπηγεία μπορούν να 
προσαρµόσουν τα χαρἀκτηριστικά και τον εξοπλισμό των σκα- 
φών στις απαιτήσεις τών ενδιαφερομένων ναυτικών δυνάμεων. 


μτ 


ο ΛΟ  ΝΠ ΑΙ Ο ΝΙΝΟ μμ η 

ϱ στόλος επιφανείας του ΠΝ περιλαμβάνει σήµερα 19 κύρια 
πολεμικά πλοία, 16 απὀ τα οποία ναυπηγήθηκαν στη διάρκεια 
του Β’ ΠΠ: τα πλοία αυτά προφανώς επιβαρύνουν τον αμυντικό 
προύπολογισμό µε το υψηλότατο λειτουργικό τους κόστος και 
απαιτούν τεράστια πληρώματα, ενώ ο εξοπλισμός τους δεν 
ανταποκρίνεταιστις ανάγκες του σύγχρονου ναυτικού πολέμου. 
Ειδικά τα 4 αντιτορπιλικά στόλου κλάσης ΕΙΕΤΟΗΕΒΗ καιτά 4 
αντιτορπιλικά συνοδείας κλάσης ΒΟΡΤΙΜΙΟΚ, διαθέτουν εντε- 
λώς αμελητέες µαχητικές ικανότητες καιθα πρέπει να αντικα- 
τασταθούν σύντομα, καθώς η παραμονή τους στο στόλο συνε- 
πάγεται σπατάλη πόρων και ανθρώπινου δυναμικού. Η κλάση 
ΒΟΦΤΝΝΙΟΚ χρησιµοποιείται αποκλειστικά σε ρόλους επιτήρη- 
σης θαλασσίου χώρου και 


επιχειρησιακή τους ετοιμότητα υποχρεώνει το ΠΝ να χρησιµο- 
ποιεί στα καθήκοντα αυτά το 003 ΑΙΓΑΙΟΝ κλάσης ΒΗΕΙΝ, το 
οποίο αποκαλείται καταχρηστικά αντιτορπιλικό ενώ πρὀκειται 
ουσιαστικά για εξοπλισμένο βοηθητικό πλοίο λογιστικής υπο- 
στήριξης. 

Είναι γνωστό πωςτο ΠΝ πρόκειταινα παραλάβει Φαντιτορπιλικά 
κατευθυνοµένων βλημάτων κλάσης ΟΗΑΗΙ ΕΞΕ.ΑΒΑΜΕ5 από 
το ναυτικό των ΗΠΑ, καθώς και 4 φρεγάτες ΜΕΚΟ 200ΗΝ κλά- 
σης ΥΔΡΑ. Τα πλοία αυτά αρκούν για να αντικαταστήσουν τα 
ισάριθμα παρωχημένα αντιτορπιλικά. Ενώ όµως είναι μάλλον 
βέβαιο πως θᾳ αντικατασταθούν κατά προτεραιότητα τα χωρίς 
χρησιμότητα πλοία κλάσης ΕΙ ΕΤΟΗΕΡΒ, οινέες µονάδες δεν 
είναι κατάλληλες για την αντικατάσταση της κλάσης 
ΒΟΦΘΤΙΝΙΟΚ στα καθήκοντα περιπολίἰας και επιτήρησης. Τα 
καθήκοντα αυτά απαιτούν χαμηλότερο λειτουργικό κόστος από 
αυτό των νέων φρεγατών και αντιτορπιλικών, οι ανάγκες επἀν- 
ὄρωσης των οποίων θα φθάσουν συνολικά τους 2.200 άνδρες 
περίπου, αντίτων 1.600 των 8 παλαιών αντιτορπιλικών. Τα 
καθήκοντα αστυνόμευσης όπως η αντιμετώπιση του λαθρεµπο- 
ρίου ή ενδεχοµένων τροµοκρατικών ενεργειών, η προστασία 
της αλιείας και της ναυσιπλοΐας γενικά, θα αναληφθούν από τα 
2 σκάφη τύπου ΟΞΡΒΕΥ 55 κλάσης ΑΡΜΑΤΟΛΟΣ καιτα τουλά- 
χίστον 3 Περιπολικά Ανοιχτής Θαλάσσης (ΟΡΝ) των Ελληνικών 
Ναυπηγείων Σκαραμαγκά. 

Ωστόσο τα καθήκοντα επιτήρησης των θαλασσίων καθεστώτων 
στο Αιγαίο θέτουν σαφώς υψηλότερες απαιτήσεις εξοπλισμού 
και επιχειρησιακής αυτονομίας, εξαιτίας της προκλητικής Τουρ- 
κικής στάσης στα θέµατα της Υφαλοκρηπίδας και του δικαιώμα- 
τος επέκτασης της Ελληνικής Αιγιαλίτιδας Ζώνης απὀ 6σε 
12ΝΜ. Η έντονη αντίδραση και η συγκαλυμµένη απειλή κατά 
της Ελλάδας, µετις οποίες υποδέχθηκε η Τουρκία την απόφαση 
καθιέρωσης αλιευτικής ζώνης εύρους 12ΝΜ από τις χώρες της 
ΕΟΚ στη Μεσόγειο, προδιαγράφειτην Τουρκική στάση απέναντι 
στις διαδικασίες της Ευρωπαϊκής Ενοποίησης, όταν αυτές ανα- 

πόφευκτα θα περιλάβουν την εναρμόνιση των καθεστώτων της 
Αιγιαλίτιδας Ζώνης καιτης Υφαλοκρηπίδας. Επιπλέον των 
πολιτικών και διπλώὠματικών 
κινήσεων, το ΠΝ πρέπει να 


υπεράσπισης Των εθνικών 
συμφερόντων, εκτελώντας 
τις γνωστές περιπολίες 
Ξιφίας”. Τα αποκαλούμενα 
“Θηρία” είναι καταλληλότερα 
απὀ τα υπόλοιπα αντιτορπι- 
λικά του ΠΝ για τα καθήκοντα 
αυτά, λόγω του μικρότερου 
πληρώματος των 1950 
ανδρών περίπου και του 
συστήµατος πρόωσης ντίζελ 
που εξασφαλίζει οικονομική 
πλεύση. Ωστόσο η χαμηλή 


ΕΙ(Ι γὑστύ πὼς 1 Πποβυετές ΕΝδΙΙΦέΡΟΝ Του ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
Π0ΛεμιΚού Μυτικού γΙΠ ΤΗΝ απόκτηση 6ὐγχρονΝ ΚΟβθέ- 


πὐβιὺν ΚΙ δΙΙφΟβΕτΙΚώΝ προτεραιοτήτων, θ0τόσ0 στην 
ΠρόΟφΙΙΤΠ ἐκθεύῃ ΡΕΡΕΝΡΟΝΥ ΙΝΤΕΜΝΛΤΙΘΝΛΙ ἐπθεθι- 
ὑθηΚὲ ἐΠΙσηµα πως εξετάζετα! ἢ Λ0ΠΟΙΠσῃ 0χετικοὐ 
ΠρΟγρύμμτοῦ, γΙ( 10 0Π0ἱ0 ΔΝ µέγεΤΠΙ γΠ ΚυΚἠυφθρήσει 
Αίτηση Προσφορών (Ν/Ρ) ὕτῃ δΙάβΚΕΙΙ Του) 1994, Η ακύ- 
Λθύθῃ ΠΝ(λυδῃ Ππρουθιάζε! τις σὐγχρονες τάσεις νι- 
ΠἠγηΟΠΕ ΚΟρθετώΝ ΚΙ ΕΠΙΧΕΙΡΕΙ μΙ(Ν αρχική προσέγγΙσῇ 
Τί ΚΡΙΤΗΡΙΩΝ εΠΙΛΟΥής σκάφους ΚΙ εξθπῇισμθύ, µε θάση 
ΤΙΕΠΙΘΙΝές ΤΕΧΥΙΚές ΚΙ ΕΠΙΧΕΙΡΠΟΙΠΚές απαΙτήσεἰς του ΠΝ. 


προετοιµασθεί για την κάλυ- 
ψη αυξημένων απαιτήσεων 
συνεχούς επιτήρησης των 


| θαλασσίων καθεστώτων και 


ΤΝ Πρέµενε 0ὲ ΛΠνθήν0υζᾳ ΚΙτάτΑΚΗ Λύγω εἠΛεΙµῃς | 


διατήρησης στις κρίσιµες 
περιοχές αξιόλογης δύνα- 
µης πυρός, η οποία θα εξα- 
σφαλίζει την πρὀληψη τετε- 
λεσµένων και την αποτροπή 
ενδεχόµενης κλιµάκωσης 
προς ἐνοπλη αναμέτρηση. 


./ Φυσικά σε περίπτωση κρί- 


σης τα μεγαλύτερα πολεμικά 


ΕΙ ΚΟ ΛΙΤ 
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πλοία και άλλα µέσα θα αναλάβουν δράση, 
αλλά ο τύπος πλοίου µε την ευνοϊκότερη 
σχέση κόστους προς απόδοση στακαθήκοντα 
μακρόχρονης περιπολίας των απειλουµένων 
περιοχών, εἶναι εμφανώς η κορβέτα,. 
Παράλληλα, ο ρόλος άµεσης συνοδείας 
παρακτίων νηοπομπών µπορεἰ κάλλιστα να 
ανατεθεί σε κατάλληλα εξοπλισμένες κορβέ- 
τες; καθώς μάλιστα οι προοπτικές της Ελλη- 
γικής οικονοµίας καθιστούν μάλλον ανέφικτη 
την αντικατάσταση των 8 αντιτορπιλικών 
τύπου ΕΒΑΜ | και!| απὀ σύγχρονες φρεγάτες, 
ἑνα πρόγραµµα κορβετών είναι η μοναδική 
επιλογή του ΠΝ. Τα διαδοχικά προγράµµατα 
εκσυγχρονισμού των πλοίων αυτών, παρά την 
αξιόλογη ενίσχυση των μαχητικών ικανοτή- 
των δεν αντιμετωπίζουν τα προβλήµατα του 
υψηλού λειτουργικού κόστους, της χαμηλής 
επιχειρησιακής ετοιμότητας και του τεράστι- 
ου πληρώματος των 274 ανδρὠν. Έτσι τα 
αντιτορπιλικά αυτά θα πρέπει επίσης να αντι- 
κατασταθούν, διαφορετικά µετά το 1997 η 
λειτουργική δαπάνη του στόλου των 18 αντι- 
τορπιλικών και φρεγατών θα είναι δυσβάστα- 
χτη γιατο ΠΝ. 


ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΚΟΡΒΕΤΩΝ ΤΟΥ ΠΝ 

Η πρώτη επίσηµη Και μάλλον αιφνιδιαστική 
αναφορά στην απόκτηση κορβετών εµφαν[- 
σθηκε στο Ενιαίο Μεσοπρόθεσµο Πρόγραµµα 
Ανάπτυξης και Εκσυγχρονισμού (ΕΜΠΑΕ) 
των Ελληνικών Ενόπλων Δυνάμεων, που 
εγκρίθηκε το Μάρτιο του 1988: το ΕΜΠΑΕ 
προέβλεπε δαπάνη 20 δις δραχμών για την 
πενταετία 1988-92, έναντι συνολικής δαπά- 
νης 45 δις για τα σκάφη, το σύστηµα πρόωσης 
και τον εξοπλισµὀ. Ακολούθως το πρόγραµµα 
έπεσε σε λήθαργο, φαινόμενο συνηθισμένο 
στις προμήθειες εξοπλισμού των Ελληνικών 
ΕΔ, για να επανεµφανισθεί εξίσου αιφνιδια- 
στικάσε συνέντευξη του Αναπληρωτή Υπουρ- 
γού Εθνικής Αμυνας Α. Παπαδόγγονα προς 
την έκδοση ΝΑΤΟ᾽᾿5 ΦΙΧΤΕΕΝ ΝΑΤΙΟΝΝ, µε 
την ευκαιρία της έκθεσης ΒΕΕΕΝΡΟΒΥ 
ΙΝΤΕΒΝΑΤΙΟΝΑΙ του Οκτωβρίου 1990. Η 
δήλωση εἶναι η εξής: "Μελετούμε την κατα- 
σκευἠ δύο νέων κορβετών για το Ελληνικό 
Ναυτικό, Διάφορα πλοία που εκπληρούν τα 


ΚΟΡΒΕΤΕΣ 


Η γαββική κορθέτα Κομαντάντ Μπῆεζον του τύπου 


Α69, ενώ εκτοξεύει πύραυβο Εξοσετ 

καθορισμένα χαρακτηριστικά εξετάζονται. Το 
199 αναμένεται να κυκλοφορήσει ΒΐΡ για 
την υποβολή προσφορών”, Με βάση τα παρα- 
πάνω δεδοµένα, το ΠΝ ενδιαφέρεται για Κορ- 
βέτες στην τάξη κόστους των 9150 εκατοµ- 
µυρίων σε σημερινές τιµές, ή κάτω του 507ο 
του κόστους της φρεγάτας ΜΕΚΟ 20ΘΗΝ. 
Σύμφωνα µε δηµοσιογραφικές πληροφορίες, 
το ΠΝ φιλοδοξεί να αποκτήσει τελικἀ 8 κορ- 
βέτες. 

Ως γνωστόν, 4 από τις 4 φρεγάτες ΜΕΚΟ 
200ΗΝ πρὀκειται να ναυπηγηθούν στην Ελλά- 
δα: συνεπώς πρέπει να θεωρείται δεδομένο 
πως η ναυπήγηση των κορβετών του ΠΝ 
εκτός ίσως του πρώτου πλοίου, θα ανατεθεί 
επίσης στην Ελληνικἡ ναυπηγική βιομηχανία, 
φυσικά µε τη συνεργασία ναυπηγείου του 
εξωτερικού. Η προφανής επιλογή είναι τα 
Ελληνικά Ναυπηγεία Σκαραμαγκά, ώστε να 
αξιοποιηθούν πλήρως οι σημαντικές επενδύ- 
σεις αναβάθμισης των ικανοτήτων και µεθό- 
δων παραγωγής για την υλοποίηση του προ- 
γράμματος φρεγατών. Στα πλαίσια του ἰδίιου 
προγράµµατος αναβαθµίζεται επίσης το 
σύστηµα ποιοτικού ελέγχου των ναυπηγείων 
ώστε να ανταποκρίνεται στις απαιτήσεις 
ΑΩΑΡ-ά και ακολούθως ΑΩΑΡ-Ί του ΝΑΤΟ. 
Μετά τις εξελίξεις αυτές, τα Ελληνικά Ναυ- 
πηγεία θα εἶναι σε θέση να καλύψουν τις µελ- 
λοντικές ανάγκες του ΠΝ για οποιονδήποτε 
τύπο πολεμικού πλοίου επιφανείας. 


επττοτ Ἑλι. Ἑς τσντι 
Η υλοποίηση του προγράµµατος κορβετών 
παρά την τρέχουσα οικονομική κρίση, εξαρτά- 
ται καθοριστικά απὀ την ικανότητα του ΠΝ να 
θέσει και να τηρήσει αυστηρούς περιορισμούς 
κόστους: η προὐπόθεση αυτή συνεπάγεται 
την αποδοχή ορισμένων συμβιβασμών στις 


επιχειρησιακές απαιτήσεις. Τυχόν εσφαλμένη 


επιλογή των συμβιβασμών αυτών μεταξύ των 
εναλλακτικών δυνατοτήτων, πιθανότατα θα 
οδηγούσε στην αμφισβήτηση της ικανότητας 
των πλοίων να εκτελέσουν αποδοτικά την 
αποστολή τους και να επιβιώσουν, αναιρώ- 


ντας ακριβώς την επιχε 

και συνεπώς τη λογική απὀκτησης κορβετών. 
Η µείωση μεγέθους εἰναι συνήθης μέθοδος 
περιορισμού του κόστους των πολεμικών 
πλοίων, εἰδικά καθώς η τάση σµίκρυνσης 
οπλικών και ηλεκτρονικών συστηµάτων επι- 
τρέπει πλέον την εγκατάσταση ισχυρότατου 
εξοπλισμού σε πλοία περιορισμένου εκτοπί- 
σµατος. Ωστόσο το αντίτιµο της µείώσης 
μεγέθους είναι σοβαρότατο: η συμπεριφορά 
πλεύσης των σκαφών περιορισμένου εκτοπί- 
σµατος επιδεινώνεται δραματικά υπό δυσµε- 
γείς μετεωρολογικές συνθήκες, υποβαθμίζο- 
ντας την απόδοση οπλικών συστηµάτων και 
πληρώματος, ιδιαίτερα σε παρατεταμένες 
επιχειρήσεις. Δεν εἶναι καθόλου σπάνιες στο 
Αιγαίο καιρικές συνθήκες, οἱ οποίες θα απα- 
γόρευαν εντελώς τη χρήση του εντυπωσιακού 
εξοπλισμού των πλοίων κλάσεων 
ΕΞΜΕΒΑΙ ΡΑςκαιΕΡΒΘ2, λὀγω υπερβολικής 
διατοίχισης ή πρόνευσης. Επιπλέον η σχέση 
µεγέθους και κόστους δεν εἶναι αυτόματη, 
ούτε γραμμική: η µείωση μεγέθους ενός τυπι- 
κού σκάφους σύγχρονης φρεγάτας κατά 1036 
θα οδηγούσε σε πτώση του συνολικού 
κόστους κατά 15ο μόλις. Αυτό συμβαίνει διότι 
το κόστος του σκάφους καθεαυτού αντιπρο- 
σωπεύει χαμηλό ποσοστό του συνολικού 
αρχικού κόστους: χρησιμοποιώντας ως πλοίο 
αναφοράς τη σύγχρονη Βρετανική φρεγάτα 
Τγρε 23, το κόστος κατανέμεται μεταξύ των 
λειτουργιών Πλεύσης, Κίνησης και Μάχης σε 
αναλογίες 12,556, 17,506 και 7026 αντίστοιχα! 
Επομένως, η επιλογή του ελάχιστου αναγκαί- 
ου μεγέθους για την εγκατάσταση των απαι- 
τούµενων οπλικὠν συστηµάτων εἶναι οικονο- 
µικά και επιχειρησιακά εσφαλμένη. Αντίθετα 
το εκτόπισμα και οι δἰαστάσεις της κορβέτας 
του ΠΝ πρέπει να εξασφαλίζουν επαρκή 
αυτονομία και ικανοποιητική συμπεριφορά 
πλεύσης στις δεδομένες μετεωρολογικές 
συνθήκες του Αιγαίου καιτης Μεσογείου 
ευρύτερα, ώστε το πλοίο να αποτελεί σταθε- 
ρό φορέα οπλικών συστηµάτων και να εγγυά- 
ται τη διατήρηση του πληρώματος σε αξιόµα- 
χη κατάσταση ακόµη και σε µακρόχρονες επι- 
χειρήσεις. Πρόσθετο πλεονέκτημα ενὸς 
μεγαλύτερου σκάφους είναι η δυνατότητα 
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εγκατάστασης μελλοντικών οπλικὠν συστη- 
µάτων για την αντιμετώπιση της εξελισσόµε- 
νης απειλής. Έγκυρες πληροφορίες αναφέ- 
ρουν πως το ΠΝ ενδιαφέρεται για κορβέτες 
εκτοπίσματος 1.200 ἑως 1.800 τ.: πλοία του 
μεγέθους αυτού ασφαλώς καλύπτουν τις 
παραπάνω απαιτήσεις. 


ΟΡΓΑΝΙΚΟ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ 
Η χρήση ελικοπτέρων ως οργανικών συστατι- 
κὠν του εξοπλισμού πολεμικών πλοίων, απο- 
τελεί πλέον καθιερωμένη πρακτική καθώς 
εξασφαλίζει σύνθετα πλεονεκτήματα. Κατάλ- 
ληλα εξοπλισμένα ελικόπτερα διευρύνουν 
εντυπωσιακά την έκταση αποτελεσματικής 
ανθυποβρυχιακής δράσης των μονάδων επι- 
φανείας͵ ενώ ταυτόχρονα επιτρέπουν την 
πλήρη αξιοποίηση της ακτίνας δράσης των 
Φ5Μ μεταβιβάζοντας πληροφορίες στόχων 
µέσω ζεύξης δεδοµένων; διαφορετικάη δυνα- 
τότητα εμπλοκής εχθρικών μονάδων περιορἰ- 
ζεται από τον ορίζοντα ραντάρ του πλοίου, σε 
ακτίνα 15ΝΜ περίπου. Γενικότερα η διεύρυν- 
ση του ορίζοντα ραντάρ επιτρέπει τη σύνθεση 
πληρέστερης εικόνας της τακτικής κατάστα- 
σης, ενώ επίσης τα ελικόπτερα μπορούν να 
συμβάλλουν στην εξουδετέρωση της απειλής 
των ΕΑΟ χρησιμοποιώντας Βλήματα Αέρος- 
Επιφανείας (ΑΞΜ) σχετικἀ χαμηλού κόστους, 
Ανάλογες υπηρεσίες μπορούν να προσφέ- 
ρουν εναέρια µέσα απὀ χερσαίες βάσεις, 
εφόσον διεξάγονται παράκτιες επιχειρήσεις: 
έτσι εξηγείται η έλλειψη εγκαταστάσεων ελι- 
κοπτέρου από τις κορβέτες των ναυτικών 
δυνάµεων του ΝΑΤΟ. Στην περίπτωση αυτή 
όμως ανακύπτουν κίνδυνοι καθυστερήσεων 
και επιχειρησιακής δυσκαµψίας, τους οποίους 
υπερβαίνει η ναυπήγηση πλοίων µε κατά- 
στρωµα πτήσεων και υπόστεγο: τὀτε το ελι- 
κόπτερο αποκαλείται “οργανικό” καιθεωρείται 
αναπόσπαστο τµήµα του εξοπλισμού. Η 
ἐλλειψη υποστέγου συνεπάγεται παραμονή 
του ελικοπτέρου στο κατάστρωμα πτήσεων 
και έκθεση στο επικίνδυνο και διαβρωτικό 
θαλάσσιο περιβάλλον: υπότις συνθήκες 
αυτές, η διάρκεια επιχειρησιακής ζωής του 
ελικοπτέρου περιορίζεται σε µία εβδομάδα 
περίπου. 
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Ητάση στον τοµέατων σύγρονων κορθετών 
ευνοείτην ύπαρξη καταστρώματος κα υποστεγου 
γιάτη χρησιμοποίηση εΠικοπτέρου. 


Είναι γενικά παραδεκτό πως η αποδοτική 
χρήση ελικοπτέρου, εἰδικἀ υπό αντίξοες και- 
ρικές συνθήκες, απαιτεί ελάχιστο εκτόπισμα 
1200ἱ και μόνιμο υπόστεγο, το οποίο παρέχει 
ευρύτερες δυνατότητες προστασίας, επανε- 
ξοπλισμού, ανεφοδιασμού και στοιχειώδους ή 
εκτενέστερης συντήρησης. Επίσης απαραί(- 
τητη θεωρείται η εγκατάσταση πτερυγίων 
ενεργού σταθεροποίησης στο σκάφος, τα 
οποία περιορίζουν δραστικά τη διατοίχιση σε 
ταχύτητες μεγαλύτερες των 10 κόμβων. Σύμ- 
φωνα µε διαθέσιµες πληροφορίες για τις 
απαιτήσεις του ΠΝ, η νέα κορβέτα θα διαθέτει 
οργανικό ελικόπτερο. Πρόκειται για ορθή επι- 
λογή, εφόσον διαφορετικά ανάλογη δυνατό- 
τητα θα διαθέτουν µόνον οι 4 φρεγάτες 
ΜΕΚΟ 200ΟΗΝ, οι 2 φρεγάτες κλάσης 
ΚΟΒΤΕΝΑΕΡΒ καιτα 2 αντιτορπιλικά ΕΒΑΜ ΙΙ: 
τα τελευταία μάλιστα θα πρέπει να αποσυρ- 
θούν στο εγγύς µέλλον, παρά την πρόσφατη 
μετασκευή τους που περιέλαβε μεγέθυνση 
και ενίσχυση του καταστρώματος πτήσεων, 
καθώς και εγκατάσταση τηλεσκοπικού υπό- 
στεγου για τη χρήση ελικοπτέρου ΑΒ 212 
ΑΦΥΝΝ. Η απόκτηση κορβετών εξοπλισµένων 
με οργανικό ελικόπτερο θα επεκτείνει σηµα- 
ντικά τις επιχειρησιακές ικανότητες του ΠΝ 
αλλά το µέγεθος της επέκτασης αυτής εξαρ- 
τάται άµεσα απὀ την επιλογή του τύπου ελικο- 
πτέρου. Είναι γνωστό πως βρίσκεται σε εξέλι- 
ξη διαγωνισμός του ΠΝ για την προμήθεια 5 
ελικοπτέρων ΑΞΙΝ τα οποία θα καλύψουν 
αρχικά τις ανάγκες των νέων φρεγατών, ενώ 
προβλέπεται μελλοντική επέκταση του προ- 
γράμματος σε 16 ελικόπτερα: για τελική αξιο- 
λόγηση προκρίθηκαν τα ΑεΓοςραί(α|ε Α5 
92Ε 1 ΘΙΟΡΕΒ ΡΙ ΜΑ και ΦΙΚοΓςκυ 95-70Β 
ΦΕΑΗΑΝΝΚ των 9ἱ, καθώς καιτο Καπι8Π 5Η- 
20 ΘΙΡΕΗΒ ΘΕΑΦΡΒΙΤΕ των θἱ, αλλά η επιλο- 
γή θα κριθεί μεταξύ των δύο τελευταίων 
τύπων λόγω της δυνατότητας χρηµατοδότη- 
σης απὀ πιστώσεις ΕΜΕ. Η παρουσία του 9Η- 
24 μεταξύ των βαρύτερων ανταγωνιστών 
είναι απὀρροια της διατύπωσης των επιχειρη- 
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σιακών και τεχνικών απαιτήσεων του ΠΝ, 
αλλά προξενεί κατάπληξη καθώς ο τύπος 
προσφέρει οριακή βελτίωση ικανοτήτων σε 
σύγκριση µε τα διαθέσιµα ΑΒ 212 ΑΡΥΝ: συνε- 
πώς η σύγκριση κόστους μεταξύ των υποψη- 
φίων ελικοπτέρων είναι αθέµιτη και φυσικά 
ευνοεί το 9Η-246, ελπίζεται όµως πως η δικαι- 
ολογημένη προτίµηση του ΠΝ προς το 9-708Β 
θα επικρατήσει. Στην περίπτωση αυτή το ὃ- 
708 θα είναι το ιδανικό οργανικό ελικόπτερο 
για την κορβέτα του ΠΝ, εξασφαλίζοντας 
τυποποίηση και υψηλότατες µαχητικές ικανό- 
τητες. 

Σημειώνεται πως είναι αποδεδειγµένη η δυνα- 
τότητα ασφαλούς διεξαγωγής επιχειρήσεων 
ελικοπτέρου των 9ἱ ΜΤΟΝΝ απὀ κορβέτες, 
ακόµη και υπό σχετικά αντίξοες καιρικές συν- 
θήκες; ήδη τα ναυπηγεία νοβρεΓ ΤΠΟΓΠΥΟΓΟΗ 
και ΕΟΝ προσφέρουν κορβέτες µε οργανικό 
ελικόπτερο ΞΕΑΗΑΝΚ ή ΡυΡΕΒ ΡυΜΑ. 
Βεβαίως για τη μέγιστη αξιοποίηση των ικανο- 
τήτων ενός ελικοπτέρου 9ἱ σε παρατεταµέ- 
νες επιχειρήσεις, το ΠΝ θα πρέπει να επιλέξει 
πλοίο εκτοπίσματος και µήκους άνω των 
1,9500ἱ και 90πι αντίστοιχα. Επιπλέον το 
φάσμα μετεωρολογικών συνθηκών υπὸ τις 
οποίες είναι δυνατή η διεξαγωγή επιχειρήσε- 
ων ελικοπτέρου, µπορεί να διευρυνθεί σηµα- 
ντικά µε την εγκατάσταση μηχανισμών ασφα- 
λοὺς προσνήωσης, πρόσδεσης και µεταφο- 
ράς στο υπόστεγο: συστήµατα όπως ταΒΑΦΤ 
και ΑδΙΦΤ της Καναδικής Ιπαα ΤεομποΙοᾳίες 
εγγυώνται την ασφαλή χρήση ελικοπτέρου 
των 10ἱ υπὀ συνθήκες διατοίχισης 31”, πρὀ- 
νευσης 9”, κυμάτων ύψους 4πι, ταχύτητας 
κατακόρυφης μετατόπισης καταστρώματος 
6πι/5ες και ταχύτητας ανέμου 50 κόμβων. Την 
αξία των συστηµάτων αυτών υπενθύμισε η 
απώλεια ενός ελικοπτέρου ΑΒ 212 ΑΞΙΝ απὀ 
το κατάστρωμα πτήσεων του αντιτορπιλικού 
Ρ210 ΘΕΜΙΣΤΟΚΛΗΣ τύπου ΕΒΑΜ ΙΙ στη 
διάρκεια σφοδρής θαλασσοταραχής, στις 16 
Ιανουαρίου 1991. Είναι βέβαιο πως η επἐνδυ- 
ση πόρων σε ευµεγέθες σκάφος εξοπλισμένο 
για χρήση οργανικού ελικοπτέρου Οἱ, θα απο- 
δώσει πολλαπλάσια καθώς η κορβέτα θα δια- 
τηρεί επαρκἠ μαχητική ικανότητα απέναντι 
στη μελλοντική απειλή. 


58 


ΚΟΡΒΕΤΕΕΣ 


ΙΓΥΣΤΗΝΑ ΠΡΟΩΣΗΣ 

Η επιλογή του συστήµατος πρόωσης εἰναι 
σύνθετο ζήτημα στο οποίο επιδρούν οἱ επιχει- 
ρησιακές απαιτήσεις, οἱ ανάγκες συντήρησης 
καιτο προβλεπόμενο Κόστος Κύκλου ζωής 
(μ{9-ΟγοΙε 0951). Όπως φαίνεται στον Πίνακα 
Ι,τα συστήµατα πρόωσης των 9 από τους 15 
τύπους σκαφών σύγχρονων κορβετών περι- 
λαμβάνουν αποκλειστικά κινητήρες ντίζελ: 
στα πλοία αυτά χρησιµοποιείται είτε ένας 


κινητήρας για καθέναν από τους 2ή 4 άξονες, 
είτε συνδυασμὀς ντίζελ και ντίζελ (60ΡΑΌ) 
µε δύο άξονες. Οι υπόλοιποι 6 τύποι σκαφών 
διαθέτουν συνδυασμὀ ντίζελ ἡ αεριοστροβἱ- 
λου(6ΟΡΟΑ) µε 2 άξονες και Ελικες Ελεγχό- 
µενου Βήματος (6ΡΡ). 

Τα συστήµατα ντίζελ και ΟΟΡΑΏ παρέχουν 
αποδοτική λειτουργία στο σύνολο του φάσμα- 
τος ισχύος και ταχύτητας, καθώς και µεγάλη 
αυτονομία πλεύσης εξαιτίας της χαμηλής 
Ειδικής Κατανάλωσης Καυσίμου (5Ε0)η 
οποία κυμαίνεται τυπικά μεταξύ 0,19 και 
0,24Κα/ΚΝΝΠ. Παράλληλα η τεχνολογική εξέ- 
λιξη των κινητήρων ντίζελ υψηλής ταχύτητας 
περιστροφής επιτρέπει πλέον την εγκατά- 
σταση της απαραίτητης ισχύος για την ανά- 
πτυξη υψηλών ταχυτήτων. Σε σύγκριση µε 
τους αβριοστροβίλους, οι ντίζελ παρουσιά- 
ζουν χαμηλότερο κόστος απόκτησης και 
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κατανάλωσης, αλλά ταυτόχρονα και υψηλότε- 
ρες απαιτήσεις συντήρησης. Οι απαιτήσεις 
άµεσης αντίδρασης του συστήµατος πρόω- 
σης και υψηλής ταχύτητας καλύπτονται 
απλούστερα και αποδοτικότερα από αεριο- 
στροβίλους, καθώς παρουσιάζουν πολύ υψη- 
λότερο λὀγο ισχύος προς βάρος σε σύγκριση 
µε τους ντίζελ. Αντίθετα µε τους τελευταίους 
όµως, οἱ αεριοστρόβιλοι αποδίδουν ικανοποι- 
ητικά μόνον εφόσον λειτουργούν στην περιο- 


χή μέγιστης ισχύος Και μάλιστα υπό συνθήκες 
που δεν διαφέρουν σηµαντικά απὀ τις προδια- 
γραφές: έτσι σε μέγιστη ισχύ η τυπική τιµή 
ΦΕΟ των 0,27Κᾳ4/ΚΝΝΠ θεωρείται αποδεκτή, 
αλλά σε χαμηλά επίπεδα ισχύος και ταχύτη- 
τας είναι υπερβολικά υψηλή φθάνοντας στα 
0,9ΟΚΩ/ΚΝ/Π. Οι αντιφατικές απαιτήσεις της 
υψηλής ταχύτητας και της µεγάλης αυτονο- 
µίας πλεύσης µε οικονομικές ταχύτητες οδή- 
γησαν στην ανάπτυξη των διατάξεων 
ΟΟΡΟΑ, στις οποίες το πλοίο κινείται διαζευ.- 
κτικά είτε απὀ αεριοστροβίλους, είτε από 
κινητήρες ντίζελ. 

Σύμφωνα µε τους ρόλους της κορβέτας του 
ΠΝ όπως αναλύθηκαν προηγουμένως, τα 
καθήκοντα περιπολίας, προστασίας θαλασ- 
σίων οδών επικοινωνίας (5ἱ Ο0Ο) και άµεσης 
συνοδείας νηοπομπών απαιτούν αυτονομία 
πλεύσης της τάξης των 4.00ΟΟΝΜ µε ταχύτητα 
15 κόμβων τουλάχιστον. Ωστόσο το ΠΝ δεν 
αντέχει την πολυτέλεια της εξειδίκευσης των 
πλοίων αυτών στα παραπάνω καθήκοντα: η 
δυνατότητα ολοκλήρωσης των κορβετών σε 
δυνάμεις επιχειρήσεων και ανάληψης καθη- 


κόντων συνοδείας στόλου προὐποθέτει µἐγι- 

στη ταχύτητα της τάξης των ὀ0 κόμβων. Οι 

απαιτήσεις αὐτές μπορούν να καλυφθούν 

απὀ σύστηµα ΟΟΡΟΑ µε έναν αεριοστρόβιλο, 
δύο κινητήρες ντίζελ και δύο άξονες µε ΟΡΡ. 
Η επιλογή του αεριοστροβίλου Ε6ΠΕΓΑΙ 

Εἱθοίγίο |. Μ2500 είναι μάλλον δεδομένη, για 
λόγους τυποποίησης µε τις φρεγάτες ΜΕΚΟ 
200ΗΝ και χρηµατοδότησης απὀ πιστώσεις 

ΕΜΕΘ. Η τυποποίηση θα επιτρέψει στο ΠΝ να 
αναπτύξει ευρύτερες ικανότητες εγχώριας 

υποστήριξης των |.Μ2500: βεβαίως οἱ γεννή- 
τριες αερίων των αεριοστροβίλων απαιτούν 
τακτική εργοστασιακή συντήρηση, αλλά η 

αντικατάσταση απὀ εφεδρικές µονάδες εἶναι 
απλούστατη και εξασφαλίζει υψηλό επιπεδο 
επιχειρησιακής ετοιμότητας του στόλου. Η 

επικρατέστερη επιλογή κινητήρων ντίζελ 
είναι τα προϊόντα της Γερμανικής ΜΤυ, 
ισχύος μεταξύ 2.000 και 3.Ο00ΚΝ έκαστος. 
Εναλλακτικά μπορούν να προτιμηθούν κινη- 
τήρες της Βρετανικής ΡαΧΙΠΕΠ, της Ιταλικής 
ΘΜΤ ή της Γαλλικής ΞΕΜΤ-ΡΙΕΙΦΙΙΟΚ, ειδικά 
εφόσον επιλεγεί κορβέτα αντίστοιχης προέ- 
λευσης. 

Πάντως η επιλογή συστήµατος πρόωσης 
ΟΟΡΑῦ δεν πρέπει να αποκλεισθεί εντελώς, 
καθώς θα εξασφάλιζε µεγαλύτερη αυτονομία 
πλεύσης. Πρόσθετο πλεονέκτημα είναι η 
περιορισμένη ευαισθησία των κινητήρων ντί- 
ζελ στην απὀκλιση των συνθηκών περιβάλλο- 
ντος από τις ιδανικές για τη λειτουργία τους: 
αντίθετα πάνω απὀ τους 19:06, η ονομαστική 
απόδοση ισχύος των αεριοστροβίλων μµειώνε- 
ται κατά 15ο περίπου για κάθε άνοδο της θερ- 
µοκρασίας του αέρα εισαγωγής κατά Ί60. Έτσι 
οκινητήρας Ι.Μ2500 αποδίδει 19.700ΚΝ 
στους 19:60, αλλά στη θερµοκρασία των 30:6, 
συνηθισμένη στο Αιγαίο το καλοκαίρι, η από- 
δοση μειώνεται στα 16.945ΚΝΝ ενώ στους 
380 στα 19.639ΚΊΛ/! Για απόδοση ισχύος της 
τάξης των 20.000ΚΊΛ απαιτούνται 4 κινητήρες 
ντίζελ: ανάλογα προϊόντα διαθέτουν οἱ παρα- 
πάνω κατασκευαστές. 

Κρίσιµη απαίτηση για τη σχεδίαση σύγχρονων 
συστηµάτων πρόωσης είναι η συρρίκνωση του 
υπέρυθρου και ηχητικού ίχνους τους. Η υπέ- 
ρυθρη ακτινοβολία µπορεί να αξιοποιηθεί από 

τον αντίπαλο για τον εντοπισμό του πλοίου 

και την καθοδήγηση βλημάτων εναντίον του: 
η µόνωση θερμών περιοχών του σκάφους 

όπως τα µηχανοστάσια και οἱ αγωγοί καυσαε- 
ρίων, καθώς και η ψύξη των υπέρθερµων καυ- 

σαερίων κατά την εξαγωγή τους εἶναι ανα- 
γκαία µέτρα. Ωστόσο το κύριο πρόβλημα εἶναι 

ο περιορισμός του ηχητικού ίχνους, το οποίο 
διευκολύνει τα εχθρικά υποβρύχια στον εντο- 
πισµό, στην ταξινόμηση και στην καθοδήγηση 

τορπιλών κατά του πλοίου, ενώ ταυτόχρονα 
υποβαθμµίζει την απόδοση και την εμβέλεια 
των ΦΟΠΑΙ του σκάφους. Ο έλεγχος του εκπε- 
µπόμενου θορύβου! και ιδιαίτερα στις χαμηλές 

συχνότες που εντοπίζονται σε τεράστιες 

αποστάσεις, αποτελεί σηµαντική προτεραιό- 

τητα για την κορβέτα του ΠΝ εάν απαιτηθεί 
ικανότητα ΑΦΥΝ υψηλότερη της ελάχιστης 

απαραίτητης για την αυτοάμυνα του πλοίου. Η 

τοποθέτηση του αεριοστροβἰλου σε ηχοµο- 
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Κορβέτα κλάσης ΜΙΝΕΒΝΑ σχεδιάσθηκε µε βάση της 
απαιτήσεις του Ιταλικού Ναυτικού για ένα πλοίο περι- 
πολίας και συνοδείας χαμηλού κόστους, το οποίο θα 
πλαισίωνε τις φρεγάτες των κλάσεων ΜΑΕΘΤΒΑΙΕ, 
ι0β0Ο καιΑἰ ΡΙΝΟ. Η πρόταση των ναυπηγείων ΟΝΙ 
Ειποβη/[ίεΠ στηριζόταν στο Ταχύπλοο Επιθετικό Σκά- 
φος επίδειξης τεχνολογίας ΦΑΕΤΤΙΑ και χαρακτηριζό- 
ταν απὀ περιορισμένου μεγέθους υπερκατασκευή µε κεκλιµένες 
επιφάνειες για ελαχιστοποίηση της διατομής ραντάρ. Την αποδοχή 
των προτάσεων ακολούθησε η παραγγελία 8 πλοίων, τα 2 τελευταία 
των οποίων πρόκειται να παραδοθούν στη διάρκειατου 1991, 
Το σκάφος είναι συμβατικής σχεδίασης απὀ χάλυβα, µε µήκος ισά- 
λου 80πι, συνολικὀ µήκος 86,75πῃ και πλάτος 10,3πι: στα εξαίρετα 
χαρακτηριστικά πλεύσης συμβάλλει το ζεύγος πτερυγίων σταθερο- 
ποίησης µε δυνατότητα µείωσης της διατοίχισης από 15”5σε 1.5’. Η 
υπερκατασκευή εἶναι κατασκευασμένη απὀ ελαφρό κράµα αλουμινί- 
ου, αλλά το περιορισμένο µέγεθος επιτρέπει την αντικατάσταση 
απὀ χάλυβα χωρίς δυσμενή επίδραση στην ευστάθεια. Οι προδια- 
γραφές του Ιταλικού Ναυτικού εγγυώνται την ικανότητα του πλοίου) 
να επιπλέει µε δύο διαδοχικά διαμερίσματα πλημμυρισμένα. Οι 
χώροι πληρώματος μπορούν να φιλοξενήσουν συνολικά 121 
άνδρες. 
Το σύστημα πρόωσης περιλαμβάνει 2 κινητήρες ντίζελ ΑΜΤ 
Β2930,.20ΡΝΜ ισχύος 4.050ΚΝΝ έκαστος, οι οποίοι κινούν έλικες 
ελεγχόµενου βήματος; η µέγιστη συνεχής ταχύτητα φθάνειτους 24 
κόμβους και η αυτονομία τα 3.500 ΝΜ µε ταχύτητα 18 κόμβων. Για 
την αύξηση της μέγιστης συνεχούς ταχύτητας στους 28 έως 29 
κόμβους, το ναυπηγείο προτείνει σύστηµα ΟΟΡΑΒ µε 4 κινητήρες 
ΜΤυ 16Ν1163ΤΡΘ3 ή σύστηµα ΟΟΒΟΑ µε αεριοστρόβιλο ΕΙαί/ΦΕ 
ΙΜ2500 και 2 κινητήρες ΜΤΙΟ 1289538ΤΒΘΟ. 
Πυρήνας του συστήµατος µάχης των κορβετών κλάσης ΜΙΝΕΒΝΑ 
είναι το σύστηµα 0’ τύπου 9ειεπίβ/Εί5αᾳ ΙΡΝ-(0, το οποίο στη 
συγκεκριμένη περίπτωση αποτελείται απὀ 2 Κεντρικές Μονάδες 
Επεξεργασίας (6Ρ0), Κεντρική Μονάδα ραντάρ (Β60), Μονάδα 
Ιχνηλάτησης ραντάρ (ΒΤΗΟ], 2 Κατακόρυφες Κονσόλες (59Ο), Ορι- 
ζόντια Κονσόλα (ΜΗΟ) και υποσυστήματα επέκτασης και καταγρα- 
φής; για την ολοκλήρωση του συστήµατος χρησιµοποιείται κανάλι 
δεδοµένων δε[επία ΜΙΏΗΑς. Τό ΙΡΝ-10 εκτελεί έλεγχο όπλων, 
αξιολόγηση τακτικής κατάστασης και επιβλέπει τη ζεύξη δεδοµένων 
ΗπΚ 11 για την ολοκλήρωση του πλοίου σε δυνάμεις επιχειρήσεων. 
Το ραντάρ 20 επιτήρησης αέρος ΦεΙεπία/Εἰ58ᾳ ΒΑΝ 105/9Ρ λει- 
τουργεί στην Ε- δέσµη συχνοτήτων και επιτυγχάνει µέγιστη εµβέ- 
λεια εντοπισμού μαχητικού αεροσκάφους 40ΝΜ, ενώ για µελλοντι- 
κές παραγγελίες είναι διαθέσιµη η βελτιωμένη κεραία ΘΜΑ ΟΑ- 
7104, Ο εξοπλισμός περιλαμβάνει επίσης ραντάρ έρευνας επιφά- 
γειας και ναυτιλίας ΘΜΑ 9ΡΝ-703 |-δέσμης και σύστηµα ΕΞΜ 


Φθιεῃία |Ν59-8. 

Για την αντιμετώπιση της εναέριας απειλής η κορβέτα διαθέτει 
ΡΡΜΕ Αι ΒΑΤΗΟΡ ΜΚΣ µε φορέα εκτόξευσης 8 βλημάτων ΑΞΡΙΡΕ 
χωρίς εφεδρικά βλήματα, καθώς και πυροβόλο ΟΤΟ ΜεΙαΓα 
6ΟΜΡΑΤΤΟ 7θ6πιπι/θοοδΙ. Αμφότερα τα συστήµατα ελέγχονται απὀ 
το 56|εμία/Εί5αᾳ ΝΑΞ0 ΕΟΦ το οποίο βρίσκεται στην πρυµναία 
υπερκατασκευή: το ΝΑΞΟ ενσωματώνει μονοπαλμικό ραντάρ ιχνη- 
λάτησης και ακτινοβολίας στόχου ΟΒΙΟΝ 30Χ-δέσμης, καθώς και 
µονάδες ΤΝ και[Β. Επίσης το πυροβόλο ελέγχεται απὀ το Ηλεκτρο- 
ΟπτικόξΟς ΝΑΊ8µε µονάδες ΤΝ, ΙΒ καιαποστασιόµετρο | 856/, το 
οποίο βρίσκεται στη γέφυρα. Το Ιταλικό Ναυτικό δεν απαίτησε τον 
εξοπλισμό του πλοίου µε Βλήματα Επιφανείας-Επιφανείας, ωστόσο 
το Ναυπηγείο προέβλεψε δυνατότητα εγκατάστασης 6ΟΤΟΜΑΤ 
ΘΡΜ μεταξύ των δύο συγκροτημάτων της υπερκατασκευής,.Ο 
ανθυποβρυχιακός εξοπλισμός περιλαμβάνει σόναρ τρόπιδας 
Βαγίπεοηπ ΡΕΊ167 και 2 τριπλούς τορπιλοσωλήνες ἸΛ/ΠΙ6εΠεαα Β515 
των 3924/ΠΠΙ, για τορπίλες ΜΚ46 ή Υ/ΠΙΙεΠεαά Α244/5 και σύντομα 
Α290. Για λόγους κόστους τα µέτρα περιορισμού του ἴχνους θορύ- 
βου είναι στοιχειώδη, αλλά μπορούν να επεκταθούν σύµφωνα µετις 
απαιτήσεις των αγοραστών. 

Στην έκθεση ΒΕΕΕΝΡΟΒΥ 90 παρουσιάσθηκε παραλαγή της κλά- 
σης ΜΙΝΕΒΝΑ µε κατάστρωμα πτήσεων και υπόστεγο για οργανικό 
ελικόπτερο 5ἵ, 4 ΟΤΟΜΑΤ ΜΚὸ 995Μ, σύστηµα ΑΙ ΒΑΤΗΟΡΦΜΚΖ,2 
πυργίσκους πυροβόλων Β{εάαβ/Μαι56Ι 20ΠΠΠΙ/80σ8Ι, πυροβόλο 
ΟΤΟ Μεἰατα 7θπιπι/θ2οδ8ἱ και δεύτερο ΝΑΔΟΕΟΡ αντίτου ΝΑΙ8. Η 
έκδοση αυτή διαθέτει σονάρ τρὀπιδας και ΝΏ5 τύπου ΡΕΊ167, ἡ 
ελαφρύτερη έκδοση Φοπα( τρόπιδας και μεταβλητού βάθους συνδε- 
δεμένα µε κοινό πομπό. Το προτεινόμενο σύστημα πρόωσης εἶναι 
6ΟΡΑΌ µε κινητήρες ΜΤΙ ενώ το εκτόπισμα του πλοίου αυξάνεται 
σε 1.400 εως 1.500ἱ. Σύµφωνα µε άλλες πληροφορίες, το Ιταλικό 
ναυπηγείο θα προτείνει επίσης την ελαφρά Φρεγάτα των 17001, 
στη σχεδίαση της οποίας αποδόθηκε έµφαση στην ελαχιστοποίηση 
της διατομής ραντάρ και του ἴχνους ΙΒ, ὠστόσο το κόστος θα είναι 
μάλλον απαγορευτικὀ, 
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κορβέτα τύπου ΜΕΚΟ 140Η ανήκει στην ομώνυμη 
σειρά πλοίων των Γερμανικών ναυπηγείων Βἰοῄῃπι ἃ 
Ψο55. Στα πλοία τύπου ΜΕΚΟ υπάρχουν προκαθορι- 
σµένες θέσεις για την εγκατάσταση εναλλακτικών 
οπλικών και ηλεκτρονικών συστηµάτων, τα οποία είναι 
εγκιβωτισμένα µε το σύνολο των αναγκαίων υποσυ- 
στηµάτων σε ολοκληρωμένες Λειτουργικές Μονάδες (ΕΕ) τυποποι- 
ημένων διαστάσεων: η ολοκλήρωση του συστήµατος µάχης εξα- 
σφαλίζεται µόσω τυποποιηµένων συνδέσεων των ΕΕ µε το σύστηµα 
05, Έτσιτο ναυπηγείο µπορεί να προσφέρει εναλλακτικά συστήµατα 
µάχης για κάθε σκάφος ώστε να καλύπτειτις εἰδικές επιχειρησιακές 
και τεχνικές απαιτήσεις οποιασδήποτε ναυτικής δύναμης, χωρίς 
πρόσθετο κόστος. Επιπλέον ο εκσυγχρονισμός των πλοίων τύπου 
ΜΕΚΟ πραγματοποιείται µε απλή αντικατάσταση των Λειτουργικών 
Μονάδων χωρίς χρονοβόρες και υψηλού κόστους μετατροπές. 
Τα πλοία τύπου ΜΕΚΟ σημειώνουν εντυπωσιακή επιτυχία µε 34 
παραγγελίες: στα πλοία αυτά περιλαμβάνονται 6 κορβέτες τύπου 
ΜΕΚΟ 140 Α16 κλάσης ΕΞΡΟΒΑ για το Ναυτικό της Αργεντινής, 
έµφορτου εκτοπίσματος 1.700ἱ, συνολικού µήκους 91,2πΠ, πλάτους 
11πῃ και βυθίσµατος 3,33ΠΙ. Η κορβέτα ΜΕΚΟ 140 διαθέτει 3 θέσεις 
ΕΕ Ὁπλων, θθέσεις ΕΕ Ηλεκτρονικών και δέχεται 5 παλέτες όπου 
τοποθετείται ο εξοπλισμός 0” και επικοινωνιών. Στην περίπτωση 
της κλάσης ΕΞΡΟΒΑ οι 3θέσεις οπλικών συστηµάτων καταλαμβά- 
νονται απὀ το Κύριο πυροβόλο ΟΤΟ Μεἰατα 6ΟΜΡΑΤΤΟ 
7θπιπι/θ268| και από 2 πυργίσκους διδύμων πυροβόλων Βιεάα 
40 70. Ο εξοπλισμός συμπληρώνεται από 4 βλήματα ΜΜ38 
ΕΧΟΟΕΤ και 2 τριπλούς τορπιλοσωλήνες ΜΚ32. Τα συστήµατα επι- 
τήρησης και ελέγχου βολής προέρχονται από τη ΦἰᾳΠααἱ και περι- 
λαμβάνουν το ραντάρ Ε/Γ-δέσµης συχνοτήτων - 2-46Η7 - επιτήρη- 
σης αέρος ΒΑ 05, το ραντάρ έρευνας αἑρος/επιφανείας και 
ελέγχου βολής ΙΝΜ 25 |-δέσμης καιτοξΏ05ΙΙΒΟΒΡ που συνδυάζει 
ραντάρ και Ηλεκτρο-Οπτικές µονάδες. Ο τύπος ΜΕΚΟ 140Η θα δια- 
θέτει επίσης τηλεσκοπικό υπόστεγο για οργανικό ελικόπτερο. Το 
σύστημα πρόωσης αποτελείται απὀ κινητήρες ντίζελτης ΦΕΜΤ- 
ΡΙΘΙ5ΙΙοΚ συνολικής ισχύος 16.624 ΚΙΝ για μέγιστη ταχύτητα 27 κόμ- 
βων και αυτονομία 4.ΟΟΟΝΜ µε ταχύτητα {18 κόμβων. 


Προφανώς το ΠΝ µπορεί να διαμορφώσει τα συστήµατα πρόωσης 
και μάχης της κορβέτας σύμφωνα µε τις απαιτήσεις του, αξιοποιώ- 
ντας μάλιστα τις βελτιώσεις των πλοίων ΜΕΚΟ τρίτης γενιάς όπως 
οι Ευφυείς Λειτουργικές Μονάδες (ΙΕΕ) καιη σύνδεση µέσω πολλα- 
πλών καναλιών μεταφοράς δεδοµένων τύπου ΕΤΗΕΒΝΕΤΙΕΕΕ 
802.3. Επιπλέον η επιλογή της κορβέτας ΜΕΚΟ 140Η ενέχειτο 
σημαντικό πλεονέκτηµα της δυνατότητας υλοποίησης προγράµµα- 
τος εγχώριας ναυπήγησης χωρίς πρόσθετες επενδύσεις και απαι- 
τήσεις μεταφοράς τεχνολογίας, αλλά µε την αξιοποίηση της τρέ- 
χουσας συνεργασίας μεταξύ Βίοῄπι ἃ Νο5ς και Ελληνικών Ναυπη- 
γείων Σκαραμαγκά για το πρόγραµµα ναυπήγησης των Φρεγατών 
ΜΕΚΟ 20ΟΗΝ. 

Ωστόσο το σύστημα ΜΕΚΟ δεν είναι απαλλαγμένο απὀ µειονεκτή- 
µατα: το σύστηµα µάχης καταλαμβάνει μεγαλύτερο ποσοστό του 
συνολικού βάρους και ὀγκου των πλοίων του τύπου αυτού σε 
σύγκριση µε συμβατικά πλοία. Οι δεδομένες θέσεις και διαστάσεις 
των ΕΕ Όπλων και Ηλεκτρονικών δεν επιτρέπουν την πλήρη αξιο- 
ποίηση του διαθέσιµου χώρου και συνεπώς περιορίζουν τον αριθµό 
των φερόμενων οπλικών συστηµάτων, ενώ ταυτόχρονα υπονομεύ- 
ουν την ευελιξία διάταξης του συστήµατος μάχης. Τα μειονεκτήματα 
αυτά είναι αμελητέα για μεγαλύτερα σκάφη, αλλά επιδρούν αρνητικά 
στη διαµόρφωση εξοπλισμού των πλοίων περιορισμένου εκτοπίσµα- 
τος όπως η κορβέτα ΜΕΚΟ 140Η. Φυσικά το πρόβλημα είναι ακόµη 
οξύτερο για την κορβέτα ΜΕΚΟ 100, το μικρότερο πλοίο του τύπου 
µε µήκος 8ρπι και έμφορτο εκτόπισμα 1.200ἱ, για το οποίο δεν υπάρ- 
χουν παραγγελίες προς το παρόν: τα ναυπηγεία Βἰοῃπι ἃ νο55 
ο... να προτείνουν στο ΠΝ τους δύο τύπους κορβετών εναλ- 

ακτικά. 
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Γοπιάς πενερδσυς δαας.. 


κορβέτα τύπου 9Α’ΑΒ 58ᾳα αποτελέσει το μεγαλύτε- 
ϱρο πλοίο του Ισραηλινού Ναυτικού και την ισχυρότερη 
μάχιμη µονάδα του: οἱ απαιτήσεις διεξαγωγής επιχει- 
ρήσεων σε περιβάλλον σύνθετης και εντονότατης 
απειλής, οδήγησαν στη σχεδίαση ενός εξαιρετικά 
εξελιγµένου σκάφους, ως φορέα ενός εντυπωσιακού 
συστήµατος μάχης πολλαπλών αποστολών. Το πλοίο σχεδιάσθηκε 
από την εταιρία ῥοβῃ ὁ). ΜοΜιυΙεῃ ΑΞςοοίαΐες των ΗΠΑ σε συνεργα- 
σίαµε τους Ισραηλινούς, ενώ τα κύρια χαρακτηριστικά του σκάφους 
είναι: ἐμφορτο εκτόπισμα 1.200ἱ, µήκος ισάλου 76,6πΙ, συνολικό 
μήκος 885,64πι, πλάτος 11,88πι και βύθισμα 3, 17πι. Οι 3 κορβέτες 
ναυπηγούνται από την |ηᾳα(ἱ5 θΠίροιΙαίπα: η ναυπήγηση στις ΗΠΑ 
ήταν απόλυτη προυπόθεση για τη χρηματοδότηση του προγράµµα- 
τος απὀ πιστώσεις ΕΜΕ. Το πρώτο πλοίο της κλάσης ονομάσθηκε 
ἱΑΗΑΝ καιθα παραδοθεί το καλοκαίρι του 1992, ενώ τα υπόλοιπα 2 
θα ακολουθήσουν ανά εξάµηνο. 
Οι κύριοι στόχοι του σχεδίου ήταν η μεγιστοποίηση της µαχητικής 
ικανότητας και η επίτευξη υψηλού επιπέδου ικανότητας επιβίωσης. 
Η επιτυχία του πρὠτου στόχου αποδεικνύεται απὀ την αφιέρωση 
του 37,436 των διαθἐσιµων χώρων στο σύστηµα μάχης, σε σύγκριση 
με το τυπικό 2259 σε σύγχρονα πολεμικά πλοία, ενώ για το δεύτερο 
επιδιώχθηκε η συρρίκνωση του ίχνους θορύβου και |Β, καθώς και 
της διατομής ραντάρ του σκάφους. Το σύνολο του συστήµατος 
πρόωσης και του βοηθητικού εξοπλισμού διαθέτει ελαστική ανάρτη- 
ση, ενώ ειδικά οι κινητήρες και γεννήτριες ντίζελτοποθετούνται σε 
σύνθετες ελαστικές αναρτήσεις. Η χρήση ηχομονωτικού υλικού 
είναι εκτεταμένη και συνοδεύεται από την εγκατάσταση του συστή- 
µατος εκπομπής αέρα ΡΓΑΙΠΕ/ΜΑΣΚΕΓ. Η ελαχιστοποίηση της διατο- 
µής ραντάρ επιτυγχάνεται µε κατάλληλη διαµόρφωση των επιφα- 
νειών και χρήση απορροφητικού υλικού ραντάρ. Τέλος για τον έλεγ- 
χο του υπέρυθρου ίχνους, χρησιμοποιούνται εξελιγμένα συστήµατα 
ψύξης των εξαγωγών καυσαερίων και ψεκασμός ύδατος στις θερµό- 
τερες εξωτερικές επιφάνειες, Στην υπερκατασκευή χρησιµοποιή- 


θηκε αλουμίνιο. 

Το σύστηµα μάχης σχηματίζεται γύρω από ολοκληρωμένο σύστημα 
62το οποίο περιλαμβάνει εξελιγµένες κονσόλες της Αδίγοπαιη(ος 
6.Α. µε δυνατότητα αναδιανοµής λειτουργιών, ενώ για την ολοκλή- 
ρωση του συστήματος χρησιμοποιούνται πολλαπλά κανάλια µετα- 
γωγής δεδοµένων. Η κύρια οθόνη της κονσόλας παρουσιάζει την 
τρέχουσα τακτική κατάσταση και άλλες κρίσιµες πληροφορίες, ενώ 
οι 2 μικρότερες οθόνες παρουσιάζουν αντίστοιχα πληροφορίες 
αναγκαίες για τη συνεργασία µε άλλους χειριστές και πρόσθετες 
πληροφορίες όπως η κατάσταση του ελεγχόμενου συστήµατος. Το 
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σύστηµα υποστηρίζει τη διαδικασία λήψης αποφάσεων, προτείνει το 
κατάλληλο όπλο εναντίον κάθε απειλής και παρέχει δυνατότητα 
άσκησης διοίκησης στόλου. Η θέση του Κέντρου Πληροφοριών 
Μάχης (616) στο σκάφος αντί της υπερκατασκευής παρέχει µεγα- 
λύτερη προστασία, ενώ στην πρύμνη υπάρχει δευτερεύον Ο16 έκτα- 
κτης ανάγκης, 
Ο εξοπλισμὀς του πλοίου αποκαλύπτει την προτεραιότητα στη 
µάχη επιφανείας και στην αντιμετώπιση της απειλής των βλημάτων 
εναντίον πλοίων, χωρίς υποβάθμιση της ικανότητας ΑΦΝΝ. Η εγκα- 
τάσταση 8 ΗΑΒΡΟΟΝ Και 8 ΑΒΒΙΕΙ ἡ 16 955Μ συνολικά είναι πρω- 
τοφανής για πλοίο του εκτοπίσματος αυτού και υποδηλώνει την 
εμπειρία του Ισραηλινού Ναυτικού για τις απαιτήσεις σχετικών επι- 
χειρήσεων., Η κορβέτα διαθέτει επίσης 2 µονάδες των 32 βλημάτων 
κατακόρυφης εκτόξευσης ΒΑΒΑΚΙ, 2 πυργίσκους πυροβόλων 
τύπου άαἴίπα των 29ΠΊΠΙ της ΑΕ και ἑνα ΜΚ15 ΡΗΑΙ ΑΝΧ, το οποίο 
µπορεί να αντικατασταθεί µε ελάχιστες μετατροπές απὀ πυροβόλο 
ΟΤΟ ΜεΙαΓα 7θπιπι/θ2σαἰ. Ο εξοπλισμός συμπληρώνεται από 2 τρι- 
πλούς τορπιλοσωλήνες ΜΚ35, ενώ υπάρχει μόνιμο υπόστεγο για 
οργανικό ελικόπτερο 9Η-2Ε Ι ΑΜΡΕ Ι. ΗΗ-65Α ή 9-75Ν;: η κορβέτα 
µπορεί να στεγάσει ένα ελικόπτερο στο υπόστεγο και να δεχθεί 
δεύτερο στο κατάστρωμα πτήσεων. Η σχεδίαση του σκάφους επε- 
κτείνει τις επιχειρήσεις ελικοπτέρου σε ευρύτατο φάσμα καιρικών 
συνθηκών. 
Τα συστήµατα επιτήρησης και ελέγχου βολής είναι τοποθετημένα 
στα αντίθετα ἆκρα της υπερκατασκευής για μεγαλύτερη ικανότητα 
επιβίωσης: υπάρχουν ραντάρ ναυτιλίας |-δέσµης και ραντάρ έρευ- 
νας επιφανείας͵ ενώ για ἐρευνα αέρος χρησιµοποιείται πιθανότατα 
το παλμικό Ώορρἱθί ραντάρ Αυτόματου Εντοπισμού Βλημάτων 
(ΑΜΡΒ) Ε/Ε-δέσμης της Εἰία, µε εμβέλεια Ίθκπῃ για εντοπισμό στὸ- 
χου επιφανείας 0, ΤΠ και ικανότητα ιχνηλάτησης 20 στόχων, ενώ 
συνεχίζεται η έρευνα (ΤΝΝ 9). Η καθοδήγηση τύπου Οἱ 05 των βλη- 
µάτων ΒΑΒΑΚ | παρέχεται απὀ 3 ραντάρ ΕΙἰα ΕΙ /Μ-222Ί1ΑΜ ΘΤΑΒ 
διπλής συχνότητας | και Κ-δέσμης, ενώ υπάρχουν επίσης ένα Ηλε- 
κτρο-Οπτικό ΕΟς9 και 
2 οπτικά σκοπευτικά. 
Επίσης υπάρχει ολο- 
κληρωμένο σύστηµα 
ΕΝΝ, πιθανότατα προ- 
ερχόμενο από το 
ΕἰίσΓγα Ν59008, καθώς 
και συστήματα εκτό- 
ξευσης ΟΠ8Η και θερ- 
µοβολίδων μικρής 
(9Β0ΟΒ) και μεγάλης 
(18Β0Β) ακτίνας. 
Τέλος το πλοίο διαθέ- 
τει σονάρ τρόπιδας 
και σύστηµα παραπλά- 
νησης τορπιλών 5ἱ Ω- 
29 ΝΙΧΙΕ. 
Το σύστηµα πρόωσης 
είναι 6ΟΡΟΑ, µε 
αεριοστρόβιλο 
.Μ2500 ισχύος 
22.090ΚΥΝ για μέγιστη 
ταχύτητα 33 κόμβων 
και 2 ντίζελ ΜΤι) 
12Ν91163ΤΒδΒΖ ισχύος 2.205ΚΝΝ έκαστος για οικονομική πλεύση 
ταχύτητας 21 κόμβων. Η αυτονομία φθάνει τα 3.5ΟΟΝΜ µε ταχύτητα 
17 κόμβων. Η εκτεταμένη χρήση αυτοματοποίησης περιορίζει το 
πλήρωμα σε 62 άνδρες, απὀ τους οποίους οι 10 καλύπτουν τις ανά- 
γκες του ελικοπτέρου. 
Χωρίς αμφιβολία η κορβέτα τύπου 9Α΄ΑΒ 5 είναι το κορυφαίο πλοίο 
της κατηγορίας, ὡς σύστηµα µάχης αλλά και ως φορέας οπλικών 
συστηµάτων: φυσικά αυτό αντανακλά στο επίσης κορυφαίο κόστος 
των 9680 εκ. γιατο πρόγραµµα των τριών πλοίων συνολικά. 
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Ὑγερικό από τα αεροσκάφη δοκιμών που χρησιμοποιεί η 4950Όη Πτέρυγα 
Δοκιμών. 


6Λ/ΤΕΟ 5ΤΑΤέ 
πμ 


{ΕΛΙΑ 


4950η Πτέρυγα Δοκιμών (Τε5ἱ 
ΥΝΝΙΠΦ), που εδρεύει στην 
αεροπορική βάση ΑΝ αΠί- 
Ραἴίθί5οη του ΟΠίο, υπάγεται 
διοικητικά στη Διοίκηση 
Συστημάτων της Πολεμικής 
Αεροπορίας των ΗΠΑ και πιο 
συγκεκριµένα στο Τµήµα Αεροναυτικών 
Συστημάτων (ΑεΓοπαυ!ίσαἰ 9γ5ίθπις 
ΕἱνΙδιοΠ/Α.5.Ὀ.). 
Είναι µια στρατιωτική µονάδα µοναδική στο 
είδος της, αφού επιχειρεί και συντηρεί ταυ- 
τόχρονα σε επίπεδο βάσης 38 δἰαφορετικά 
αεροσκάφη δοκιμών, απὀ το Τ-39 9αΡΓ8ΙίΠ6Γ 
μέχρι το γιγαντιαίο μεταφορικό 0-141 
9ἱ8ΠΙ16Γ. Τα περισσότερα από αυτά τ' αερο- 
σκάφη έχουν ειδικές προδιαγραφές ώστε 
πάνω τους να πραγματοποιούνται όλες οἱ 
πτητικές δοκιµές των ηλεκτρονικών συστη- 
µάτων, συστηµάτων ηλεκτρονικών αντιµέ- 
τρων, συστηµάτων προηγμένης πλοήγησης, 
δορυφορικών τηλεπικοινωνιών, νέων 
ραντάρ, ηλεκτροοπτικών συστηµάτων αν/- 
χνευσης, καθώς και περιβαλλοντολογικών 
ερευνών. 
Μια άλλη αποστολή της Πτέρυγας, εξίσου 
σηµαντική µε τις προηγούμενες εἶναι η συλ- 
λογή τηλεμετρικών πληροφοριών για τα 
προγράµµατα ανάπτυξης και δοκιμών των 
διαφόρων τύπων πυραύλων και δορυφόρων, 
Για το σκοπό αυτό χρησιμοποιεί δύο ειδικά 
τροποποιημένα αεροσκάφη Ε0-18Β και Ες- 
136, πιο γνωστών µε τ’ αρχικά ΑΒΙΑ 
(Αάναποεα ΒάΠαε Ιη5ἰπυπιεπἰαἰίομ ΑίΓοΓβΗ), 
που παρέχουν προηγμένη τηλεµετρική υπο- 
στήριξη σε µια απὀσταση άνω των 5000 ΝΜ. 
Η 4950η Π.Δ. κατά τα άλλα λειτουργεί όπως 
όλες οιάλλες επιχειρησιακές Πτέρυγες της 
υ5ΑΕ. Ο Διοικητής της διευθύνει πέντε δια- 
φορετικά αλλά αλληλούποστηριζόµενα τµή- 
µατα: Το τµήµα τροποποιήσης αεροσκαφών, 
το τµήµα μηχανικής πτητικών δοκιμών, την 
υποδιεύθυνση συντήρησης, την υποδιεύ- 
θυνση επιχειρήσεων και την υποδιεύθυνση 
ερευνών, Στη µονάδα υπάγονται διοικητικά 


επίσης και δύο αποσπάσματα: ἑνα στην 
αεροπορική βάση ΚΙΠΙαΠα, απ’ όπου επιχει- 
ρεί το αεροσκάφος δοκιμών ηλεκτρονικών 
αντιµέτρων ΝΚ6-138Α Βἰᾳ ΟΓΟΝΗ, ενώ ἑνα 
δεύτερο απόσπασµα της µονάδας επιχειρεί 
απὀ την αεροπορική βάση ΕάΝ/4{ᾶ5 στη 
Καλιφόρνια. Τη δύναμη της Πτέρυγας απο- 
τελούν πέντε συνολικά Μοίρες, απὀ τις 
οποίες οἱ δύο (4852η και 4953Η) είναι οἱ «μά- 
χιµες», µε την έννοια ότι πετούν τ’ αερο- 
σκάφη και, οἱ υπόλοιπες τρεις υποστήριξης, 
με συνολικό ανθρώπινο δυναμικό 2000 
περίπου ατόμων, στρατιωτικών και πολιτών 
διαφόρων ειδικοτήτων. Η µία από τις µάχι- 
µες Μοίρες διαθέτει αβθροσκάφη ΕΟ/Ο-18 
και ΕΟ/Ο-195 καιη δεύτερη, μεταξύ των 
άλλων, αεροσκάφη 0-141, Τ-39, Τ-37 µε τα 
οποία γίνεται η «συντήρηση» του ιπτάµε- 
νου προσωπικού, δηλαδή πιλότων αερο- 
ναυτίλων, ιπτάµενων μηχανικών και αξιωµα- 
τικών φορτίου που στη συνέχεια επανδρώ- 
νει τα αεροσκάφη δοκιμών. Οι Μοίρες 
συντήρησης παρέχουν την υποστήριξη στα 
36 είδη αεροσκαφών που διαθέτει η Πτέρυ- 


Η Πτέρυγα υποστηρίζει 38 διαφ οὐς τύπους γα, ενώ πρέπει να αναφερθεί ιδιαιτέρως το 


: : έργο που επιτελεί το τµήµα της Μηχανικής 
αεροσκαφών που χρησιμοποιούνται σαν φορείς δια- ἴ , ο. : 
νήες νεπογεόηλκηρὰ, ὄ Πτητικώὠν Δοκιμών, το οποίο έχει τη µονα 


δική δυνατότητα σχεδίασης καικατασκευής 
οργάνων πτητικών δοκιμών, που στη συνέ- 
χεια υπόκεινται σε δοκιµές µε τα αεροσκά- 
φη. 


η διάθεση της Πτέρυγας υπάρχει ένα πλήρες 
σύστημα σχεδιασμού και κατασκευής εξαρτημάτων 
µέσω υπολογιστού (6ΑΌ/ΟΑΝ). 


Η Πτέρυγα Δοκιμών µπορεί να δοκιμάσει 
είτε ένα εξ ολοκλήρου καινούργιο αεροσκά- 
φος εἰτε κάποιο επί µέρους σύστημα ή 
εξάρτημα, είτε τέλος ένα ειδικά τροποποι- 
ηµένο αεροσκάφος, όπως η περίπτωση του 
νέου προεδρικού αεροσκάφους τύπου Β- 
747 (ΑΙΓ Εο[οθ 0Π6). Αυτονόητο είναι ότιη 
Πτέρυγα λειτουργεί ὀχι για τις αρχικές πτη- 
τικές δοκιµές του κάθε αεροσκάφους ή επι- 
µέρους συστήµατος, γιατί αυτό γίνεται σε 
επίπεδο κατασκευάστριας εταιρίας, αλλά 
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για τις πτητικές δοκιμές και πιστοποιήσεις 
µε βάση τις στρατιωτικές προδιαγραφές. 
Παράλληλα λειτουργείκαι ως ένα είδος «τε- 
χνικού συμβούλοι/» για την 9 9ΑΕ καιως 
προστάτης των συμφερόντων του αµερικα- 
νικού δημοσίου. 

Ο Διοικητής της 4θ9δθης Π. Δ. διορίζει ένα 
διευθυντή προγράµµατος επικεφαλής µιας 
ειδικής ομάδας αποτελούµενης απὀ ιπτα- 
µένους, τεχνικούς, μηχανικούς και διοικητι- 
κούς, που ασχολούνται µε κάθε πρόγραµµα 
υπὀ µελέτη ή εξέταση. Ο διευθυντής αυτός 
συνήθως προέρχεται εἶτε απὀ το τµήµα 
Μηχανικής Πτητικών Δοκιμών είτε απὀ την 
Υποδιεύθυνση Επιχειρήσεων. Σεκάθε 
τέτοια ομάδα μετέχουν µέλη και απὀ τα 
πέντε τµήµατα της Πτέρυγας. Το μεγαλύτε- 
ρο µέρος της δουλειάς της Πτέρυγας εκτε- 
λείται για λογαριασμό της Αμερικανικής 
κυβέρνησης, ενώ δοκιμές και γνωµοδοτή- 
σεις µπορεί να πραγματοποιήσει και για 
λογαριασμό ιδιωτικών εταιριών του χώρου 
της αεροδιαστηµικής ή συμμαχικών κυβερ- 
γήσεων. 

Το τµήµα τροποποίησης αεροσκαφών πραγ- 
µατοποιεί όλες τις σημαντικές µετατροπές 
ὀχιµόνο της Πτέρυγας αλλά και της Διοίκη- 
σης Συστημάτων της )9ΑΕ, παρέχοντας 
υψηλής ποιότητας υπηρεσίες στους τοµείς 
μηχανικής, κατασκευαστικής ποιότητας, 
ασφάλειας κ.λπ. Το δυναμικό του τµήµατος 
ανέρχεται σε 400 άτοµα διαφόρων ειδικοτή- 
των. 

Η Υποδιεύθυνση Επιχειρήσεων εἶναι υπεύ- 
θυνη για τα σχέδια επιχειρήσεων και για 
ὀλες τις πτητικές δραστηριότητες της Πτέ- 
ρυγας Δοκιμών, παρέχοντας επίσης εκπαί- 
δευση επιβίωσης και υποστήριξης των (πτα- 
µένων πληρωμάτων των αεροσκαφών. Όλο 
τοιπτάμενο προσωπικό της Πτέρυγας, 
αποτελείται απὀ εξαιρετικά έμπειρους 
άνδρες και γυναίκες της ῳ5ΑΕ, ικανό όχι 
µόνο να κυβερνά ή να υπηρετεί 38 διἰαφορε- 
τικούς τύπους αεροσκαφών αλλά να διευ- 
θύνει πυραύλους Ο/µἱ56, µέσω των αερο- 
σκαφών Αῄα ή να δοκιμάζει καθ όλους τους 
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τ, αεροσκάφος Ες-135Ε εξασφαλίζει τη δυνατό- 
τητα τηλεμετρικών μετρήσεων σε απόσταση 5000 


ΝΜ. Στο εἰδικά διαμορφωμένο ρύγχος του αεροσκά- 


φους υπάρχει η µεγαλύτερη κατευθυνόμενη κεραία 
επί αεροσκάφους στον κόσµο, µε διάµετρο 2 περί- 
που µέτρων. 


τρόπους το Προεδρικό αεροσκάφος. Ένα 
σηµαντικό ποσοστό των πιλότων της Πτέ- 
ρυγας είναι απόφοιτοι της Σχολής Πιλότων 
Δοκιμών της ῳ5ΑΕ, ενώ όλα τα πληρώματα 
έχουν πλούσια προὐπηρεσία σε µια µεγάλη 
ποικιλία αεροσκαφών. Η Πτέρυγα επίσης 
διαθέτει δικές της εγκαταστάσεις ραντάρ - 
ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας- όχι µόνο 
της περιοχής του αεροδρομίου αλλά ικανό 
να καλύπτει και την ευρύτερη περιοχή του 
Νοτιοδυτικού ΟΠΙο, υποστηρίζοντας και 
πτήσεις πολιτικών αεροσκαφών. 

Η Υποδιεύθυνση Συντήρησης υποστηρίζει 
ὀλεςτις πτητικές δοκιμές των αεροσκαφών 
καθώς και κάθε διερχόµενο απὀ το αερο- 
δρόµιο αθροσκάφος. Γιατον σκοπό αυτόν 
υφίστανται τρεις Μοίρες συντήρησης µε 
προσωπικό 25 διαφορετικών ειδικοτήτων, 
Η Μοίρα Συντήρησης Αεροβοηθηµάτων 
λειτουργεί πάντα σε επίπεδο βάσης και δια- 
θέτει το µεγαλύτερο Εργαστήριο Μετρήσε- 
ων Ακριβείας Εξοπλισμού της 0)9ΑΕ. Η 
49 50η Πτέρυγα Δοκιμών της Ι)9ΑΕ αν και 
οργανικά δεν διαφέρει σε τίποτε απὀ οποι- 
αδήποτε άλλη επιχειρησιακή πτέρυγα της 
αμερικανικής αεροπορίας, εν τούτοις ἐχει 
µια μοναδικότητα. Με προσωπικό έμπειρο 
καιµμε πολυετή πτητική υπηρεσία σε διάφο- 
ρους τύπους αεροσκαφών, η µονάδα υπο- 
βάλλει σε πτητικές δοκιμές κάθε αεροσκά- 
φος, τροποιηµένο αεροσκάφος και επιµέ- 
ρους αεροβοηθήµατα ή εξαρτήματα αερο- 
σκαφών, δοκιµάζοντας τα κάτω απὀ το πρί- 
σµα των απαιτήσεων και των προδιαγρα- 
φών της υ59ΑΕ καικατ επέκταση του αµερι- 
κανικού δηµοσίου. Είναι η µονάδα εκείνη 


που δείνει το Ο.Κ. απὀ τεχνικής πλευράς, 


με την ευρύτερη έννοια του όρου, στη Διοί- 
κηση Συστημάτων της Αεροπορίας, ώστε 
αυτή να συνυπολογίσει και τοὺς άλλους 
παράγοντες (διοικητικούς, επιχειρησια- 
κούς κ.λπ.) και να προβεί στη διατύπωση 
της τελικής πρότασης για λογαριασμό της 
Αεροπορίας. 


Λεωνίδας Σ. Μπλαθέρης 
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ΠΡΟΤΑΣΗ ΤΗΣ ΝΛΣΛ 
ΓΙΑ ΜΙΚΡΟ ΟΧΗΝΑ 
ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ 
ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ 


Οι μηχανικοίτου κέντρου 
ερευνών Λάνγκλειτης ΝΑΦΑ 
πρότειναν στην υπηρεσία τη 
δηµιουργία ενός «προσωπι- 
κού» οχήματος εκτόξευσης, 
δηλαδή ενός μίνι διαστημικού 
λεωφορείου που θα χρησιµο- 
ποιείται γιά τη µεταφορά 
προσωπικού, το οποίο θα 
είναι βασισμένο στο πειραµα- 
τικό αεροσκάφος ΗΙ -10 των 
ετών 1966-70. Το μικρό αυτό 
επαναχρησιμοποιούμενο 
διαστημόπλοιο θα χρησιµο- 
ποιείται παράλληλα µε τα 
διαστημικά λεωφορεία, γιά 
τη μεταφορά προσωπικού 
προς και από τον αµερικανι- 
κὀ διαστημικό σταθμό «Φρί- 
ντοµ». Η εκτὀξευσή του θα 
γίνεται µε ένα συμβατικό, µη 
επαναχρησιμοποιούµενο 
πύραυλο φορέα καιη επι- 
στροφή του θα γίνεταιµεανε- 
µοπορική πτήση, ανάλογη μ᾿ 
αυτήν του διαστημικού λεω- 


ΠΡΟΧΩΡΕΙ Η ΕΞΕΛΙΞΗ 
ΙΝΔΙΚΟΥ ΠΥΡΑΥΛΟΥ 


Οτέταρτος όροφος τουινδι- 
κού εκτοξευτή δορυφόρων 
πολικής τροχιάς Ρ69ἱΙΝ 
(ΡοἱαΓ δαἴει]ήθ | 8ΗΠοῃ 
γεῃἰοΙθ) δοκιμάστηκε πρό- 
σφατα µε επιτυχία στη νότια 
Ινδία. Η δοκιμή όγινε µε τον 
όροφο στην επιχειρησιακή 
του µορφή και διήρκεσε όσο 
καιη πλήρης διάρκεια λει- 
τουργίας του κατά τις απο- 
στολές που θα χρησιµοποιη- 
θεί, δηλαδή 415 δευτερόλε- 
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Φφορείου. 

Το ΗΙ -10 ήταν ένα από τα 5 
πειραματικά σκάφη µε ενι- 
σχυµένα χαρακτηριστικά 
άντωσης που χρησιµοποιή- 
θηκαν μεταξύ των ετών 1966 
και 1975 γιά τον υπολογισμό 
των χαρακτηριστικών της 
ανεµοπορικής πτήσης του 
διαστημικού λεωφορείου 
στην ατμόσφαιρα. Το ΗΙ -10 
πέταξε συνολικά 37 φορές, 
τις 15 απ’ αυτές ανεμοπορώ- 
ντας καιτις υπόλοιπες µε 
τους κινητήρες εν λειτουρ- 
γία. Απότις τελευταίες οἱ 16 
ἔγιναν µε υπερηχητική ταχύ- 
τητα και η μέγιστη ταχύτητα 
που επιτεύχθηκε ήταν 1,86 
μάχ, το µέγιστο ύψος 27.524 
µέτρα και η μέγιστη διάρκεια 
πτήσης 439 δευτερόλεπτα. 
Το προτεινόμενο διαστημικό 
σκάφος που θαβασίζεται στο 
ΗΙ -10,θα εκτοξεύεται µε 
έναν πύραυλο Τιτάν ιν σε 
χαμηλή τροχιά ύψους 160 
χιλιομέτρων και οι κινητήρες 
του θα χρησιμοποιούνται γιά 
την προὠθησή του στην τρο- 
χιἁ των 350 χιλιομέτρων 
όπου θα βρίσκεται ο διαστη- 
µικός σταθμός και γιά τους 


πτα. Ο όροφος αυτός έχει 
εξελιχθεί στην Ινδία και δια- 
θέτει δύο κινητήρες υγρών 
καυσίµων (μονομεθυλ-υδρα- 
ζίνης και υπεροξειδίου του 
αζώτου) που αποδίδουν ώση 
76 τόννων ο καθένας. Η λει- 
τουργία τους θα δίνει µία 
πρόσθετη ταχύτητα 2 
μέτρων/δευτερόλεπτο στο 
δορυφόρο που θα μεταφέρει 
ο πύραυλος, λίγο πριν την 
προώθησή του στην τελική 
πολική τροχιά του, ύψους 
900 χιλιομέτρων. Η πρώτη 
εκτόξευση του ινδικού 
πυραύλου-φορέα, ο οποίος 


Επιστροφή στις ρίζες. ΟΙ μηχανικοί της 
ΝΑΔΑ προτείνουν τη δηµιουργία ενός 
μικρού επανδρωµένου διαστημοπλοίου, 
που θα θασίζετα! στο πειραματικό 


όχημα ΗΙ.-Τ0 της δεκαετίαστου 60. 


ελιγμούς προσέγγισης και 
αποκόλλησης απ᾿ αυτόν. Η 
διάρκεια της αποστολής θα 
είναι 72 ώρες, ενώ το όχημα 
θαµπορεί να χρησιµοποιείται 
καισε αποστολές διάσωσης 
στο διάστηµα σε περίπτωση 
ατυχήματος. 

Το διαστημικό κέντρο Λάν- 
ΥΚλεΙ, που προτιµά αυτήν τη 
λύση λόγω της δυνατότητας 
που δίνει γιά χρησιμοποίηση 
απλών διαδρόμων προσγείω- 
σης γιά την επιστροφή, έχει 
ήδη κατασκευάσει ένα πειρα- 
µατικό μοντέλο του οχήµα- 
τος σε φυσικό μέγεθος, σε 
συνεργασία µε πανεπιστήµια 
της πολιτείας της Βόρειας 
Καρολίνας. Το μοντέλο αυτό 
δημιουργήθηκε γιά να µελε- 
τηθεί η διαρρύθμιση των 
θέσεων στο εσωτερικό του, 
γιά τη µεταφορά ενὀς µέγι- 
στου αριθμού 8 ατόμων. 


θα αποτελέσει ένα σηµαντι- 
κό βήμα για την αυτονομία 
του ινδικού προγράµµατος 
εκτοξεύσεων δορυφόρων, 
προβλέπεται να γίνει το 
1992. 


ΑΝΑΖΗΤΩΝΤΑΣ 

ΤΟΝ ΣΑΛΙΟΥΤ 7 
Σοβιετική ομάδα επιστηµό- 
νων ερευνά σε περιοχή των 
Άνδεων, στα σύνορα Χιλής 
και Αργεντινής για τον ενά- 
µιση περίπου τόννο των κοµ- 
ματιών του διαστημικού 
σταθμού Σαλιούτ7καιτου 


διαστημοπλοίου Κόσμος 
1686 που επέζησαν της εισό- 
δου στην ατμόσφαιρα στις { 
του περασμένου Φεβρουαρί- 
ου. Ένας σωλήνας μήκους 
τριών µέτρων καιβάρους 4 
κιλών βρέθηκε στο Πουέρτο 
Μόντε της Χιλής ενώ µία στε- 
φάνη διαμέτρου 1,5 µέτρων 
και βάρους 8 κιλών εντοπί- 
στηκε στο Ροζάριο της ΑΡΥε- 
ντινής, Η µελέτη των κοµµα- 
τιών αναμένεται να αποδώ- 
σει σηµαντικά στοιχεία δεδο- 
µένου ότι είναι σπάνιες οι 
ευκαιρίες ανάλογων περι- 
στατικών αφού μικρότεροι 
δορυφόροι καταστρέφονται 
ολοσχερώς κατά την επανεί- 
σοδό τους στην ατμόσφαιρα. 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ 
ΣΚΟΥΠΙΔΙΑ 
Σύμφωνα µετις τελευταίες 
αναφορές της Διαστημικής 
Διοίκησης της Αμερικανικής 
Αεροπορίας, ο αριθµός των 
αντικειμένων που βρίσκονται 
σε τροχιά γύρω από τη Γη 
όλο και μεγαλώνει. Από τα 
20.884 αντικείμενα που 
έχουν εκτοξευθεί σε γήινη 
τροχιά από το 1957, συµπε- 
ριλαμβανομένων 2.145 δια- 
στηµοπλοίων και 14.163 
άλλων μεγάλων αντικειμέ- 
νων, 6.681 παραμένουν σε 
τροχιά. Από αυτά 1.934 είναι 
διαστημόπλοια. 1.162 σοβιε- 
τικἀ, 966 αμερικανικά, 44 
ιαπωνικά, 39 ανήκουν στον 
οργανισμό Ιντελσάτ και 19 
στην ΕΦΑ. Φυσικά σε µία 
ευρεία ζώνη γύρω απὀ τον 
πλανήτη υπάρχουν εκατοµ- 
μύρια άλλων µικροαντικειµέ- 
νων που όλο και πληθαίνουν 
δημιουργώντας σημαντικούς 
κινδύνους για μελλοντικές 

διαστημικές αποστολές. 


ΕΚΤΟΞΕΥΘΗΚΕ ΤΟ 
ΤΗΛΕΣΚΟΠΙΟ ΑΚΤΙΝΩΝ Υ 


Στις 5 Απριλίου εκτοξεύθηκε 
το διαστημικό λεωφορείο 
Ατλαντίς, μεταφέροντας το 
τηλεσκόπιο ακτίνων γ (6Β0Ο), 
που αναμένεται ότιθα ανοί- 
ξει νέους ορίζοντες στην 
αστρονομία και την αστρο- 
φυσική και θα βοηθήσεινα 
κατανοήσουμε πολλές 
άγνωστες λεπτομέρειες γιά 
το σύμπαν. Ιδιαίτερα δε, θα 
επιτρέψει την παρατήρηση 
των περισσότερο μυστηριω- 
δών αντικειμένων στο 
σύμπαν, ὁπως τα κβάζαρς, 
τα πάλσαρς και οι μαύρες 
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Φ  πωβδώνς 


δρᾶ- 


Δοκιμή του τηλεσκοπίου ακτίνων γ 
πριν την αποστολή του στο διστηµικό 
κέντρο Κένεντι γιά την εκτόὀξευσή του 
µε το διαστημικό λεωφορείο Ατλαντίς, 
Το σύστηµα κόστισε 557 εκατομμύρια 
δολάρια και στη δηµιουργία του συνέθα- 
λαν και οἱ Ευρωπαίοι. Το θάρους 17,5 
τόννων 6Β0 είναι ο θαρύτερος δορυ- 
φόρος που εκτοξεύθηκε ποτέ µε κάποιο 
από τα διαστημικά λεωφορεία. 


τρύπες. Το βάρους 17,95 τόν- 
νων 6ΒΟ είναι ο βαρύτερος 
δορυφόρος που έχει ποτέ 
εκτοξευθεί µε το διαστημικό 
λεωφορείο και είναι βαρύτε- 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 9! 


ρος κατά 5τόννους από το 
διαστημικό τηλεσκόπιο 
Χαμπλ. 

Η σηµασία του τηλεσκοπίου 
ακτίνων Υ είναι µεγάλη, γιατί 
το τµήµα του φάσματος στο 
οποίο ανήκουν είναι πολύ 
µεγάλο, σε σύγκριση µε τα 
αντίστοιχα τµήµατα του ορα- 
τού φωτός, του υπέρύθρου, 
του υπεριώδους, των ραδιο- 
κυμάτων και των ακτίνων Χ. 
Και τα στοιχεία που θα µετα- 
δώσει εἶναι πιθανό να 
δώσουν αποδείξεις γιά φαι- 
νόµενα που μὲἐχρι τώρα επι- 
βεβαιώνονται µόνον απὀ τη 


0, αστροναύτες της αποστολής εξα- 
σκούντα!ι στη χρησιμοποίηση του 
συστήµατος εξωοχηµατικής ὅραστη- 
ριότητας µε σιδηροτροχιά που δοκιµά- 
στηκε κατά τη διάρκεια της πτήσης του 
Ατλαντίς. 


Η αποστολή του Ατλαντίς 
όμως δεν περιλάμβανε µόνο 
την εκτόξευση του ΠΟ αλλά 
και την πρώτη έξοδο Αµερι- 
κανών αστροναυτώὠν απὀ το 
σκάφος µετά απὀ περισσότε- 
ρα απὀ 5 χρόνια, αφού τέτοι- 
ες έξοδοι δεν είχαν ξαναγί- 
νει µετά το ατύχημα του Τσά- 
λεντζερ, τον Ιανουάριο του 
1986. Κατά τη διάρκεια της 
πτήσης θα δοκιμαστούν 
μέθοδοι και εξοπλισμός που 
θα χρησιμοιούνται στο μὲλ- 
λον απὀ τους αστροναύτες 
που θα εργάζονται έξω απὀ 


Όταν και τα 36 τµήµατα του γιγάντιου κατόπτρου του τηλε- 
σκοπίου Κεκ (ΚεοΚ) στη Χαβάη τοποθετηθούν στη θέση τους 
το τηλεσκόπιο Πάλομαρ θα έχει χάσει τον τίτλο του µεγαλυ- 
τέρου αστρονοµμικού οργάνου στις ΗΠΑ. Κάθε εξαγωνικό 
κομμάτι έχει διαγώνιο 1,8 µέτρα και πάχος 78 χιλιοστά. Στη 
µικρή ένθετη φωτογραφία, τα σκιασµένα µέρη παρουσιάζουν 
τα Τμήματα που είχαν τοποθετηθεί μέχρι τις 3] Οκτωβρίου 
1991. Θα χρειαστούν περίπου 12 µήνες γιά να ολοκληρωθεί 
το έργο. 


τον αμερικανικό διαστημικό 


θεωρία, όπως π.χ. η αντίδρα- 
σταθμό. 


ση ύλης-αντιύλης. 
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ε µια µακρινή γωνιά του γαλαξία - 
ενός από τα δισεκατομμύρια που 
υπάρχουν στο γνωστό σύμπαν- µια 
φυλή ζωντανών πλασμάτων έχει 
φτάσει σε ένα σηµαντικό στραυρο- 
δρόµι της εξἑλιξής της. Αυτή η φυλή πρέπει 
να λύσει ένα δύσκολο όσο και αποφασιστικό 


δίληµµα: εξάπλωση ή αυτοκαταστροφή. 

Υπάρχει ένα σηµείο στην εξέλιξη που προσ- 
διορίζει αν µια µορφή ζωής θᾳ κάνει το µεγάλο 
άλμα, ἡ αν θα σβήσει καιθα μετατραπεί σε 
σκόνη απὀ κόκαλα και σε απολιθώματα σφη- 
νωμένα στα βράχια. Στην πραγματικότητα το 
άλμα της ανθρώπινης φυλής, που τώρα ετοι- 
µάζεται, θα είναι το δεύτερο στο ιστορικό της 
κοσμικής της εξέλιξης. Το πρώτο έγινε πριν 
απὀ αμέτρητα εκατομμύρια χρὀνια, όταν το 
πρώτο υδρόβιο πλάσμα αποτόλµησε το αδύ- 
νατο: βγήκε σε µια επικίνδυνη, καυτή στεριά, 
προσπάθησε να αναπνεύσει τον αραιό, γεµά- 
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Ἀνοτολή στην επιφάνεια Του Άρη, Οἱ κοντινοί πλαγή- 
τες σε αντίθεση µε την επιστημονική φαντασία παρου- 
σιάζονται εχθρικοί στον ανθρώπινο οργανισμό δεν 
αποτελούν όμως Το όριο για τις ανθρώπινες δυνατό- 
τητες, 


το καπνούς και σκόνη αέρα, πάσχισε να βαδί- 
σειµε τα πτερύγιά του στη στερεοποΙηµενη 
τραχιά λάβα, και µετά ξαναγύρισε στην ασφά- 
λεια του χλιαρού ὠκεανού. Αλλά η αρχή είχε 
γίνει, 

Εκατομμύρια χρόνια αργότερα, η ζωή είχε 
κατακλύσει τη στεριά. Πλάσματα µε πόδια, µε 
φτερά, µε λέπια ή τρίχωμα γέμισαν τις αρχέ- 
γονες ηπείρους της Γης και εξαπλώθηκαν σε 
κάθε γωνιά της. Η µεγάλη πορεία εἶχε αρχίσει. 
Αλλά υπήρχε ακόµα πολύς δρόμος μέχρι τα 
ευάλωτα θηλαστικά να κυριαρχήσουν στη Γη. 
Κι ακόµα περισσότερος µέχρι να περάσουν 
στο προσκήνιο αυτά τα κοντόσωµα τριχωτά 
πιθηκοειδή που ήταν οι πρόγονοι του Ποπιο 
Φ8ΡΙΘΠΡ. 

Αλλά το σύμπαν δεν βιάζεται. Τα τριχωτά 
πλάσματα δεν ἦταν πια και τόσο τριχωτά, 
χρησιμοποιούσαν κόκαλα και πέτρες για να 
κυνηγούν την τροφή τους και κατοικούσαν σε 
σπηλιές. Αργότερα ανακάλυψαν και τη χρήση 
της φωτιάς. 

Πέρασαν αμέτρητες χιλιετηρίδες. Οι πρώτοι 
οικισμοί άρχισαν να χτίζονται στη Μεσοποτα- 
µία, Χτίστηκαν οι πρώτες πόλεις, Άρχισαν οι 
πρώτες συναλλαγές, οιπρώτες εξερευνήσεις 
κι οἱ πρώτοι πόλεμοι. Στην ατέλειωτη πορεία 


ΤΟΥΛΙ 


του ο άνθρωπος έχυσε ποταμούς αίματος και 
ιδρώτα ποτίζοντας το δέντρο της δύναμης 
και της επέκτασης, ώσπου κατόρθωσε να το 
φτάσει στο σημερινό επίπεδο. Και τα ποτάµια 
αυτά εξακολουθούν να ρέουν ακόµα και σήµε- 
ρα. Η ανθρώπινη φυλή, όντας στην πυρωμένη 
της εφηβεία, διαθέτει ακόµα πολλή ενέργεια, 
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µεγάλη ζωτικότητα και ασυγκράτητο πάθος 
για επέκταση. 

Σήµερα, πίσω απὀ κάθε ζωντανό άνθρωπο, 
υπάρχουν δεκάδες φαντάσματα. Είναι οι 
σκιές των αµέτρητων δισεκατομμυρίων 
ανθρώπινων πλασμάτων που έζησαν πριν απ᾿ 
αυτόν. Είναι επίσης οἱ σκιές των ζώων καιτων 
φυτών που πέθαναν για να αναπτυχθείο 
πολιτισμός, Η ανθρώπινη φυλή έχει κάνει την 
επιλογή της εδώ και αμέτρητες χιλιάδες αιώ- 
νες: έχει πάρει το δρόµο της επέκτασης, της 
ανάπτυξης και του πολέμου. Το παρελθόν 
βαραίνει πάνω σε µια ανθρώπινη φυλή που 
δεν έχει χάσει το παραμικρότερο µέρος από 
τη ζωτικότητά της. Μιάς ανθρωπότητας που 
σε πρώτη ματιά φαίνεται ότι προσπαθεί να 
αυτοκτονήσει. Είναι όµως έτσι; 

Όχι! Κλείστε µια δεκάδα ποντίκια σε ένα μικρό 
κλουβί. Σύντομα το ένα θα έχει κατασπαράξει 
το ἀλλο, προσπαθώντας να αποκτήσει ζωτικό 
χώρο. Η Γη µπορεί ίσως να θρέψει έναν πλη- 
θυσµό δεκαπλάσιο από το σημερινό. Όμως 
αυτός θα εἶναι αποκλειστικά ένας πληθυσμός 
απὀ ψυχοπαθείς δολοφόνους. Όλοι οι ανθρώ- 
πινοι πόλεμοι κι όλες οι συγκρούσεις της 
ἱστορίας οφείλονταν στην ἐλλειψη ζωτικού 
χώρου. Δεν υπάρχει ούτε µια χώρα της οποίας 
οι κάτοικοι να µην έφτασαν κάποια στιγµή 
εκεί, σαν κατακτητές, διώχνοντας τους προη- 
γούμενους κατόχους τους. Ούτε µία. Τότε 
όµως υπήρχε Π λύση. Όσοι έχαναν ή δεν είχαν 
και µεγάλη διάθεση να πολεμήσουν, έφευγαν 
και πήγαιναν αλλού, σε διαφορετικούς 


ΣΙΠΜ 


τόπους ενός πλανήτη που ήταν σχεδὀν εντε- 
λώς ανεξερεύνητος. Σήµερα όµως; 

Η Γη έχει μικρύνει απελπιστικά και οι νέοι ορί- 
ζοντες πάνω της είναι ανύπαρκτοι. Ο πόλε- 
μος, εἶναι ακόµα εξαιρετικά δηµοφιλής, αλλά 
σε µεγάλη κλίµακα είναι ασύμφορος. Η ανθρω- 
πότητα αυξήθηκε και πολλαπλασιάστηκε και 


κατακυρίευσθ µια κουρασμένη Γη. Ποιό εἶναι 
λοιπόν το µέλλον; Κανένα αν μείνουμε εδώ, 
σ᾿ αυτόν τον πλανήτη. Όπως έχουµε ξανα- 
γράψει, ο δρόμος του ανθρώπου εἶναι η επέ- 
κταση. Μπορεί να µην είναι ο καλύτερος δρό- 
μος, αλλά δεν είναι µε κανέναν τρόπο εσφαλ- 
μένος. Είναι η συλλογική επιλογή της φυλής. 
Αλλά πλέον δεν υπάρχει ούτε ο χώρος, ούτε 
ο χρόνος για ξέφρενη, σπασµωδική πορεία, 
αλλά µόνο για προσεκτικά σχεδιασμένη εξε- 
ρεύνηση. Στον ορίζοντα διαγράφεται µια αχνή 
υπόσχεση, η οποία συγκεκριµενοποιείται 
αργά. Το υποτιθέμενο λυκόφως του πολιτι- 
σμού, δεν είναι παρά το πρώτο φως της αυγής 
ενὸς νέου κόσμου. 

Είναι η υπόσχεση του διαστήµατος. 

Πώς όμως ισχύει αυτό; 

Η Σελήνη, είναι το κοντινότερο ουράνιο 
σώμα, στο οποίο πήγαμε επανειλημμένα, σκά- 
ψαμε, περιεργαστήκαµε και φωτογραφίσαμε, 
καιθα ξαναγυρίσουµε -αυτήν τη φορά για να 
μείνουμε εκεί- σε µια δεκαετία απὀ σήµερα. Η 
Σελήνη εἶναι ὁμως µια κατάξερη σφαίρα απὀ 
πετρωµένη λάβα, χωρίς ίχνος ατμόσφαιρας, 
καυτή την ηµέρα και παγωμένη τη νύχτα, µε 
την επιφάνειά της να βομβαρδίζεται απὀ 
θανατηφόρα ραδιενέργεια. 

Ο Άρης, η πολλά υποσχόμενη ουτοπία των 
συγγραφέων επιστημονικής φαντασίας, εἶναι 
Ψυχρός, χωρίς αναπνεύσιµη ατμόσφαιρα, 
πολύ μακρινός, και πιθανότατα δίχως ἴχνος 
ζωής. 

Η Αφροδίτη εἶναι µια κόλαση στο βυθό ενός 


ὠκεανού απὀ διοξείδιο του άνθρακα, Ας µην 
μιλήσουμε καλύτερα για το καυτό φάντασμα 
του Ερμή, ή για τους παγωµένους δορυφὀ- 
ρους των μεγάλων πλανητών ή για τους αστε- 
ροείδείς, Οι αστροναύτες βλέποντας το 
εὑθραυστο γαλάζιο πλανήτη µε τη γαλαζωπή 
ἀχλυ της ατμόσφαιρας να διαδέχεται το 
μαύρο διάστηµα, ἐχουν πολλές φορές δηλώ- 
σει ότι εκεἰ έξω δεν υπάρχει µέρος για τον 
άνθρωπο. Το Ηλιακό Σύστημα είναι µια "πο 
πιαπ᾽5 |4Π4”. Υπάρχουν μονάχα καυτές ή 
παγωμἑνες ραδιενεργές ἑρηµοι, υπερψυχροί 
παγετώνες, ηφαίστεια και δηλητήρια. Όσο 
φιλόξενη είναι η Γη για τη ζωή, τόσο αφιλόξε- 
νοι είναι οι εννιά πλανήτες, οι εξήντα ένας 
δορυφόροι κι οι δεκάδες χιλιάδες αστεροει- 
δείς. 

Επιπλέον το διαστημικό ταξίδι είναι πολύ 
δύσκολο, απίστευτα δαπανηρὀ, γεμάτο κινδύ- 
νους και αβεβαιότητα. Δεν έχει καµιά σχέση 
µε τα άνετα και σχετικά φτηνά πυραυλικά ταξί- 
δια που φαντάζονταν και σχεδίαζαν οἱ διαστη- 


0 λαμπερός γαλάζιος πλανήτης αποτελεί ουσιαστικά 
μιά φυλακή για το ανθρώπινο είδος που για να επιζήσει 
θα πρέπει να στραφεί προς το διάστηµα, Στη φωτογρα- 
φία η οροσειρά των |µαλαῖων. 
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µικοί οραµατιστές πριν απὀ λίγες δεκαετίες, 
όταν ο ενθουσιασμός εἶχε παραμερίσει την 
ψύχραιμη και υπολογιστική σκέψη. 

'Καθήστε στ᾽ αυγά σας!” λένε οι οπισθοδροµι- 
κοίµε γυαλάδα στα µάτια, έξαψη στη φωνή και 
άχυρα στο κεφάλι. "Είναι ηλίθιο και εγκληµατι- 
κὀ να σπαταλάµε χρήματα για να στέλνουµε 
πυραύλους στο διάστηµα, στη Σελήνη και 
στον Άρη, ενώ υπάρχουν τόσα προβλήµατα 
στη Γη που θα πρέπει να επιλύσουμε!” 

Το µόνο που φανερώνουν τέτοιες νευρωτι- 
κες δηλώσεις είναιτο γεγονός ότιστο Σύμπαν 
τα πιο κοινἁ πράγματα είναι το υδρογόνο και 
η ηλιθιότητα! 


| Αν καθήσουµε στη Γη, το µόνο που θα έχουµε 


θα εἶναι ένας όμορφος πλανήτης που Ψυχορ- 


| ραγεί, ένας κόσμος απορρυθµισµένος, ασφυ- 


κτικά γεμάτος µε δυστυχισµένα ανθρώπινα 
πλάσματα που ψάχνοντας για ζωτικό χώρο, 
θα γεννοβολούν και θα αλληλοσκοτώνονται 
αδιάκοπα, µέσα σε ένα βασίλειο παραφροσύ- 
γης. 

Αν όμως ανοίξει µια πύλη προς το διάστηµα; 
Αλλά είπαμε ότι οι πλανήτες του ηλιακού 
συστήµατος είναι αφιλόξενα καυτά ή παγωμέ- 
να περιβάλλοντα, χωρίς ατμόσφαιρα, µέρη 
στα οποία ο άνθρωπος δεν µπορεί να κάνει 


| βήμα χωρίς να κινδυνέψει να πεθάνει απὀ 


ασφυξία, απὀ ραδιενέργεια, να παγώσει ή να 
τσουρουφλιστεί σαν πεταλούδα στη φλόγα 
ενός κεριού. Είπαμε ακόµα ὁτι το διαστημικό 
ταξίδι είναι -ακόμα- απίστευτα δαπανηρό κι 


| επικίνδυνο. Οπότε τι; 


Το δίληµµα μοιάζει πολύ µε εκείνο που είχε 
αντιμετωπίσει κάποτε ο μυθικός Ηρακλής, 
έχοντας να διαλέξει ανάµεσα στο δρόµο της 
Κακίας και στο δρόμο της Αρετής. Ο πρώτος 
ἠταν ένας άνετος δρόμος, καλοστρωµένος 
και φαρδύς, που όµως όσο προχωρούσε µετα- 


| βαλλόταν σε δύσβατο µονοπάτι όλο αγκάθια 


και πέτρες και τελικά κατέληγε σε αδιέξοδο. 
Ο δεύτερος όµως αν και ήταν στενός και 
κακοτράχαλος στην αρχή, µετά φάρδαινε και 


|. γινόταν µια πλατιά ηλιόλουστη λεωφόρος. 
|. Αυτή η τελευταία είναι και η υπόσχεση του 


διαστήματος. Είναι ο Δρόμος της Δόξας, που 
θα φωτίζουν οι φλόγες μακρινών ήλιων απί- 
στευτα μακρινών και οἱ παράξενοι ουρανοί 
πλανητών που περιστρέφονται γύρωτους, 
στα πέρατα του Γαλαξία, 


| Τα άστρα όµως βρίσκονται πολύ µακριά. Απί- 


στευτα µακριά. Τόσο µακριά που και το ίδιο το 


ἵ φως χρειάζεται χιλιετηρίδες για να διανύσει 


τις αποστάσεις, Μήπως περιμένουμε να φτά- 
σουµε στα άστρα µε τα πασχαλινά βαρελότα 
Καὶτις φωτοβολίδες που εκτοξεύονται απὀ το 
ακρωτήριο Κέννεντυ, το Μπαϊκονούρ, ήτο 


| Κουρού; Χιλιάδες τόννοι καύσιμο για να 


µπουν µια χούφτα άνθρωποι σε τροχιά. Κι αν 
κάτι πάει στραβά, το βαρελότο-διαστηµό- 
πλοιο, μεταβάλλεται σε µια πύρινη σφαίρα. Η 


| πύρινη σφαίρα του "Τσάλεντζερ” παραμένει 


ακόµα οδυνηρά νωπή στη μνήμη µας. 

Όμως η υπόσχεση του διαστήματος δεν είναι 
τόσο κοντόφθαλµη, Θυμηθείτε: πόση σχέση 
είχε ο πρώτος κακότεχνος ξύλινος τροχός µε 


| το σύστηµα προσγείωσης του Σπέις Σατλ, ή 
| του Ε-16; Τι σχέση, πέρα απὀ το βασικό 


εννοιολογικό και σηµασιολογικό υπόβαθρο 
έχει ο πρωτόγονος άβακας µε ένα φωτούπο- 
λογιστή; Πόσο µοιάζειτο πρώτο μονόξυλο 
που διάσχισε τις αρχαίες θάλασσες, µε ένα 


Κονκόρντ; 

Σε τιάραγε θα μοιάζουν τα πανίσχυρα διαστη- 
µόπλοια του μέλλοντος µε τα σημερινά ατελή, 
πρωτόγονα, επισφαλή, δαπανηρά και κακότε- 
χνα Σπέις Σατλ και Σογιούζ; Σε τίποτα, πέρα 
απὀ τον κοινό στὀχο: την περαιτέρω εξερεύ- 
νηση, την ὑλοποίηση της υπόσχεσης του δια- 
στήµατος, µε εργαλεία και συσκευές ασύλλη- 
πτες και σχεδόν μαγικές για µας τους σηµερι- 
νούς ανθρώπους. Και δεν χρειάζεται να µεσο- 
λαβήσουν αμέτρητες χιλιάδες χρόνια μέχρι 
νακάνει ο άνθρωπος το άλμα προς τα άστρα... 
Ἠδη, στον πλανήτη µας συντελείται και δια- 
μορφώνεταιη είσοδος σε µια εντελώς νέα 
εποχή. Τα ονόματα Τρίτο Κύμα, Νέα Βιοµηχα- 
νική Επανάσταση, Μεταβιομηχανική Εποχή, 
Εποχή του Υδροχόου, Τέλος της Ιστορίας, 
είναι απλές ονομασίες που δεν μπορούν να 


φανερώσουν το µέγεθος µιας κοσμµοίστορι- 


κ 


κής αλλαγής, χωρίς προηγούμενο στην 
ανθρώπινη εξέλιξη. Μιάς αλλαγής που θα 
αποτελέσει τη διαχωριστική γραµµή μεταξύ 
του Ανθρώπου της Γης και της Ανθρωπότη- 
τας των Άστρων. 

Ἐνας νέος κόσμος ξεπροβάλλει µέσα από τα 
ερείπια του παλιού, µέσα σε παγετώνες που 
λιώνουν, µέσα στη ζέστη του φαινομένου του 
θερμοκηπίου, µέσα σε καπνούς εργοστασίων 
και καυσαέρια αυτοκινήτων, µέσα σε τοξικούς 
ατμούς, θάλασσες απὀ ραδιενέργεια και 
πετρελαιοκηλίδες. Όλα αυτά είναι οἱ σπασµοί 
της γέννας αυτού του νέου κόσμου, και ταυ- 
τὀχρονα η επιθανάτια αγωνία του παλιού. Την 
ισορροπία του τρόμου δεν θα αντικαταστήσει 
αναγκαστικά ο τρόµος της ανισορροπίας - 
τουλάχιστον µακροπρόθεσµα. Ο 21ος αιώνας 
θα εἶναι ο αιώνας µέσα στον οποίο µια ανθρω- 
πὀτητα περισσότερο ώριμη και δυνατή και 
λιγότερο σχιζοφρενική, θα µπαλώσει τις τρύ- 
πες του ὀζοντος, θα ξαναφυτέψει τα απαν- 
θρακωμένα δάση, θα καθαρίσει τις λίμνες και 
τις θάλασσες και θα ξανακάνει γαλάζιο τον 
ουρανό πάνω από τις πόλεις. Το δεύτερο 
μισό του 20ου αιώνα θα θεωρείται από τους 
ιστορικούς του μέλλοντος σαν η Εποχή της 
Παράνοιας, η Περίοδος των Αναταραχών, 
όταν η ανθρωπότητα είχε να διαλέξει ανάµεσα 
στη Σκύλα και στη Χάρυβδη: ένα μέλλον ανά- 
µεσα σ᾿ έναν πλανήτη ερημωμένο απὀ το 
πυρηνικό ολοκαύτωμα και σ’ έναν ξεκοιλια- 
σμµένο οικολογικά κόσµο που ψυχορραγούσε. 

Αφ᾿ ενός µεν το ποσοστό της συγκεντρωµέ- 


νης ανθρώπινης γνώσης αυξάνεται µε εκθετι- | 
κὀ ρυθμό κι αφετέρου η ικανότητα επεξεργα- | 
σίας αυτών των πληροφοριών αυξάνεται µε | 
ανάλογη ταχύτητα. Κανένας, µα κανένας, δεν 
είναι σε θέση να συλλάβει τη µορφή των πραγ- | 
µάτων που θα έρθουν. Οιπροβλέψεις γίνονται 
όλο και πιο αβέβαιες, Αλλά στο γενναίο αυτό 
καινούργιο κόσµο (που δεν θα έχει καμιά 
σχέση µε τα στυλιζαρισμένα ηθικολογικά ορά- 
µατα του Άλντους Χάξλεύ) η κινητήρια δύναμη 
του πολιτισμού θα είναι η γνώση, το Κπον 
ΠΟΝ, Πηγή δύναμης δεν θα είναι ο πλούτος 
στα χέρια των λίγων, αλλά η γνώση στα χέρια 
των πολλών, Η θεωρία της αξίας της εργα- 
σίας, θα αντικατασταθεί µε τη θεωρία της 
αξίας της γνώσης, Όπως η μηχανική υπήρξε 
το "Ιδεολογικό” υπόβαθρο της δυτικής κοινω- | 
γίας και η θερμοδυναμική το αντίστοιχο υπό- 
α η πληροφο- 


0 διαπλανητικός χώρος αποτελεί ένα αγεξερεύνητο 
πεδίο, Εκατομμύρια γαλαξίες, δισεκατομμύρια ηλιακά 
συστήµατα Και αµέτρητοι πλανήτες θα γίνουν µελλο- 
γτικά προσιτοί στο ανθρώπινο είδος, 


ρική, έρχεται να γεμίσει το κενό που έμεινε 
µετά την κατάρρευση των απαρχαιωµένων, 
παρωχηµένων και οπισθοδροµικών πλέον Ιδε- 
ολογιών... 

Ανατέλλειη εποχή των πολλαπλών επιλογών. 
Ἐνας κόσμος όπου θα υπάρχουν μυριάδες 
τάσεις, υποκουλτούρες Και αντιλήψεις. Ένας 
κόσμος που θᾳ είναι φαινομενικά σε ανισορ- 
ροπία αλλά που ουσιαστικά θα αποτελεί ένα | 


τεράστιο όσο και κομψό μωσαϊκό, από μυριά- | 
δες πολύχρωμες ψηφίδες µε αμέτρητες απο- | 


χρώσεις και σχήματα. 

Ο 21ος αιώνας θα είναι η εποχή της υλοποίη- 
σης της υπόσχεσης του διαστήματος, Στον 
αιώνα αυτό θα ετοιμάσουμε τον εξοπλισμό και 


τη γνώση πουθα χρειαστείγια ναταξιδέψουµε | 
στα άστρα. Γιατί η “προπόνηση” της ανθρω- | 


πὀτητας στοὺς ἀγονους και δηλητηριώδεις 
κόσμους του ηλιακού µας συστήµατος, θα 
είναι η καλύτερη προετοιμασία για το άλμα 
στα άστρα, που θα γίνει ίσως πολύ πιο γρήγο- 
ρα απ᾿ όσο νοµίζουµε ἡ πιστεύουμε. 


"Αεν πιστεύω ότι φτάσαμε στο τέλος τής ιστο- 
ρίας͵ και ότι το µέλλον είναι μονάχα η τελειο- 
ποίηση και επέκταση των γγώσεωνπου ἤδη 
υπάρχουν, σε πλανήτες που έχουν ήδη εξερευνη- 
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θεί. Παρόλα αυτά δεν μπορεί κανείς να αρνηθεί 
ότι αυτό το αίσθημα είναι τώρα διαδεδομένο 
και εμφανίζεται µε πολλούς τρόπους. Υπάρχει 
µια ανθυγιεινή συνεχής ενασχόληση µετο 
παρελθόν και μια τάση να γίνονται προσπάθειες 
ανακατασκευής ή αναβίωσής του, Όχι ότι βιά- 
ζομαι να προσθέσω ότι αυτό είναι πάντα κακό - 
αυτό που κάνουμε τώφα αποδεικνύει πως δεν 
είναι. 


Αυτά έγραφε ο Άρθουρ Κλαρκ στην “Αυτοκρα- 
τορική Γη” μόλις το 1975, αναφερόμενος 
στην πολιτιστική κρίση µιας ανθρώπινης δια- 
πλανητικής κοινωνίας που έχει επεκταθεί σε 
όλο το ηλιακό σύστημα, γύρω στα τέλη του 
23ου αιώνα. Ο Κλαρκ περιγράφει µε γοητευτι- 
κή και θαυμαστή ακρίβεια το μελλοντικό αυτό 
κόσµο, προβλέποντας µια κρίση που κάλλιστα 
θα μπορούσε να ταίριαζε µε τη σηµερινή. Και 


Καλλιτεχνική απεικόνιση µιας αποικίας στο διάστηµα, 
που γίνεται όλο και πιό πιθανή καθώς ο ζωτικός 
χώρος στον πλανήτη στενεύει! επικίνδυνα. 


δίνει µια λύση που επίσης κἀλλιστα ταιριάζει 
στην περίπτωση της κρίσης των τελών του 
20ου αιώνα. 


"θα πρέπει να σεβόμαστε το παρελθόν, αλλά 
όχι να το λατρεύουµε, Ενώ αναπολούµετις τέσ- 
σερις επέτειους των ανάλογων εκατονταετηρί- 
δων που μεσολάβησαν πίσω µας, θα πρέπει επί- 
σης να σκεφτόμαστε και αυτές που θα γιορτά- 
σουµε τα χρόνια που θα έρθουν, Τι θα γίνει το 
2376. το 2476.., ήτο 2776, µια χιλιετηρίδα µετά 
την ανακήρυξη της αμερικανικής δηµολρατίας: 
Πώς θα µας θυμούνται οι άνθρωποι εκείνης της 
εποχής: Εμείς θυµόμαστετις Ηνωμένες Πολιτεί- 
εςβασικά από τις πτήσεις Απόλλων, Μπορούμε 
άραγε να κληροδοτήσουµε κάποιο ανάλογο 
εγχείρημα στις γενιέςπουθᾳ ακολουθήσουν!" 


Το κληροδότηµα αυτό έχει ήδη αρχίσει να 
υλοποιείται. Στην αρχή θα έχουμε μεγάλους 
διαστημικούς σταθμούς, μόλις µέσα σε µια 
δεκαετία απὀ σήµερα. Αμέσως µετά θα δηµι- 
ουργηθούν επιστημονικές προφυλακές στη 
Σελήνη που θα αποτελέσουν τον πυρήνα 
μεγάλων και τελικἁ αυτόνομων βάσεων, µε 
επιστημονικά εργαστήρια, εγκαταστάσεις 
| εξαγωγής καυσίμου, και μετάλλων από το 


υπέδαφος. Στη σκοτεινή πλευρά της Σελή- 
νης, που εἶναι προφυλαγμένη από το ραδιο- 
θόρυβο και το γαλάζιο γαιόφως, θᾳ κατασκευ- 
αστούν τηλεσκόπια που θα µας φέρουν αντι- 
µέτωπους µε θαύματα και αινίγματα των οποί- 
ων τη µορφή δεν μπορούμε καν να φαντα- 
στούµε σήµερα. 

Σύντομα θα έρθουν τα αεροδιαστηµοπλάνα. 
Και τότε η μετάβαση στο διάστηµα θα αρχίσει 
να γίνεται σχετικἀ προσιτή σε ανθρώπους 
που δεν εἶναι αναγκαστικά εκπαιδευμένοι επι- 
στήµονες και πιλότοι. Ἠδη υπάρχουν προσχέ- 
δια για Τροχιακά Ξενοδοχεία. Οι διαστημικές 
δυνάµεις της Γης θα πολλαπλασιαστούν και 
ένα µεγάλο ποσοστό του παγκόσμιου εµπόρι- 
ου θα εξαρτάται πια απὀ τους κάθε λογής 
δορυφόρους και τις εγκαταστάσεις επεξερ- 
γασίας υλικών και χημικών ουσιών σε τροχιά. 
Με ἐνα ισχυρό ρεύμα κίνησης ανθρώπων και 


υλικών σε περιγήινη τροχιά, Και µε το προγε- 
φύρωμα στη Σελήνη να επεκτείνεται, μεγάλα 
διαστημόπλοια θα ξεκινήσουν για τον Άρη και 
μισόν αιώνα µετά τον Απόλλωνα 11, οι πρώτοι 
άνθρωποι θα βαδίσουν στην κὀκκινη έρημο 
του πλανήτη. 

Σειρά θα έχει η βάση του Άρη, ενώ η κίνηση 
στα "διαστημικά προάστια” της Γης ολοένα 
καιθα αυξάνεται, µε αεροδιαστηµοπλάνα και 
ἀλλα μεταφορικά συστήµατα δεύτερης γενιάς. 
Ταυτόχρονα, δεκάδες µη επανδρωµμένοι βολι- 
στήρες θα έχουν εξερευνήσει αμέτρητες 
γωνιές του ηλιακού συστήµατος, θα έχουν 
κατέβει στη δηλητηριώδη ατμόσφαιρα της 
Αφροδίτης καιθα έχουν φέρει δείγµατα από 
την επιφάνεια του Ερμή, θα έχουν εισχωρήσει 
στα νέφη του Δία καιτου Κρόνου καιθα έχουν 
προσεδαφιστεί στους δορυφόρουςτους. 
Άλλοι πάἀλιθα μελετήσουν τον Ουρανό, τον 
Ποσειδώνα και τον Πλούτωνα, τους κόσμους 
του αἰώνιου σκοταδιού, καθώς και τους αστε- 
ροειδείς͵, 

Τα τεχνολογικά εργαλεία και η γνώση που θα 
αναπτυχθούν στις βάσεις της Σελήνης και 
του Αρη. μέχρι τα µέσα του επόμενου αιώνα, 
θα έχουν ξεπεράσει κατά πολύ την τεχνολο- 
γία της Γης, η οποία θα παραμείνει δέσµια της 
βαρύτητας και της ατμόσφαιρας. Τα εξωγήινα 
πλανητικά περιβάλλοντα θα αποτελέσουν 
ένα πρὠτης τάξης έδαφος για τη δοκιµή και 
την ανάπτυξη συστηµάτων πέρα από κάθε 
φαντασία. 

Ίσως αργότερα να επιχειρήσουµε επανδρω- 


µένες πτήσεις στους αστεροειδείς, στον 
Ερμή, στο Δία, στον Κρόνο, στον Ουρανό, 
στον Ποσειδώνα και στον Πλούτωνα, και να 
προσεδαφιστούµε στους πάγους του Γανυμή- 
δη, της Ευρώπης, του Τιτάνα και του Τρίτωνα. 
Ίσως να δημιουργήσουμε και επιστημονικές 
προφυλακές σ᾿ αυτές τις παγωμένες αβύσ- 
σους, δισεκατομμύρια χιλιόμετρα από το 
σύστηµα Γης-Σελήνης-Αρη που θα σφύζει 
απὀ ζωή και κίνηση. Οι απομακρυσμένοι αυτοί 
κόσμοι θα είναι η τελική φάση της “προπόνη- 
σής” µας για τα άστρα -αν δεν έχουµε στο 
μεταξύ ήδη ξεκινήσει γ’ αυτά. 

Τα πανίσχυρα αστρόπλοια θα περάσουν µέσα 
απὀ μυστηριώδη μονοπάτια του χωροχρόνου 
-:ὀχι απαραίτητα απὀ αυτά που χρησιμοποιούν 
τα σημερινά διαστημόπλοια. Θα φτάσουν 
κάτω από αλλόκοτους ουρανούς απίστευτα 
μακρινών κόσμων που αστράφτουν κάτω απὀ 
παράξενους ήλιους. Κι όταν ο ήλιος της Γης 
θα χαθεί ανάµεσα στα σµάρια των άστρων του 
Γαλαξία, τότε θα έχει αρχίσει η πραγματική 
ιστορία της ανθρωπότητας. 

Μιάς ανθρωπότητας που κάποτε ήταν περιο- 
ρισµένη σε ἑνα μονάχα ηλιακό σύστημα - κάτι 
που ίσως θα φαντάζει αδιανόητο στους παρά- 
ξενους μακρινούς µας απογόνους, όταν 
πλέον κἀάθε τι που βρίσκεται αυτήν τη στιγµή 
εδώ στη Γη θα έχει μεταβληθεί σε σκόνη. Οι 
απόγονοι του ανθρώπου θα διασχίζουν τις 
μαύρες αβύσσους ανάµεσα στ’ άστρα µε την 
ευκολία που εµείς διασχίζουµε τις θάλασσες 
που απλώνονται μεταξύ των ηπείρων. Τα Παι- 
διά των Αστρων θα χρησιμοποιούν γι’ αυτόν 
το σκοπὀ, οντότητες και πραγματικότητες 
πιο παράξενες απὀ τις μαύρες τρύπες, τις 
"σκουληκότρυπες” του χωροχρόνου, τον κβα- 
ντικό αφρό, τον ορίζοντα των συμβάντων, 
ζώντας καταστάσεις πιο παράδοξες κι από 
την Αρχή της Απροσδιοριστίας. Θα µοιάζουµε 
μ᾿ αυτούς όσο μοιάζουν σήµερα µε µας οι 
αµοιβάδες και τα πρωτόζωα. 

Είναι ένα μέλλον τόσο μακρινό καιτόσο ασύλ- 
ληπτο, όσο ήταν το παρόν για τον πρώτο 
μονοκύτταρο οργανισμό που γεννήθηκε στα 
βάθη του χλιαρού αρχέγονου ωκεανού. Κι 
όταν οι απόγονοι του ανθρώπου φτάσουν στα 
πέρατα του διαστήματος, κι όταν τα ὀνειρά 
μας, οἱ σκέψεις µας και τα σώματά µας θα 
έχουν γίνει σκόνη απὀ μόρια, τότε ίσως να 
πραγµατοποιηθεί το επόμενο εξελικτικό 
άλμα, το τρίτο κατά σειρά µετά την έξοδο απὀ 
τον ὠκεανό και µετά την ἐξοδο στο διάστηµα. 
Από τα μονόξυλα στο Σπέις Σατλ, κιαπ᾿᾽ το 
Σπέις Σατλ στα απερίγραπτα σήµερα µέσα µε 
τα οποία θα φτάσουμε στα άστρα. Η υπόσχε- 
ση του διαστήματος είναι ο δρόμος της δόξας 
που φωτίζεται στην αρχή του απὀ την κὀκκινη 
ανταύγεια της άμμου του Άρη, το ψυχρό φως 
των πάγων του Γανυμήδη και την αμυδρή 
λάμψη των δακτύλιων του Κρόνου. Έχουμε 
δρόμο ακόµα μέχρι ν᾿ αρχίσουν να τους φωτί- 
ζουν τα απόκοσµα χρώματα άλλων ήλιων... 
Μια αφέγγαρη και καθαρή νύχτα κοιτάξτε τον 
έναστρο ουρανό. Οι λευκές μικροσκοπικές 
κουκίδες που τρεµοσβήνουν βρίσκονταν εκεί 
όταν η ζωή βγήκε από τα βάθη του ωκεανού. 
Θα βρίσκονται πάλι εκεί όταν κατευθυνόµαστε 
πια σ᾿ αυτές. Τα άστρα είναι ψυχρά, αδιάφορα 
και απαθή. 


Μπορείτε να φανταστειτε καμιά άλλη καλύτε- 
ρη πρόκληση; 
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Β από ερ ω, μας Ην ρα ο ιωλτὰς ἀφν ἐν 8) α δδί- 


λε’ 


ανν ώωόνα: ες ὕραχυπρθομς Ἡρ προΙες μλο 
ενώ είναι πολύ συντηρητικός Ναφορά τς προθΠτικές πνς μακρυιβόθομοῦ μὲ ρντος. 
Τρ πρ]ῥιμα τον ορ αι θμς ἴερ ο 


α. ολλ. 
ὴά 


αλ ακαΆ 


α. 


8 ν 
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πστημικού ος» 
ἵ ορΘΑΠΧΠΟ “ΠΡΙ 
9 αν ση ϐ, / ο 9 Ὃ Ιστ ηὺ 
αποκόβ φῶμα ο Πε τη πο εσας 
«Μετά την κἄτάμίδᾳ επήλθε -νηνεμίά ἡ οποια κὀτά σα φαύδμόναθᾳ 
εδ μά πολύ καιρό." Ηπτήση προς τή Σελήνη ἥταν ἑνας ἀμίοσκο- 
α Ὃ ολ, εκπληκτικά γρήγορα. Παράλληλα Υινό- 
πτό-από Τους πολ θύνοντες ὅτι το κοϊνό δυσανα- 
α σκανδαλἰστικά υψηλᾶ έξοδα των διαστημικών πτήσε- 
ς τελικά πολιτικό Κόστος. Αυτό ποῦ χρειαζόταν 
ο κάῑ οικονομικό διαστημικό όχημα κι 
μα. ο ως 


νι 


η 


η 
σχετούσε µετ 
'“κάτι που θᾳἱ 
αν ένα επαναχρησιμοποιούμεν 


. 


.η, 


ΙΓ Ολό- 
ματος 


λολάήθῃσε τοτέλφα. 


τς Νολαπδία””, το 
πρώτο επιχειρησιακό 
ὑιαστημικό λεωφο- 
ρείο, κατά την παρά- 
δοσή του στη ράχη 
του ειδικά διασκευα- 
σµένου Τ4Τ 

της ΝΑΣΑ, 

Το πρόγραµµα 

παρά την αρχική 
αισιοδοξία αποδεῖ- 
χθηκε αδιαίτερα 
προθληµατικό 

µε σημαντικές 
καθυστερήσεις 

στο χρονοδιάγραμμα. 


ὀχικολοσσοί που πετάγονταν κυριολεκτικά στο διάστηµα. Στα 1969, 
διαρκούντων των πανηγυρισµών της πρώτης προσελήνωσης, η ΝΑΡΑ 

οτείνει τρία σενάρια για το μέλλον του αμερικανικού διαστημικού 
“προγράμματος: 


προέ-- 1. Ένα πρόγραµµα ετήσιου προὔπολογισμού 8-10 δισεκατομμυρίων 


δολαρίων που θα αποσκοπούσε σε πτήση προς τον Άρη, διαστημικό 
σταθμὀ σε σεληνιακή τροχιά καί διαστημικό σταθμό σε περιγήίνη Τρο- 
Ἰά µε δυναμικό 50 ατόμων, ποὺ θα εξυπηρετείτο από ένα επαναχρη- 

ν ὕμενο πορθµείο, ἡ διαστημικό λεωφορείο (9ραοε οπυ[1ε) 
"Ένα ὐδίάμΕδὸ πρόγραµµα ετήσιου κόστους μικρότερου από 8 δισ. 

κ «δολάρια, χωρίς σεληνιάκό διαστημικό σταθμό. 

-' 5 Ένα µετριοπαθές πρόγραµµα ετήσιου προὐπολογισμού 5 δισ. δολα- 
βίωῦ µε, κύριους άξονες όνα βεγάλο περιγήινο διαστημικό σταθμό και 
ένα διαστημικό λεωφορείο. 

Ποιό σενάριο ακολουθείη ΝΑΦΑ; Το τέταρτο! Κάτω από την πίεση του 
Λευκού Οἴκουκαιτου Κογκρέσσου, αναγκάζεται να απορρίψει και τις 
τρεις εκδοχές καὶ.να ακολουθήσει ένα “ελάχιστο” πρόγραµµα που αφ 


ο, 
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ΔΕΚΑ ΧΡΟΝΙΑ ΔΙΑΣΤΗΝΙΚΑ Δ ΕΟΦΟΡΕΙΑ 


ενός µεν έχει αρκετή πολιτική υποστήριξη και 
αφ’ ετέρου είναι αρκετό για να απασχολήσει 
τους μηχανικούς και τους επιστἠμογές της 
στη δεκαετία του 70. Έτσι αποφασίζεται να 
αρχίσει η ανάπτυξη ενός “διαστημικού λεωφο- 
ρείου” που αν µη τι άλλο θα μπορούσε να ανοί- 
ξειτο δρόµο για μελλοντικά σχέδια σχετικά µε 
διαστημικούς σταθμούς, σεληνοβάσεις και 
πτήσεις στον ΄Αρη. Θα κατασκευάζονταν 
συνολικά πέντε τέτοια σκάφη: το "Ἔντερ- 
πράιζ”, το Κολούμπια”, το "Τσάλεντζερ”, το 
'Ντισκάβερί” και το “Ατλαντίς”, ενώ υπήρχαν 
προοπτικές για ακόµα ένα, 

Στις 17 Σεπτεµβρίου 1976 οι πύλες του υπο- 
στέγου κατασκευών της Ρόκγουελ του Πάλ- 


μντείλ της Καλιφόρνιας, ανοίγουν γία να απο- 
καλύψουν το νέο διαστημόπλοιο. Ο κἀάπταιν 
Κερκ είχε την τελευταία λέξη: το πρώτο δια- 
στηµικό λεωφορείο ονομάζεται 'Ἐντερπράιζ) - 
όπως το διαστημόπλοιο της δηµοφιλέστατης 
τηλεοπτικής σειράς “Σταρ Τρεκ”. Το σκάφος 
επρόκειτο να ονομαστεί “Οοπς{μίιοπ” µε 
αφορμή τα 20Όχρονα απὀ τη σύσταση του 
κράτους των Ηνωμένων Πολιτειών της Αµε- 
ρικής. Ὅμως 100 χιλιάδες υπογραφές ισἀριθ- 
µων ΤΓΘΚΚί65 (φανατικών οπαδών του Σταρ 
Τρεκ) κάνουν την κυβέρνηση Φορντνατο 
ξανασκεφτεί και ν᾿ αλλάξει την ονομασία του 
σκάφους! Στην πραγματικότητα το Ἔντερ- 
πράιζ” δεν πέταξε ποτέ στο διάστηµα, αφού 


Ρόμπερτ Κρίπεν (Ρ) 

ντον Φούλερτον (Ρ) 
2Π ΑΠΟΣΤΟΛΗ 
Επωνυμία: 5Τ5-2 4η ΑΠΟΣΤΟΛΗ 


προοριζόταν µόνο 
για ατμοσφαιρικές 
δοκιµές. 

Στις 8 Αυγούστου 
1977, οβετεράνος 
αστροναύτης Φρεντ 
Χέιζ κιο δοκιμαστής 
πιλότος Γκόρντον 
Φούλερτον βρισκὀ- 
ταν στα χειριστήρια 
του "Εντερπράιζ”, 
που ήταν προσαρµο- 
σµένο στη ράχη 
ενός εἰδικά διασκευασμένου Β-747, Το 
συγκρὀτηµα απογειώνεται απὀ τη Βάση 
Έντουαρντς της Καλιφόρνιας και στο κατάλ- 
ληλο ύψος ο Χέιζ πυροδοτεί τα εκρηκτικά 
µπουλόνια που το κρατούσαν. Το διαστημικό 
λεωφορείο προσγειώνεται οµαλά λίγα λεπτά 
αργότερα σαν γιγαντιαίο ανεµόπτερο στον 
Τροχοδιάδροµο 17. Κάποτε ο μεγάλος Λεο- 
νάρντο Ντα Βίντσι είχε γράψει: "Το Μεγάλο 
Πουλίθα πετάξει ξεκινώντας απὀ τη ράχη του 
Μεγάλου Πουλιού, φέρνοντας πίσω τη δόξα 
στην προπατορική φωλιά”. Πέντε αιώνες 
αργότερα, οἱ στίχοι του Ντα Βίντσι γίνονταν 
πραγματικότητα. 


Ευσεθεἰς Πόθο! και Πραγματικές Δυνητότητες 

Η τελευταία "ελεύθερη πτήση” του Εντερ- 
πρἀϊζ πραγµατοποιείταιτις 26 Οκτωβρίου 
του ἴδιου χρόνου. Τα πράγματα πήγαιναν 
τόσο Καλά που η ΝΑΞΑ ήταν υπερβολικά 
αισιόδοξη. Το νέο σύστηµα θα ήταν ένα δια- 
στηµόπλοιο πολλαπλών ρόλων που στις 
δεκαετίες του '80 και του ’90 θα επανέφερε τη 
χαμένη αἴγλη των ηµερών του Απόλλωνα - µε 
αρκετά μικρότερο κόστος. Στα 1977 η ΝΑΡΞΑ 
πιστεύει ότι μέχρι το 1980 τα διαστημικά λεω- 
φορείαθα καταφέρουν να πραγματοποιήσουν 
20 πτήσεις και ότι µέχρι το 199/ θα πραγµατο- 
ποιήσουν τον εκπληκτικὀ αριθµό των 650 
αποστολών σε περιγήινη τροχιά! Γύρω στα 
µέσα της δεκαετίας του '80 τα διαστημικά 


ἐν "Επίειρτίςε” 

κατά την πέμπτη καὶ 
τελευταία ελεύθερη 
δοκιμαστική πτήση του 
στην αεροπορική θάση 
Ἔντουαρις, 

Το πρώτο αυτό ""διαστη- 
μικό λεωφορείο” 
αποτελούσε απλώς ενα 
μοντέλο δοκιμών χωρίς 
κινητήρα και ἀλλα 
υποσυστήματα. 


ΗΜΕΡΟΛΟΓΙΟ ΠΤΗΙΤΕΩΝ ΛΙΛΕΤΗΝΙΚΟΥ ΛΕΩΦΟΡΕΙΟ} 


Πλήρωμα (2): Τζακ Λούζμα (6), Γκόρ- 


κή πτήση, εξαπόλυση δύο δορυφόρων 
(585-3, ΑπΙΚ 03). 
Πλήρωμα (4):Βανς Μπραντ(ς), 


Ίπ ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία: 5Τ5-ἱ 

Τροχιακό όχημα: Κολούμπια 
Εκτόξευση; 12 Απριλίου 1981. 

Κλίση τροχιάς: 40,3” 

Μέγιστο ύψος; 24 χλμ. 

Διάρκεια αποστολής: 21µ, δω, 20’ 
Τοποθεσία προσγείωσης: Βάση Έντου- 
αρντς, Καλιφόρνια 

Φορτίο-αποστολή: Πρώτη δοκιμαστική 


πτήση. 
Πλήρωμα (2): Τζων Γιανγκ (ο), 
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Τροχιακό όχημα: Κολούμπια 
Εκτόξευση: 12 Νοεμβρίου 1981. 

Κλίση τροχιάς: 38- 

Μέγιστο ύψος: 262 χλμ. 

Διάρκεια αποστολής: 2ηµ,δω, 13' 
Τοποθεσία προσγείωσης: Βάση Ἐντου- 
αρντς, Καλιφόρνια 

Φορτίο-αποστολή: Δεύτερη δοκιµαστι- 
κἡ πτήση, δοκιµή ρομποτικού βραχίονα. 


Πλήρωμα (2): Τζόζεφ Ενυγκλ (6), 


Ρἰτσαρνττρούλυ, (9) 


5η ΑΠΟΣΤΟΛΗ 
Επωνυμία: 5Γ9-3 

Τροχιακό όχημα: Κολούμπια 
Εκτόξευση: 22 Μαρτίου 1982. 
Κλίση τροχιάς:28- 

Μέγιστο ύψος: 208 χλμ. 
Διάρκεια αποστολής: δηµ.0ω, 4) 
Τοποθεσία προσγείωσης: Βάση Γουάιτ 
Σαντς, Νέο Μεξικὀ. 
Φορτίο-αποστολή: Τρίτη δοκιμαστική 
πτήση, επιστημονικά πειράµατα. 


Επωνυμία: 9Τ9-4 

Τροχιακό όχημα: Κολούμπια 
Εκτόξευση: 27 Ιουνίου 1980 

Κλίση τροχιάς:28,5 

Μέγιστο ύψος: 2468 χλμ. 

Διάρκεια αποστολής: 7 ημµ, {ῷ, 9 
Τοποθεσία προσγείωσης: Βάση Ἐντου- 
αρντς, Καλιφόρνια. 

Φορτίο-αποστολή: Τέταρτη δοκιµαστι- 
κἡ πτήση, επιστημονικά πειράµατα. 
Πλήρωμα (2): Τόμας Μάτινγκλι (ο), 
Χενρι Χάρτσφηλντ (Ρ) 


ΞΠ ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία: 9Τ9-5 

Τροχιακό όχημα: Κολούμπια 
Εκτόξευση: 11 Νοεμβρίου 1980. 
Κλίση τροχιάς: 28.5: 

Μέγιστο ύψος: 240 χλμ. 

Διάρκεια αποστολής: 5ηµ, 2ω, 14) 
Τοποθεσία προσγείωσης: Βάση Έντου- 
αρντς, Καλιφόρνια. 
Φορτίο-αποστολή: Πρώτη επιχείρησια 


Ρόμπερτ Οβερμάγιερ (Ρ), Τζόζεφ 
Άλλεν, Ουίλιαμ Λενουάρ 


6η ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία: 9Τ59-6 

Τροχιακό όχημα; Τσάλεντζερ 
Εκτόξευση: 4 Απριλίου 1989. 

Κλίση τροχιάς: 25.5” 

Μέγιστο ύψος: 296 χλμ. 

Διάρκεια αποστολής: 5ηµ. θω, 24’ 
Τοποθεσία προσγείωσης: Βάση Ἐντου- 
αρντς, Καλιφόρνια. 
Φορτίο-αποστολή: εξαπόλυση δορυ- 
φόρου ΤΡΗΕ-Ί 

Πλήρωμα (4): Πωλ Γουέιτζ (06), Κάρολ 
Μπόμπκο (Ρ), Ντόναλντ Πήτερσον, 
Στόρι Μασγκρέιβ 


7π ΑΠΟΣΤΟΛΗ 
Επωνυμία: 5Γ59-7 
Τροχιακό όχημα: Τσάλεντζερ 
Εκτόξευση: 18 Ιουνίου 1983. 
Κλίση τροχιάς:28,45΄ 
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λεωφορεία θα πραγματοποιούν γύρω στις 50 
πτήσεις το χρόνο - δηλαδή µια κάθε βδομάδα! 
Το αποτέλεσµα: πλήρης οικονομική και στρα- 
τιωτική κυριαρχία των ΗΠΑ στο διαστημικό 
χώρο, εξυπηρέτηση των εμπορικών απαιτήσε- 
ων στις εξαπολύσεις δορυφόρων και πραγµα- 
τοποίηση επιστημονικών πειραµάτων. Με το 
θαυμάσιο αυτό εργαλείο θα γινόταν επίσης 
εφικτή η πραγματοποίηση μακροπρόθεσµων 
σχεδίων: μεγάλοι διαστηµικοί σταθμοί και 
βάσεις στη Σελήνη. Και τελικά συναρµολόγη- 
ση διαστηµοπλοίων για πτήσεις στον Αρη... 

Σύντομα θα γινόταν αντιληπτό ότι όλα αυτά 
ήταν περισσότερο ευσεβείς πόθοι παρά πραγ- 
ματικὲς πιθανότητες. Τα διαστημικά λεωφο- 
ρεία ἦταν απίστευτα πολύπλοκα συστήματα 
που δεν ἐμοιαζαν σε τίποτα µε τις κάψουλες 
Απόλλων, Τζἐμινιή Μέρκιουρι. Ἠταν πραγµα- 
τικἁ διαστημόπλοια. Επιπλέον ήταν τόσο 
βαριά, τόσο γρήγορα καιτόσο περίπλοκα που 
κανένας άνθρωπος δεν μπορούσε να τα 
κυβερνήσει χωρίς τη βοήθεια ακόµα πιο περί- 
πλοκων υπολογιστών. Και είναι γνωστό πως 
όσο πιο πολύπλοκο εἶναι ένα σύστηµα, τόσο 
πιο δύσκολο είναι να διατηρηθεί η αξιοπιστία 
του. Έτσι το πρόγραµµα των διαστημικών 
λεωφορείων "κόλλησε στη λάσπη”. Η πρώτη 
διαστημική πτήση απὀ το 1978 μετατίθεται 
στα 1979 και μετά στα 1980. Όμως δεν θα 
πραγµατοποιηθεί πριν τις 12 Απριλίου του 
1981, όταν μετά απὀ αμέτρητες καθυστερή- 
σεις καιαναβολές, το Κολούμπια”, µε πλήρω- 
μα τους Τζων Γιανγκ και Ρόμπερτ Κρίπεν, 
εκτοξεύεται απὀ το διαστηµικὀ κέντρο Κέννε- 
ντυ για να προσγειωθεί δυο μέρες αργότερα 
στη Βάση Ἐντουαρντς. Ἠταν το πρώὠτο δια- 
στηµόπλοιο που προσγειωνόταν σαν αερο- 
πλάνο (ή μάλλον σαν ανεμόπτερο/). Ο Γιανγκ 
πραγματοποιεί την πέµπτη του πτήση στο διά- 
στηµα (θα πραγματοποιήσει άλλη µια µετά 
απὀ δυο χρόνια). Ο Κρίπεν, παρόλο που ήταν 
"πρωτάρης”, δεν θαᾳ αργήσει να καλύψει το 
χαμένο χρόνο: θα πραγματοποιήσει άλλες 
τρεις πτήσεις µε διαστημικά λεωφορεία στις 


[ε] κατασκευή των επαναχρησιμοποιούµενων 
διαστημικών λεωφορείων αποφασίστηκε µετά την 
κατακραυγή των τεράστιων δαπανών που απορ- 
ρόφησε το διαστημικό πρόγραµµα των ΗΠΑ τη 
δεκαετία του 1960. 


οποίες θαήταν καικυβερνήτης. "Φανταστικός 
τρόπος να επιστρέφεις την Καλιφόρνια!”, 
φωνάζειτη στιγµή που το Κολούμπια” αγγίζει 
τον τροχοδιάδροµο 23 στη Βάση Έντουαρντς. 


Ἀσχημοι Καιροί Τα Γρωες 

Η Αμερική είχε ξαναγυρίσει δυναμικά στο διά- 
στηµα. Αλλά η εποχή ήταν πολύ διαφορετική 
από τις "ηρωικές” µέρες του Τζων Γκλεν και 


του Νηλ Άρμστρονγκ. Ο ψυχρός πόλεμος είχε 
αναζωπυρωθεί, και για πολλούς το Πεντάγω- 
νο ήταν αυτό που βρισκόταν πίσω απὀ το δια- 
στηµικό λεωφορείο. Αυτό βέβαια δεν ήταν 
απόλυτα σωστό. Το Πεντάγωνο θα χρηµατο- 
δοτούσε µεν το 1/3 των αποστολών, αλλά 
αυτό το αυξημένο ενδιαφέρον οφειλόταν στο 
γεγονός ὀτιτο διαστημικό λεωφορείο είχε 
τόσο πολύ διαφηµιστεί, ώστε το Υπουργείο 
Άμυνας καιη 0)9ΑΕ εγκατέλειψαν σχεδόν 
εντελώς τους συμβατικούς πυραυλικούς 
φορείς τους, θεωρώντας ὁὀτι το διαστημικό 
λεωφορείο θα εξυπηρετούσε µε το παραπάνω 
τις ανάγκες τους, 

Πολύ πριν το "Κολούμπια" τροχοδροµήσει 
στο διάδροµο της Βάσης Ἐντουαρντς κάτω 
από τις ζητωκραυγές χιλιάδων ατόμων, οι 
στρατιωτικοί εγκέφαλοι σχεδίαζαν µια απο- 
δοτικότερη εκμετάλλευση του νέου αυτού 
διαστημικού συστήµατος. Η Πρωτοβουλία 
Στρατηγικής Άμυνας -γνωστότερη καιως 
Πόλεμος τών Ἀστρων- είχε αρχίσει να συγκε- 
κριµενοποιείται. Τα διαστημικά λεωφορεία θα 
μετέφεραν σε τροχιά εἰδικἁ οπλικά συστήµατα 
µε ακτίνες - ένα μικρό µέρος ενός απίστευτα 
περίπλοκου συστήµατος που θα είχε σαν 
αντικδιµενικό σκοπό να εκμηδενίσει µια ενδε- 
χόµενη Σοβιετική επίθεση µε πυρηνικούς διη- 
πειρωτικούς πυραύλους. Τα αμυντικά κονδύ- 
λια ενισχύονται µε ποταμούς δολαρίων που 
εγκρίνει η κυβέρνηση Ρήγκαν. Τα διαστημικά 
λεωφορεία δέχονται τόννους “λάσπη” εκ 
µέρους των Σοβιετικών. Το γεγονός ότι οἱ 
Σοβιετικοί έχουν στα σκαριά το δικό τους δια- 
στηµικό λεωφορείο που θα πετάξει εφτά χρό- 
για αργότερα, δεν φαίνεται να συγκινεί κανέ- 
ναν. Εξάλλου η εποχή δεν εἶναι κατάλληλη 
για φιλειρηνικά διαστημικά οράµατα. Το πρό- 
γραμµα των διαστημικών λεωφορείων συνεχί- 
ζεται μετ’ εμποδίων. Μέσα στο 1981 γίνεται 
ἀλλη µια δοκιµαστική πτήση η οποία τερμµατί- 
ζεται πρόωρα εξαιτίας προβλημάτων στις 
ενεργειακές κυψέλες. Ενώτο Πεντάγωνο 
καταστρώνει λεπτομερή αμυντικά διαστημικά 


Μέγιστο ύψος:296 χλμ 

Διάρκεια αποστολής:θηµ, 2ω, 24’ 
Τοποθεσία προσγείωσης: Βάση Ἐντου- 
αρντς, Καλιφόρνια. 
Φορτίο-αποστολή: Εξαπόλυση δορυ- 
φόρων ΑπΙΚκ 02, Ραἱαρα Β. 


Πλήρωμα (5): Ρόμπερτ Κρίπεν (6), 


Φρέντερικ Χωκ (Ρ), Τζων Φάμπιαν, 
Σάλυ Ράιντ, Νόρμαν Θάγκαρντ 


8η ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία: 5Γ5-8 

Τροχιακό όχημα: Τσαλεντζερ 
Εκτόξευση: 30 Αυγούστου {1983. 

Κλίση τροχιάς: 28.45 

Μέγιστο ύψος: 2/5 χλμ. 

Διάρκεια αποστολής; 6Η, 1 ω, 8' 
Τοποθεσία προσγείωσης: Βάση Ἐντου- 
αρντς, Καλιφόρνια. 
Φορτίο-αποστολή: Εξαπόλυση Ιηδαϊ 
Μ1Β 


Πλήρωμα(»): Ριτσαρντ Τρούλι (6), Ντά- 


ψιελ Μπράντενσταιν (Ρ}, Ντέιλ Γκάρ- 
ντνερ. Γκάιον Μπλάφορντ, Ουίλιαμ 
Θόρντον 


9η ΑΠΟΣΤΟΛΗ 


Επωνυμία: 5Γ5-9 
Τροχιακό όχημα: Κολούμπια 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 81 


Εκτόξευση: 28 Νοεμβρίου 19853 

Κλίση τροχιάς: 57΄ 

Μέγιστο ύψος; 216 χλμ 

Διάρκεια αποστολής: Ί0ημ,7ω, 47" 
Τοποθεσία προσγείωσης; Βάση Εντου- 
αρντς, Καλιφόρνια. 
Φορτίο-αποστολή: Εργαστήριο Σπέι- 
σλαμπ. σε συνεργασία µε την ΕΦΑ 
Πλήρωμα (6): Τζων Γιανγκ (0), Μπρού- 
στερ Σώου, (Ρ], Όουεν Γκάριοτ, 
Ρόμπερτ Πάρκερ, Ουλφ Μέρμπολντ, 
Μπάιρον Λἰχτεμπεργκ. 


10η ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία: 595-418 

Τροχιακό όχημα: Τσάλεντζερ 
Εκτόξευση: 3 Φεβρουαρίου 1986 

Κλίση τροχιάς: 28.5: 

Μέγιστο ύψος: 264 χλμ 

Διάρκεια αποστολής: ΄ηµ, 23 ω, 1Τ' 
Τοποθεσία προσγείωσης: Διαστηµο- 
δρόµιο Κέννεντυ, Φλόριντα. 
Φορτίο-αποστολή: Εξαπόλυση ὅδορυ- 
φόρων Ραἱαρα 82, Νοδίαι ν1, δοκιµή 2 
αυτόνομων προωθητικών μονάδων 
(ΝΟ). 


Πλήρωμα (5): Βανς Μπραντ (0), 


Ρόμπερτ Γκίμπσον (Ρ), Ρόμπερτ Στιού- 
αρτ, Μπρους Μακάντλες, Ρόναλντ 


Μακναίρ. 


11Π ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία: 955-416 

Τροχιακό όχημα: Τσάλεντζερ 
Εκτόξευση: 6 Απριλίου 1984, 

Κλίση τροχιάς: 28.5’ 

Μέγιστο ύψος: 4864 χλμ 

Διάρκεια αποστολής: θηµ, 23 ω, 40’ 
Τοποθεσία προσγείωσης: Βάση Ἐντου- 
αρντς, Καλιφόρνια. 
Φορτίο-αποστολή: Επισκευή δορυφὀ- 
μν μι ΜαΧ, εξαπόλυση δορυφόρου 
κα 


Πλήρωμα(5): Ρόμπερτ κΚρίπεν, 


(Ο)φράνσις Σκόμπι, (Β]Τέρι Χαρτ, 


Τζωρτζ Νέλσον, Τζέιµς Βαν Χόφεν. 


12Η ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία: 5Τ 595-410 

Τροχιακό όχημα; Ντισκάβερι 
Εκτόξευση: 90 Αυγούστου 19864 

Κλίση τροχιάς:28.45΄ 

Μέγιστο ύψος; 277 χλμ. 

Διάρκεια αποστολής: θηµ, θω. 58᾽ 
Τοποθεσία προσγείωσης: Βάση Ἐντου- 
αρντς, Καλιφόρνια 
Φορτίο-αποστολή: Εξαπόὀλιση δορυ- 
φόρων | εᾶςαί 2, 98Β5-4, ΤεἰςίαΓ-Ά. πει- 


ράματα εμπορικών εφαρμογών της 
µικροβαρύτητας 

Πλήρωμα (6): Χένρι Χάρτσφηλντ (6), 
Μάικλ Κόουτς (Ρ], Τζούντιθ Ρέσνικ, 
Ρίτσαρντ Μιουλέιν, Στίβεν Χόουλι, 
Τσαρλς Γουόκερ. 


Ίδη ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία: 9Τ9-418 

Τροχιακό όχημα: Τσαλεντζερ 
Εκτόξευση: 5 Οκτωβρίου 1984 

Κλίση τροχιάς: 57΄ 

Μέγιστο ύψος; 345 χλμ 

Διάρκεια αποστολής: δηµ, δω, 23 
Τοποθεσία προσγείωσης: Διαστημο- 
δρόµιο Κέννεντυ, Φλόριντα. 
Φορτίο-αποστολή: Επιστημονικά πειρά- 
µατα, παρατήρηση Γης. 

Πλήρωμα (7): Ρόμπερτ Κρίπεν (6), 
Τζον Μακμπράιντ (Ρ), Σάλυ Ράιντ. Ντέι- 
βιντ Λίστµα, Κάθρην Σάλιβαν, Πωλ 
Σκάλι-Πάουερ. Μαρκ Γκαρνό, 


Ίδη ΑΠΟΣΤΟΛΗ 
Επωνυμία: 9Τ5-Ρ1Α 
Τροχιακό όχημα: Ντισκάβερι 
Εκτόξευση: 8 Νοεμβρίου 1984 
Κλίση τροχιάς: 28,45 
Μέγιστο ύψος; 352 χλμ 


ΔΕΚΑ ΧΡΟΝΙΑ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ Δ ΕΩΦΘΡΗΑ 


σχέδια, οἱ Εµπορι- 
Κές εταιρίες σχη- 


μν” διαστημικά ! | 
µατίζουν “ουρά” 


λεωφορεία αποδείχθηκαν 


πολύπλοκα στη ουνι ήρηση -γιανα εξυπηρετη- 
και µε όλο και μειούµενη  . βούν και να τοπο- 
αξιοπιστία. θετήσουν τους 
Στη φωτογραφία το δορυφόρους 


Νοο]απιρία” λίγα λεπτά 
µετά την επιστροφή του 
από την πρώτη αποστολή 
μετα οχήματα εξυπηρέτη- 
σης που εξασφαλίζουν 
την εκκένωση 
επικίνδυνων αερίων 

που συγκεντρώνονται στο 
χώρο των κινητήρων. 


τους σε τροχιά, 
Το πρόγραµµα 
είναι ήδη βαρυ- 
φορτωμένο και 
παρ᾽ όλα αυτά 
καθυστερεί πάρα 
πολύ. 

Την επόµενη χρο- 
γιά, το 1982, γίνο- 
νται µόνο τρεις 
πτήσεις, Η τρίτη που γίνεται το Νοέμβριο 
ήταν και η πρώτη "επίσημη”; για πρώτη φορά 
εκτοξεύεται διαστημόπλοιο µε τέσσερα 


δρόμιο Κέννεντυ, Φλόριντα. 


άτοµα. Τοποθετούνται σε τροχιά δυο εµπορι- 
κοί δορυφόροι. Όταν το "Κολούμπια” προ- 
σγειώνεται πέντε µέρες µετά την εκτόξευσή 
του, όλοι πιστεύουν ότιη αυλαία της συστηµα- 
τικής εκμετάλλευσης του διαστήματος ἐχει 
σηκωθεί. 

Το 1983 πετά το δεύτερο διαστημικό λεωφο- 
ρείο, το "Τσάλεντζερ”. Στην πτήση αυτή γίνε- 
ται Και ο πρώτος διαστηµικός περίπατος Αµε- 
ρικανών αστροναυτώὠν µετά απὀ δέκα χρόνια: 
οι Στόρι Μασγκρέιβ και Ντόναλντ Πήτερσον 
δοκιμάζουν επί 8,5 ὠρες τις καινούργιες δια- 
στηµικές στολές, Ένα πλήθος 100.000 ατό- 
µων υποδέχεται το 'Τσάλεντζερ” στη Βάση 
Ἐντουαρντς, Αλλά µέσα στο 1983 πραγµατο- 
ποιούνται τελικά µόνο τέσσερις πτήσεις. Οι 
δέκα -πόσο μάλλον οι πενήντα- πτήσεις φα[- 
νονται πολύ δύσκολος στόχος. Το χρονοδιά- 
γραμµα καθυστερεί επικίνδυνα, η λίστα ανα- 
µονής πυκνώνει και τα αλλεπάλληλλα τεχνικά 


Κλίση τροχιάς: 57” 


προβλήµατα δημιουργούν επιπλέον πονοκε- 
φάλους στους ιθύνοντες. Πάντως η ΝΑΘΑ και 

το Πεντάγωνο εξακολουθούν να είναι αἰσιό- 

δοξοι. Μέσα στο 1989 πετά Και η πρὠτη Αµε- 
ρικανίδα αστροναύτις, η Σάλλυ Ράιντ, είκοσι 

χρόνια µετά την πρώτη Σοβιετική και µερι- 

κούς µήνες µετά τη δεύτερη. Την ίδια χρονιά 
επίσης πετά κιο πρώὠτος Αμερικανός μαύρος 

αστροναύτης στα πλαίσια της επίσης πρώτης 

πενταμελούς αποστολης σε τροχιά. Αλλά το 
αποκορύφωμα εἶναι η αποστολή ΣπέισλαμΠ- 
Ί:το “Κολούμπια” παραμένει σε τροχιά επί 
δέκα µέρες το Δεκέμβριο, μεταφέροντας στο 
αμπάρι του το Ευρωπαϊκό Διαστημικό Εργα- 
στήριο καιτο Δυτικογερμανό Ουλφ Μέρ- 
μπολντ. Είναι η πρώτη πτήση µε εξαμελὲς 
πλήρωμα. Συνολικά πραγματοποιούνται 68 
επιστημονικά πειράµατα, ενώ ο Χέλμουτ Κολ 
που βρισκόταν στην Αθήνα, συνοµιλεί τηλε- 
φωνικά µε τον Ουλφ Μέρμπολντ µέσω της 
ΕΡῃ, 


Φως στο βάθος της Ἱήραγγας 
Το 1984 γίνονται πέντε πτήσεις διαστημικών 
λεωφορείων, ενώ δροµολογείται Και το τρίτο 
σκάφος, το “Ντισκάβερι”. Παρά τα τεχνικἀ 
προβλήµατα, φαίνεται ότι το πρόγραµµα εξε- 
λίσσεται αργά αλλά σταθερά. Το Φεβρουάριο 
στην πτήση 9Τ9-41Β του "Τσάλεντζερ”,ο 
4θχρονος Μπρους Μακάντλες γίνεται ο πρώ- 
τος ἀνθρώπινος τεχνητός δορυφόρος, πετώ- 
ντας µε την ειδική συσκευή ελιγμών, αυτόνο- 
μα στο διαστημικό χώρο. Μικρή λεπτομέρεια: 
ο Μακάντλες περίµενε 18 ολόκληρα χρόνια 
για να εκτελέσει διαστημική πτήση! Κι άλλη 
µια “πρωτιά”. το "Τσάλεντζερ” προσγειώνεται 
στο διαστηµοδρόμιο Κέννεντυ. Είναι το 
πρὠτο διαστημόπλοιο που προσγειώνεται 
εκεί - κάτι που θα μειώσει σηµαντικά το χρόνο 
που μεσολαβεί µεταξύ των πτήσεων. Την ἴδια 
χρονιά εξαπολύεται ο δορυφόρος | ΒΕΕ µε 
97 κάνιστρα πειραµάτων που επρόκειτο να 
μείνει στο διάστηµα μερικούς µήνες αλλά 
τελικά θα περισυλλεγεί τον Ιανουάριο του 


Στίβεν Νάγκελ, Τζων Φάμπιαν, Πατρίκ 


Διάρκεια αποστολής: 7ηµ, 23 ω, 44’ 
Τοποθεσία προσγείωσης: Διαστημο- 
δρόμιο Κέννεντυ, Φλόριντα. 
Φορτίο-αποστολή: Εξαπόλυση δορυ- 
φόρων ΑπΙΚκ 02, | εβδαϊ 2, περισυλλογή 
δορυφόρων Ραἱαρα Β2, Μ/εσίαι ν1. 
Πλήρωμα (5): Φρέντερικ Χωκ (0Ο), Ντέι- 
βιντ Γουόκερ (Ρ), Άννα Φίσερ, Ντέιλ 
Γκάρντνερ, Τζόζεφ Άλλεν. 


16Η ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία: 559-510 

Τροχιακό όχημα: Ντισκάβερι 
Εκτόξευση: 24 Ιανουαρίου 1985 

Κλίση τροχιάς: Απόρρητο 

Μέγιστο ύψος: Απόρρητο 

Διάρκεια αποστολής: 3ηµ, 1 ω, 33᾽ 
Τοποθεσία προσγείωσης: Διαστηµο- 


Φορτίο-αποστολή: Απόρρητη αποστο- 
λἠ για λογαριασμό του Υπουργείου 
Άμυνας. 

Πλήρωμα (5): Τόμας Μάτινγκλι(ο), 
Λόρεν Σρίβερ (Ρ), Ἐλισον Ονιζούκα, 
Τζέιμς Μπούχλι, Γκάρι Πέιτον. 


16η ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία; 9Γ59-510Ώ 

Τροχιακό όχημα: Ντισκάβερι 
Εκτόξευση: 12 Απριλίου 1985 

Κλίση τροχιάς; 28,5” 

Μέγιστο ύψος; 450 χλμ. 

Διάρκεια αποστολής: θηµ. 238 ω, 55᾽ 
Τοποθεσία προσγείωσης: Διαστημο- 
δρόµιο Κέννεντυ, Φλόριντα 
Φορτίο-αποστολή: Εξαπόλυση δορυ- 
φόρων Απίκ 01, | εᾶςαί 3. 

Πλήρωμα (7): Κάρολ Μπόμπκο (0), 
Ντόναλντ Γουίλιαμς (Ρ], Ρεα Σέντον, 
Ντέιβιντ Γκριγκς, Τζέφρεί Χόφμαν, 
Τσαρλς Γουόκερ, γερουσιαστής Τζέικ 
Γκαρν. 


17η ΑΠΟΣΤΟΛΗ 
Επωνυμία: 9Τ595-518Β 
Τροχιακό όχημα: Τσάλεντζερ 
Εκτόξευση: 29 Απριλίου 1985 


Μέγιστο ύψος; 450 χλμ 

Διάρκεια αποστολής: Τηµ, θω, 8᾽ 
Τοποθεσία προσγείωσης: Βάση Έντου- 
αρντς, Καλιφόρνια 

Φορτίο-αποστολή: Εργαστήριο Σπέι- 
σλαμπ-3 

Πλήρωμα (7): Ρόμπερτ Οβερµάγιερ (0), 
Φρέντερικ Γκρέγκορι (Ρ], Ντον Λιντ, 
Νόρμαν Θἀάγκαρντ, Γουίλιαμ Θόρντον, 
Λόντεβαϊκ Βαν Ντεν Μπεργκ, 

Τέιλορ Γουάνγκ. 


18η ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία; 9Τ5-516 

Τροχιακό όχημα: Ντισκάβερι 
Εκτόξευση: 17 Ιουνίου 1985 

Κλίση τροχιάς: 28.45” 

Μέγιστο ύψος; 352 χλμ 

Διάρκεια αποστολής: 7ηµ, { ω, 98᾽ 
Τοποθεσία προσγείωσης; Βάση Ἐντου- 
αρντς, Καλιφόρνια 

Φορτίο-αποστολή: Εξαπόλυση τριών 
δορυφόρων: ΜοΓεἰος 1, ΑΓαῦςαϊ 18, 
Τείσίαι 30. Εξαπόλυση και ανάκτηση 
του δορυφόρου δραΓίαῃ 1, έξι εἰδικά 
κάνιστρα πειραµάτων, στρατιωτικά και 
επιστημονικά πειράµατα. 

Πλήρωμα (7): Ντάνιελ Μπράντενσταϊν 
(6), Τζων Κρέιτον (Β], Σάνον Λούσιντ, 


Μποντρί, σουλτάνος Σαλμάν Αλ Σαού- 
ντ 


19Π ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία: 5Γ9-51ΕΓ 

Τροχιακό όχημα: Τσάλεντζερ 
Εκτόξευση: 29 Ιουλίου 1985 

Κλίση τροχιάς; 49,5’ 

Μέγιστο ύψος; 272 χλμ 

Διάρκεια αποστολής: 7 ηµ, 22 ω, 45᾽ 
Τοποθεσία προσγείωσης; Βάση Ἐντου- 
αρντς, Καλιφόρνια. 
Φορτίο-αποστολή: Εργαστήριο Σπέι- 
σλαμπ-2 

Πλήρωμα (7): Γκόρντον Φούλερτον 
(0), Ρόι Μπρίτζες (Ρ], 

Στόρι Μασγκρέ!β, Άντονι Ηνγκλαντ, 
Καρλ Χένιζ, Λόρεν Άκτον, Τζων- Ντέι- 
βιντ Μπάρτοε, 


20Η ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία: 5Τ59-5 | 

Τροχιακό όχηµα: Ντισκάβερι 
Εκτόξευση: 27 Αυγούστου 1985 

Κλίση τροχιάς: 28.49” 

Μέγιστο ύψος: 442 χλμ 

Διάρκεια αποστολής; 7ηµ, 2 ω, 18᾽ 
Τοποθεσία προσγείωσης: Βάση Ἐντου- 
αρντς, Καλιφόρνια 
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1990. Στα πλαίσια της ίδιας αποστολής γίνε- 
ται Και η πρώτη διαστημική επιδιόρθωση: το 
'Τσάλεντζερ” “συλλαμβάνει” µε το ρομποτικό 
του βραχίονα τον "τραυματισμένο” δορυφόρο 
Σόλαρ Μαξκαιτον τοποθετεί στο αμπάριτου, 
όπου τον επισκευάζουν οι Τζιμ Βαν Χόφεν και 

Τζωρτζ Νέλσον. Μετά την επισκευή, ο Σόλαρ 

Μαξ τοποθετείται πάλι σε τροχιά. Η όλη επι- 

χείρηση επισκευής στοιχίζει περισσότερο απ᾿ 

όσο ένας καινούργιος δορυφόρος, αλλά απο- 
τελεί µια δυναμική επίδειξη των πολλαπλών 
ρόλων του διαστημικού λεωφορείου. “Κι αν 
αντί για το Σόλαρ Μαξ είχαμε ένα Σοβιετικό 

δορυφόρο;”, αναρωτιούνται πολλοί. Η στρα- 
τηγική σημασία του διαστημικού λεωφορείου 

είναι πια κάτι περισσότερο απὀ φανερή. Τον 
Αύγουστο πετά το Ντισκάβερι” µε εξαµελές 

πλήρωμα, ενώ τον Οκτώβριο πετά το "Τσάλε- 
ντζερ” µε πλήρωμα-ρεκόρ εφτά ατόμων, στο 
οποίο συμπεριλαμβάνονταν δυο γυναίκες κι 

ένας Καναδός. Τα διαστημικά λεωφορεία 
έχουν αρχίσει επιτέλους να αποδεικνύουν 
έµπρακτατις δυνατότητές τους. Το Νοέμβριο 
το "Ντισκάβερι" “συλλαμβάνει” δύο εµπορι- 

κοὺς δορυφόρους που είχαν τοποθετηθεί σε 
λανθασμένη τροχιά καιτους επαναφέρει στη 

Γη. Οι πέντε αστροναύτες της αποστολής 

παρασηµοφορήθηκαν µε το Ασημένιο Μετάλ- 

λιο τῆς Ασφαλιστικής εταιρίας “Λλόυντ' γιατο 
έργο τους! 

Το 1985 ανατέλλει µε την πρώτη καθαρά 
στρατιωτική (και απόρρητη) αποστολή δια- 
στημικού λεωφορείου. Είναι γόνιµη χρονιά: θα 
πραγματοποιηθούν άλλες οχτώ αποστολές. 
Τον Απρίλιο, στο εφταμελές πλήρωμα του 

Ντισκάβερι συμπεριλαμβάνονται ο Τσάρλι 

Γουόκερ, υπάλληλος της ΜακΝτόνελ Ντά- 
Ὕκλας κιο πρώτος πολιτικός: ο ρεπουμπλικά- 
νος γερουσιαστής της Γιούτα, Τζέικ Γκαρν.Ο 
Ό2χρονος Γκαρν είναι πρόεδρος της υποεπι- 

τροπής της Γερουσίας που επέβλεπε τα δια- 
στηµικά κονδύλια της ΝΑΦΑ. Η ΝΑΦΑ βλέπο- 
ντας ότι το πρόγραµµα πήγαινε σχετικά καλά, 
αποφασίζει να ανοίξειτις πύλες του στο 


τι τέλος του "0μαΙεπρεγ” (0Υ-0989). Το ατύ- 
χηµα αποτέλεσε σηµαντική οπισθοδρόµηση γιά 
το αμερικανικό διαστημικό πρόγραµµα που τας 
τελευταίες δύο δεκαετίες είχε ουσιαστικά περιο- 
ριστεί στο πρόγραµµα των διαστημικών λεωφο- 
ρείων. 


κοινό: από πολλούς υποψήφιους, πολλών 
κοινωνικών οµάδων και επαγγελμάτων, θα 
επιλεγούν υποψήφιοι οι οποίοι µετά από 
µικρή εκπαίδευση θα συμμετάσχουν σε δια- 
στηµικές πτήσεις! Η πτήση του γερουσαστή, 
που άρχισε στις 12 Απριλίου, την πέµπτη επέ- 
τειο απὀ την πρώτη εκτόξευση διαστημικών 
λεωφορείων, συμπίπτει µε µια χαρακτηριστικά 
φιλόδοξη δήλωση της ΝΑΦΑ: µέχριτο 1987 
θα πραγματοποιηθούν 41 πτήσεις. Η πραγµα- 
τικότητα θα είναι πολύ πιο αδυσώπητα απο- 
γοητευτική, αν και για μερικούς µήνες ακόµα 


24π ΑΠΟΣΤΟΛΗ 


τα πράγματα θα πηγαίνουν πολύ καλά. Η 
πτήση του γερουσιαστή αντιμετωπίζει προ- 
βλήματα µε αποκορύφωμα το κλατάρισµα δυο 
τροχών του “Ντισκάβερι” τη στιγµή που αυτό 
τροχοδροµεί στο διαστηµοδρόμιο Κέννεντυ! 

Τον ίδιο µήνα έχουµε ακόµα µια αποστολή 
Σπέισλαμπ στην οποία συμμετέχουν επτά 
άνθρωποι, δύο πίθηκοι και 24 ποντίκια, ενώ 
τον Ιούνιο εκτοξεύεται το “Ντισκάβερι” στα 
πλαίσια µιας φιλόδοξης αποστολής: τοποθε- 
τείσε τροχιά τέσσερις δορυφόρους, ενώ στο 
επταμελές πλήρωμά του συμπεριλαμβάνονται 
ο πρώτος Άραβας αστροναύτης κι ένας Γάλ- 
λος. Ο Άραβας εἶναι ο πρίγκιπας της Σαουδι- 
κής Αραβίας, Σαλμάν Αμπντούλ Αζίζ Αλ- 
Σαούντ. Ο Αλ-Σαούντ αντιμετωπίζει ένα 
µικρό πρόβλημα: "Οταν προσευχόµουν δεν 
μπορούσα να σκύψω αρκετά επειδή αυτό 
προκαλούσε ναυτία”. Αλλά σίγουρα δεν έχει 
πρόβλημα να βρει σε ποιά κατεύθυνση ήταν η 
Μέκα αφού αυτή είναι σίγουρα προς µια κατεύ- 
θυνση: προς τα΄!κάτω"] Τον Ιούλιο, το "Τσάλε- 
ντζερ” αντιμετωπίζει σοβαρά προβλήματα. 
Στις 12 του µηνός η εκτὀξευσή του αναβάλλε- 
ται τρία δευτερόλεπτα πριν την πυροδότηση 
των κινητήρων εξαιτίας της δυσλειτουργίας 
µιας βαλβίδας ψύξης. Η εκτόξευση θα πραγ- 
µατοποιηθεί στις 13 του µηνός, αλλά πέντε 
λεπτά αργότερα τα όργανα δείχνουν ότιο 
ένας απὀ τους τρεις κινητήρες υπερθερµαίνε- 
ται. Ο κεντρικός υπολογιστής τον σβήνει 
αυτόματα. Το "Τσάλεντζερ᾽ μπορεί να µπει σε 
τροχιά και µε την ισχύ των δυο άλλων κινητή- 
ρων κι έχει γλιτώσει την αναγκαστική προ- 
σθαλάσσωση στη µέση του Ατλαντικού. Η 
καρδιά του 58χρονου Καρλ Χενίζ, του µεγα- 
λύτερου μἐχρι τότε σε ηλικία αστροναύτη, 
πηγαίνει στη θέση της! Όμως τα προβλήµατα 
δεν έχουν τελειώσει ακόµα: λίγο αργότερα 
και ο δεύτερος κινητήρας δείχνει σηµεία 
υπερθέρμανσης. Η απώλεια κι άλλου κινητήρα 
σηµαίνει αναγκαστική προσγείωση στη Σαρα- 
γόσα της Ισπανίας ή ίσως στο Ηράκλειο Κρή- 
της! Όμως την αποστολή σώζει µια καθαρά 


Πλήρωμα (7): Φράνσις Σκόμπι (0), 


Φορτίο-αποστολή: Εξαπόλυση τριών 
δορυφόρων: ΑΙ/99ΑΤ-1,Α50-1. | θασαὶ 
4. Επισκευή δορυφόρου | 6αςαἰ-ὰ 
Πλήρωμα (5):Τζόε Ενγκλ (Ο), Ρίασαρντ 
Κόβι(Ρ],Τζέιµς Βαν Χόφεν, Τζων Λάου- 
ντζ, Γουίλιαμ Φίσερ. 


31η ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία: 959-519 

Τροχιακό όχημα: Ατλαντίς 

Εκτόξευση: 3 Οκτωβρίου 1985 

Κλίση τροχιάς: 28.52” 

Μέγιστο ύψος: 5/2 χλμ 

Διάρκεια αποστολής: 4ημµ. { ω, 4δ᾽ 
Τοποθεσία προσγείωσης: Βάση Έντου- 
αρντς, Καλιφόρνια 
Φορτίο-αποστολή: Εξαπόλυση δυο 
κατασκοπευτικών δορυφόρων Ώ90ς-ὰ. 
Πλήρωμα (5): Κάρολ Μπόμπκο (6), 
Ρόναλντ Γκρέιμπ (Ρ), Ρόμπερτ Στιού- 
αρτ, Ντέιβιντ Χίλμερς, Γουίλιαμ Πέιλς. 


22Π ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία; 9Τ5-861Α 

Τροχιακό όχημα: Τσάλεντζερ 
Εκτόξευση: 30 Οκτωβρίου 1985. 
Κλίση τροχιάς; 57’ 

Μέγιστο ύψος; 320 χλμ 

Διάρκεια αποστολής: 7ηµ, 0 ω, 44 


αρντς, Καλιφόρνια 
Φορτίο-αποστολή: Εργαστήριο Σπέει- 
σλαμπ Ὀ-{ για λογαριασμό της Δ. Γερ- 
μανίας. 

Πλήρωμα (8) (ρεκόρ): Χένρι Χάρτσφηλ- 
ντ(0), Στίβεν Νάγκελ (Ρ), Τζέιμς Μπού- 
χλι, Γκάϊον Μπλάφορντ, Μπόνι Ντάν- 
µπαρ, Ράινχαρντ Φύρερ, Ερνστ Μέσερ- 
σμιντ, Βούμπο Όκελς. 


25Η ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία: 955-618 

Τροχιακό όχημα: Ατλαντίς 

Εκτόξευση: 26 Νοεμβρίου 1985 

Κλίση τροχιάς: 28.5: 

Μέγιστο ύψος: 376 χλμ 

Διάρκεια αποστολής: θηµ, 21 ω, 4’ 
Τοποθεσία προσγείωσης: Βάση Ἐντου- 
αρντς, Καλιφόρνια 

Φορτίο-αποστολή: Εξαπόλυση τριών 
δορυφόρων: ΜοΙΘΙΟ5Β, Αὐ55ΑΤ 2, 
Φαΐσοπι Κυ-2, πειράµατα κατασκευής 
δομικών στοιχείων για μελλοντικούς 
διαστημικούς σταθμούς. 


Πλήρωμα (7): Μπρούστερ Σόου (6), 
Μπράιαν Ο Κόννορ (Ρ), Μαίρη Κληβ. 
Τζέρι Ρος, 


Σέργουντ Σπρινγκ. 
Ῥοντόλφο Νέρι, Τσαρλς Γουόκερ. 


Επωνυμία: 575-610 

Τροχιακό όχημα: Κολούμπια 
Εκτόξευση: 12 Ιανουαρίου 1986 
Μέγιστο ύψος τροχιάς: 280 χλμ 
Διάρκεια αποστολής: 6ηµ, 2ω, 4᾽ 
Τοποθεσία προσγείωσης: Βάση Ἐντου- 
αρντς Καλιφόρνια 

Φορτίο-αποστολή: Εξαπόὀλυση δορυ- 
φόρου ΒΟΑ δαΐσοπι Κι-{ 

Πλήρωμα (7): Ρόμπερτ Γκίμπσον (6), 
Τσάρλς Μπόλντεν (Ρ), Φράνκλιν Τσαν- 
γκ-Ντιάζ, Στίβεν Χόουλι, Τζωρτζ Νέλ- 
σον, Ρόμπερτ Τσένκερ, βουλευτής 
Μπιλ Νέλσον. 


25Π ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία: 5Τ5-511. 

Τροχιακό όχημα: Τσάλεντζερ 
Εκτόξευση: 28 Ιανουαρίου 1986 
Διάρκεια αποστολής: 74 δευτερόλεπτα 
Φορτίο-αποστολή: Δορυφόροι ΤΟΗΞ- 
Β, δρ8Γί8π. 74 δευτερόλεπτα µετά την 
εκτόξευση, η ελαττωµατική λειτουργία 
του δεξιού πυραύλου στερεού προωθη- 
τικού προκάλεσε την ανάφλεξη της 
εξωτερικής δεξαμενής υδρογόνου. 
Στην έκρηξη που ακολούθησε το Τσά- 
λεντζερ καταστράφηκε τελείως µε απο- 


Μάικλ Σμιθ (Ρ], Τζουντιθ Ρέσνικ. Ελι- 
σον Ονιζούκα, Ρόναλντ Μακναίρ, 
δασκάλα Κρίστα Μακώλιφ, Γκρέγκορι 
Τζάρβις. 


26Π ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία: 5Τ59-268 

Τροχιακό όχημα: Ντισκάβερι 
Εκτόξευση: 23 Σεπτεµβρίου 1988 
Μέγιστο ύψος; 250 χλμ. 

Διάρκεια αποστολής:4ημ2ω 
Τοποθεσία προσγείωσης: Βάση Έντοιυ- 
αρντς, Καλιφόρνια 

Φορτίο-αποστολή: Εξαπόλυση δορυ- 
φόρουΤΟΗΕΞ-Ο 

Πλήρωμα (5): Φρέντερικ Χωκ (6), 
Ρίτσαρντ κόβει (Ρ], Μάικλ Λάουντζ, 
Ντέιβιντ Χίλµερς, Τζωρτζ Νέλσον 


27η ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία: 5Τ59-27 

Τροχιακό όχημα: Ατλαντίς 

Εκτόξευση: 2 Δεκεμβρίου 1988 

Κλίση τροχιάς; 57΄ 

Μέγιστο ύψος: Απόρρητο 

Διάρκεια αποστολής:όημθω 
Τοποθεσία προσγείωσης: Βάση Έντου- 
αρντς, Καλιφόρνια 


Τοποθεσία προσγείωσης: Βάση Έντου- τέλεσµα το θάνατο του πληρώματος. Φορτίο-αποστολή: Απόρρητη αποστο- 
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ανθρώπινη από- 
φαση. Κρίνο- 
ντας ότιη ένδει- 
ξη βλάβης οφεί- 
λεται σε δυσλει- 
τουργία του 
αισθητήρα, ο 
έλεγχος απο- 
στολής αποφα- 
σίζει την αγνοή- 
σει και να µην 
εγκαταλειφθεί η 
αποστολή. Έτσι 
το "Τσάλεντζερ” 
µπήκε οµαλά σε 
τροχιά. 

Τον Οκτώβριο 
πραγµατοποιεί- 
ται η δεύτερη 
στρατιωτική αποστολή διαστημικού λεωφο- 
ρείου. Είναι και η παρθενική πτήση του 
τέταρτου διαστημικού λεωφορείου, του 
"Ατλαντίς". Τρεις βδομάδες αργότερα το 


ε! υπεραισιόδοξη 
προοπτική της ΝΑΣΑ για 
δεκάδες εκτοξεύσεις κάθε 
χρόνο ἐσθησε τόσο από 

το ατύχημα 

του "0μαεπρεγ”, όσο και 
από την έλλειψη αξιοπιστίας 
και τις µεγάλες καθυστερή- 
σεις που σημειώνονται στις 
προγραμμµατισµένες πτήσεις, 
Στα πλαίσια του αρχικού 
προγράµµατος, υπήρχε 

η πρόθλεψη κατασκευής 
ενός δεύτερου διαστημικού 
κέντρου στην Καλιφόρνια 
για τις απόρρητες αποστολές 
του υπουργείου Άμυνας, 


'Τσάλεντζερ’ τίθεται σε τροχιά µε το μεγαλύ- 
τερο πλήρωμα που έχει μέχρι σήµερα διαστη- 
µόπλοιο: οχτώ ἀτοµα στα οποία συμπεριλαμ- 
βάνονται δυο Γερμανοί κι ένας Ολλανδός. 
Στα αμπάρια του μεταφέρει το Σπέισλαμπ, 
στα πλαίσια µιας αποστολής "ναυλωμένης” εξ 
ολοκλήρου απὀ τη Δυτική Γερμανία, Μέχρι το 
τόλος του 1985 Θα πραγµατοποιηθεί ακόµα 
µια πτήση µε επταμελές πλήρωμα (καιτον 
πρώτο Μεξικάνο αστροναύτη) στα πλαίσια 
της οποίας εξαπολύονται τρεις δορυφόροι. 


Η ΜΕγάΛη ΧρογΙά ΚΙ Π ΜΕΥάΛ ΑΥΠτΡΙΧΙΛα 

Το 1986 θα ήταν η Μεγάλη Χρονιά για το δια- 
στηµικό λεωφορείο. Θα πραγματοποιούνταν 
τουλάχιστον 19 πτήσεις ενώ θα εξαπολυόταν 
οβολιστήρας "Γαλιλαίος" προς το δία,ο 
"Οδυσσέας" προς τον Ἠλιο και το Διαστημικό 
Τηλεσκόπιο Χαμπλ. Θα επραγµατοποιείτο 
ακόµα η πρώτη αστρονομική αποστολή 
(Α5ίγο-1) που θα αφιέρωνε σηµαντικό µέρος 
του χρόνου της στη µελέτη του κομήτη Χάλει. 
Θα είχαµε επίσης την πρώτη εκτόξευση απὀ 


ΔΕΚΑ ΧΡΟΝΙΑ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ Δ ΕΩΦΘΡΒΙΑ 


τη βάση ΒάντενμπερΥκ. 

Τραγικές αυταπάτες. Το 1986 αρχίζει µε 
σοβαρά προβλήµατα. Στις 12 Ιανουαρίου 
εκτοξεύεται το "Κολούμπια" µετά απὀ 7 ανα- 
βολές εξαιτίας καιρικών συνθηκών και τεχνι- 
κών προβλημάτων. Επιπλέον το επταμελές 
πλήρωμα -στο οποίο συμπεριλαμβανόταν κιο 
δημοκρατικός βουλευτής Μπιλ Νέλσον- δεν 
καταφέρνει να πραγματοποιήσει παρατηρή- 
σεις του κομήτη Χάλεϊ εξαιτίας προβλημάτων 
στους συσσωρευτές. Σαν επιστέγασμα, το 
Κολούμπια” δεν κατορθώνει να προσγειωθεί 
στο Κέννεντυ εξαιτίας σφοδρής κακοκαιρίας, 
Προσγειώνεται στη Βάση Έντουαρντς - κάτι 
που θα καθυστερούσε ακόµα περισσότερο το 
χρονοδιάγραµµα των αποστολών. 

Τα προβλήµατα είναι πολλά, αλλά η ΝΑΞΑ 
πρέπει πάση θυσία να συνεχίσει, Υπάρχει 
πίεση εκ µέρους του Πενταγώνου, των εµπο- 
ρικών εταιριών καιτων επιστημονικών ιδρυµά- 
των. Ἡ επόμενη πτήση είναιη 5Τ59-511.που 
πρέπει να αρχίσει στις 22 Ιανουαρίου. Όμως 
η εκτόξευση αναβάλλεται πολλές φορές 
εξαιτίας της κακοκαϊρίας και διαφόρων τεχνι- 
κὠν προβλημάτων. Στο επταμελές πλήρωμα 
του "Τσάλεντζερ” συμπεριλαμβάνεται ο πρώ- 
τος απλός πολίτης: η δασκάλα Κρίστα Μακώ- 
λιφ. Στις 28 Ιανουαρίου 1986, στις 11:38 π.μ. η 
εκτοξευση πραγματοποιείται εσπευσμένα, 
ενώ η θερµοκρασία εἶναι κοντά στο μηδέἑν, Κι 
ενώ είχαν γίνει επανειλημμένες εκκλήσεις να 
αναβληθεί η αποστολή, επειδή υπήρχε περί- 
πτωση η χαμηλή θερµοκρασία να εἰχε προκα- 
λέσει τεχνική βλάβη. Αλλά δεν υπάρχουν 
περιθώρια για άλλες καθυστερήσεις, Η εκτό- 
ξευση γίνεται κάτω από τις ζητωκραυγές του 
πλήθους στο οποίο συμπεριλαμβάνονται οἱ 
γονείς της Μακώλιφ. Κανείς δεν προσέχει τη 
λεπτή τουλίπα μαύρου καπνού που ξεφεύγει 
απὀ έναν αρµό του δεξιού πυραύλου επιταχυ- 
ντού στερεού προὠθητικού. Και κανείς ὅρν 
γνωρίζει ὀτιτο "Τσάλεντζερ" είναι ήδη κατα- 
δικασµένο. 

Εβδομήντα τρία δευτερόλεπτα αργότερα το 


φόρου ΤΡΗς-Ό Φορτίο-αποστολή: Εξαπόλυση στρα- | Φορτίο-αποστολή: Εξαπόλυση στρα- 


λή για λογαριασμό του Υπουργείου 
Άμυνας, εξαπὀλυση δορυφόρου 
"Μάγκνουμ" 


ΤζέριΡος, Ουίλιαμ Σέπερντ 


28Η ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία: 55-23 

Τροχιακό όχημα: Ντισκάβερι 
Εκτόξευση: {5 Μαρτίου 1989 
Διάρκεια αποστολής: 4ημ23ω 39’ 
Τοποθεσία προσγείωσης: Βάση Εντοι)- 
αρντς, Καλιφόρνια 

Φορτίο-αποστολή: Εξαπόλυση δορυ- 
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Πλήρωμα (5): Ρόμπερτ Γκίμπσον (6), 
Γκάι Γκάρντνερ (Ρ}, Μάικλ Μιουλέιν, 


Πλήρωμα (5): Μάικλ Κόουτς (0), Τζων 
Μπλάχα (Ρ], Τζέις Μπάγκιαν, 
Ρόμπερτ Σπρίνγκερ, Τζέιμς Μπούχλι 


29Η ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία: 9595-30 

Τροχιακό όχημα: Ατλαντίς 

Εκτόξευση: ἆ Μαΐου 1989 

Κλίση τροχιάς: 28.5” 

Μέγιστο ύψος: 296 χλμ 

Διάρκεια αποστολής: 4 ημ2ω 
Τοποθεσία προσγείωσης: Βάση Έντου- 
αρντς. Καλιφόρνια 
Φορτίο-αποστολή: Εξαπόλυση βολι- 
στἠρα "Μαγγελάνος” προς την Αφροδί- 


τη 
Πλήρωμα (5): Ντέιβιντ Γουόκερ (0), 
Ρόναλντ Γκρέιπ (Β), Νόρμαν Θάγκαρ- 
ντ, Μαίρη ΚλΗβ, Μαρκ Λη. 


50η ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία: 55-28 

Τροχιακό όχημα: Κολούμπια 
Εκτόξευση: 8 Αυγούστου 1989 

Κλίση τροχιάς; 57΄ 

Μέγιστο ύψος: 313 χλμ 

Διάρκεια αποστολής: 5ηµ. {τω 
Τοποθεσία προσγείωσης: Βάση Έντου- 
αρντς, Καλιφόρνια 


τιωτικού δορυφόρου ΚΗ 


Πλήρωμα (5): Μπρούστερ Σόου (0], 


Ρίτσαρντ Ρίτσαρντς (Β), Τζέιµς Άνταμ- 
σον, Ντέιβιντ Λήστμα, Μαρκ Μπράουν 


5Ίη ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία: 9759-24 

Τροχιακό όχημα; Ατλαντίς 

Εκτόξευση: {8 Οκτωβρίου 1989 

Κλίση τροχιάς; 34.4: 

Μέγιστο ύψος: 285 χλμ 

Διάρκεια αποστολής: θηµ. 

Τοποθεσία προσγείωσης: Βάση Ἐντου- 
αρντς, Καλιφόρνια 
Φορτίο-αποστολή: Εξαπόλιυση βολι- 
στήρα "Γαλιλαίος" προς το Δία. 


Πλήρωμα (5): Ντόναλντ Ουίλιαμς (Ο], 
Μάϊκλ Μακκούλει (Ρ], Σάνον Λούσιντ, 


Φράνκλιν-Τσανγκ Ντιάζ, Ελεν Μπέικερ. 


52η ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία: 9Γ59-33 

Τροχιακό όχημα: Ντισκάβερι 
Εκτόξευση: 23 Νοεμβρίου 1989 

Κλίση τροχιάς: 28.45” 

Μέγιστο ύψος: 448 χλμ 

Διάρκεια αποστολής: 5ηµμ,θω, Τ’ 
Τοποθεσία προσγείωσης: Βάση Ἐντου- 
αρντς, Καλιφόρνια 


τιωτικού δορυφόρου ΡΙΑΙΝΤ 

Πλήρωμα (5): Φρέντερικ Γκρέγκορι (Ο], 
Τζων Μπλάχα (Ρ], Μάνλει Κάρτερ, 
Στόρι Μασγκρέιβ, Κάθρην Θόρντον 


35η ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία: 5Γ9-22 

Τροχιακό όχημα: Κολούμπια 
Εκτόξευση: 9 Ιανουαρίου 1990 

Κλίση τροχιάς: 28.5 

Μέγιστο ύψος; 309 χλμ 

Διάρκεια αποστολής: 10ηµ, 21 ω, 1’ 
Τοποθεσία προσγείωσης: Βάση Ἐντου.- 
αρντς, Καλιφόρνια 

Φορτίο-αποστολή: Εξαπόλυση στρα- 
τιωτικού τηλεπικοινωνιακού δορυφό- 
ρου, περισυλλογή δορυφόρου | ΏΕΕ 
Πλήρωμα (5): Ντάνιελ Μπράντενσταϊν 
(6), Τζέιμς Γουέδερμπη (Β], Μάρσα 
Αιβινς, Μπόνι Ντάνμπαρ, Ντέιβιντ 
Λόου 


54η ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία: 5Τ5-38 

Τροχιακό όχημα; Ατλαντίς 
Εκτόξευση: 28 Φεβρουαρίου 1990 
Κλίση τροχιάς: 62- 

Μέγιστο ύψος: 242 χλμ 

Διάρκεια αποστολής: 4ηµ, Ίθω, 10' 


---------ι-υιυιῆυῆ-Ἂ-ἕ--.....---------ακκκκακκκκκκκκκακακακκκκκκκκακακκακκακκκκκκκωκκκκακκκκακκκκακκκκωκακκακακκακακαακααακαακακααααακααακα-ααααααααααααπαακακκααπααπακααααααααααακαακκωκκακακας 
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"Τσάλεντζερ’ αναπτύσσει συνεχώς ταχύτητα. 
Ύψος εννιά ναυτικά μίλια, ταχύτητα 1 χλμ.το 
δευτερόλεπτο. "Ρότζερ, πάµε για πλήρη 
ισχύ”, ακούγεται η φωνή του κυβερνήτη Ντικ 
Σκόμπι. Κλάσματα του δευτερολέπτου αργό- 
τερα, ακούγεται η φωνή του πιλότου ΜάϊΙΚκλ 
Σµιθ να λέει “ΩχΙ”. Μετά τίποτα. Μια τροµα- 
κτική έκρηξη μετατρέπει το σκάφος, το φορ- 
τίο του, και την τεράστια δεξαμενή σε µια 
πύρινη σφαίρα. Το πλήθος έχει µείνει ἀφωνο 
βλέποντας τη λευκή σφαίρα να διαστέλλεται 
σαν ἑνα τερατώδες λευκό λουλούδι, κουρε- 
λιασµένα μέταλλα να πέφτουν απὀ χιλιάδες 
µέτρα ύψος στον Ατλαντικό και τους πυραύ- 
λους να συνεχίζουν την τρελή πορεία τους 
στο γαλάζιο ουρανό. Κανείς δεν τολμά να 
μιλήσει µέχρι που ακούγεται η φωνή του Στή- 
βεν Νέσμπιτ απὀ το Κέντρο Ελέγχου στο 
Χιούστον: "Ἔχουμε µια αναφορά απὀ τον 
υπεύθυνο αεροδυναμικής ότι το όχημα εξερ- 
ράγη...’ Είναι η πρώτη επίσηµη επιβεβαίωση 
αυτού που χάρη στην τηλεόραση, έχουν 
παρακολουθήσει εκατομμύρια άτοµα σε όλο 
τον κόσμο µε κομμένη την ανάσα. Το λευκό 
σύννεφο παραμένει για πολλή ώρα στον 
ουρανό της Φλόριντα, ενώ το ζαλισμενο πλή- 
θος διαλύεται σιγάἁ σιγά χωρίς να βγάζει λέξη. 
Το χαμόγελο ἐχει παγώσει στα χείλη τους. Για 
ακόµα µια φορά το διάστηµα έχει πάρει την 
εκδἰκησή του. Είναι το χειρότερο ατύχημα ὀχι 
µόνο στην ιστορία του παγκόσμιου διαστηµι- 
κού προγράµµατος. Είναι και το τέλος των 
ψευδαισθήσεων καιη κατάρρευση των Αµερι- 
κανικών διαστημικών οραμάτων - τουλάχιστον 
για τα επόμενα χρόνια. 


ει τος οτε... 

Όταν κοπάζει ο θόρυβος, γίνεται αντιληπτό 
ότιη καταστροφή έχει προκληθεί απὀ µια 
σειρἆ σφαλμάτων που εἰχαν οδηγἠσει σε µια 
εκτόξευση η οποία έπρεπε να έχει αναβληθεί, 
Ελαττωματικοί αρµοί στους πυραύλους στε- 
ρεού προωθητικού, ασυνεννοησία μεταξύ 
των βαθμίδων της ιεραρχίας της ΝΑΦΑ. φιλό- 


δοξοι υψηλά ιστάµενοι, δειλοίγραφειοκράτες 
υφιστάμενοι και ἄκρατη υπεραισιοδοξία, είναι 
οιβασικοίµοιραίοι παράγοντες. Όλοι ααντιλαμ- 
βάνονται πλέον ότι τα όνειρα για 50 πτήσεις 
το χρόνο και για οικονομική και άµεση µετάβα- 
ση σε τροχιά, εἶναι κάτι παραπάνω απὀ δύσκο- 
λο να πραγματοποιηθούν µε το διαστημικό 
λεωφορείο. 

Γιατί όµως όλες αυτές οι καθυστερήσεις, τα 
τεχνικά σφάλματα, κι οἱ λανθασμένες εκτιµή- 
σεις µε αποκορύφωμα το τραγικό ατύχημα: 
Πώς µια υπηρεσία που εἰκοσι χρόνια πριν είχε 
υλοποιήσει το ὀνειρο της κατάκτησης της 
Σελήνης, είχε οδηγηθεί σε ένα τέτοιο τραγικό 
αδιέξοδο; Από µια ἄποψη, ο λόγος εἶναι 
απλὸς: απὀ την αρχή το πρόγραµµα του δια- 
στημικού λεωφορείου δεν υποστηριζόταν 
ισχυρά και τα σχετικἁ κονδύλια ήταν πολύ 
μικρά για να υπάρξει εξασφαλισμένη επιτυχία 
µε βάση το χρονοδιάγραμμα. Με μεγαλύτερα 
κονδύλια θα υπήρχε καλύτερη ανάλυση και 
δοκιμές των σχεδίων, κάτι που θα εἶχε αποκα- 
λύψει τα τεχνικά σφάλματα και τις λανθασµέ- 
νες στρατηγικές εκτιµήσεις νωρίτερα, επιτρέ- 
ποντας τη γρήγορη επιδιὀρθωσή τους. Από 
µια άποψη ο λόγος της τραγωδίας του "Τσάλε- 
ντζερ” ήταν απλούστατος: ανεπαρκή κονδύ- 
λια και ανεπαρκἡς διαχεἰρισή τους. 

Υπάρχει βέβαια Και ο τεχνολογικός παράγο- 
ντας. Το διαστημικό λεωφορείο ἦταν ἑνα απί- 
στευτα περίπλοκο σύστημα, µε αποτέλεσµα 
να αντιμετωπίζει τεχνικά προβλήματα µε 
πολύ μεγαλύτερη συχνότητα σε σχέση µε 
ἀλλα πυραυλικά συστήµατα. Τα κριτήρια 
ασφάλειας ἦταν αυστηρά -κάτιπου αποτελού- 
σε πρὀσθετη αιτία για περαιτέρω αναβολές 
και καθυστερήσεις. Η υπεραισιοδοξία της 
ΝΑΔΘΑ καιτο γεγονός ότι υποθήκευσε το δια- 
στηµικό μέλλον της Αμερικής σε ἑνα και µόνο 
ὀχημα που δεν εἶχε αποδείξει ακόµα την επι- 
χειρησιακή του δυνατότητα, αποτέλεσε µεγά- 
λο λάθος που πλήρωσαν ακριβά και ακόµα 
πληρώνουν οι ΗΠΑ. 

Η απώλεια του "Τσάλεντζερ” και του 7µελους 


Κλίση τροχιάς: 28.45 


πληρώματός του δημιούργησε µια κρίση εµπι- 
στοσύνης στη ΝΑΣΑ. Δεν υπήρχε εναλλακτικἠ 
λύση: η ΝΑΣΑ έπρεπε ή να προχωρήσει, ἡ να 
καταρρεύσει. Μια µακροπρόθεση επίπτωση 
του ατυχήματος "Τσάλεντζερ” ήταν η πολιτική 
απαίτηση για επαναξιολόγηση των εθνικών 
διαστημικών στόχων. Οι όροι είχαν αντιστρα- 
φεί: στην εποχή του Απόλλωνα, µια τέτοια 
πολιτική παρέμβαση στο διαστημικό πρό- 
γραµµα, θα έριχνε λάδι στη φωτιά. Αντίθετα 
σήµερα η απροκάλυπτη παρέμβαση του 
Κογκρέσσου φανερώνει πόσο πολύ έχασε 
υπόληψη και εμπιστοσύνη η ΝΑΦΑ στα μάτια 
του κοινού. Το θέαµα των πολιτικών που υπα- 
γορεύουν στους μηχανικούς πώς να κατα- 
σκευάσουν ένα διαστηµικὀ όχημα, φαίνεται 
απόλυτα φυσιολογικό και ανεκτό στην µετα- 
᾿'Τσάλεντζερ’ περίοδο. 

Τον Ιούλιο του 1987, ο πρόεδρος Ρήγκαν ανα- 
κοινώνει πως όταν θα ξαναπετούσαν τα δια- 
στηµικά λεωφορεία, θα μετέφεραν µόνο στρα- 
τιωτικἀ και επιστημονικά φορτία. Η εποχή της 
εμπορικής εκμετάλλευσης έχει τερματιστεί 
προτού καλά καλά αρχίσει. Εξάλλου το 
κόστος ανά χιλιόγραμμο έχει φτάσει στα 
10.000 δολάρια, σχεδόν ακριβότερα από τους 
κλασικούς αναλώσιµους πυραυλικούς φορείς. 
Παράλληλα η Ευρώπη κιη Σοβιετική Ένωση 
προσελκύουν τους πελάτες µε τις απλούστε- 
ρες αλλά περισσότερο αξιόπιστες υπηρεσίες 
των αναλώσιμων πυραυλικών φορέων τους. 
Στην αρχή της δεκαετίας͵ ο πρὀεδρος Ρήγκαν 
εἶχε ανακοινώσει ότι μέχρι το 1992 θα είχε 
κατασκευαστεί ένας τεράστιος διαστηµικός 
σταθμός, ο Φρήντομ που θα εχρησιµοποιείτο 
σαν ορμητήριο για την εξερεύνηση του ηλια- 
κού συστήµατος. Υπεραισιόδοξα οράµατα. Το 
µεγάλο κόστος, καιτα τεχνικά προβλήματα 
αναγκάζουν τη ΝΑΦΑ να αναθεωρήσει τα σχέ- 
δια. Αναφορές του γραφείου Τεχνολογικής 
Ερευνας (ΟΤΑ) λένε ότι µε την τρέχουσα 
αξιοπιστία του συστήµατος υπάρχει µεγάλη 


Τοποθεσία προσγείωσης: Βάση Ἐντου- 
αρντς, Καλιφόρνια 

Φορτίο-αποστολή: Αποστολή για λογα- 
ριασµό του Υπουργείου Άμυνας, εξα- 
πόλυση στρατιωτικού δορυφόρου ΑΡΕ- 
781 

Πλήρωμα (5): Τζων Κρειτον (0), Τζων 
Κάσπερ (Ρ], Ντέιβιντ Χίλμερς, Μάικλ 
Μιουλέιν, Πιέρ Θουότ 


35π ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία; 5759-39] 

Τροχιακό όχημα: Ντισκάβερι 
Εκτόξευση: 24 Απριλίου 1990 

Κλίση τροχιάς; 28.45 

Μέγιστο ύψος: 5322 χλμ 

Διάρκεια αποστολής: 51, | ω. 18᾽ 
Τοποθεσία προσγείωσης: Βάση Ἐντου- 
αρντς, Καλιφόρνια 

Φορτίο-αποστολή: Εξαπόλυση Διαστη- 
μικού Τηλεσκόπιου Χαμπλ. 

Πλήρωμα (5): Λόρεν Σρίβερ (6Ο), Τσάρ- 


λς Μπόλντεν (Ρ], Μπρους Μακάντλες, 


Στίβεν Χόουλι, Κάβρην Σάλφαν. 


36ηπ ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία: 59-41 

Τροχιακό όχημα: Ντισκάβερι 
Εκτόξευση: 6 Οκτωβρίου 1890 

Κλίση τροχιάς:Μέγιστο ύψος; 272 χλμ. 
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Διάρκεια αποστολής; 4 η, 2 ω, 10’ 
Τοποθεσία προσγείωσης; Βάση Ἐντου-- 
αρντς, Καλιφόρνια 
Φορτίο-αποστολή: Εξαπόλυση βολι- 
στήρα “Οδυσσέας” προς τον Ἠλιο. 
Πλήρωμα (5): Ρίτσαρντ Ρίτσαρντς (0), 
Ρόμπερτ Καμπάνα (Ρ}, Ουίλιαμ Σἐπερ- 
ντ, Μπρους Μέλνικ, Τόμας Εικερς. 


37Π ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Επωνυμία: 51 95-38 

Τροχιακό όχημα; Ατλαντίς 

Εκτόξευση: 15 Νοεμβρίου 1990 

Κλίση τροχιάς: 28.45 

Μέγιστο ύψος; 230 χλμ 

Διάρκεια αποστολής: 4 ημ21 ω 58᾽ 
Τοποθεσία προσγείωσης: Ακρωτήριο 
Κανάβεραλ. 

Φορτίο-αποστολή: Δορυφόρος για 
παρακολούθηση των κινήσεων Ιρακινών 
στρατευμάτων. Τελευταία απὀρρητη 
αποστολή 0οῦ. 

Πλήρωμα (5): Ρίτσαρντ Κόβει (61, 
Φρανκ Κούλμπερτσον (Ρ], Τσάρλς Γκε- 
μάρ, Ρόμπερτ Σπρίνγκερ, Καρλ Μηντ. 


38η ΑΠΟΣΤΟΛΗ 
Επωνυμία: 99-35 

Τροχιακό όχημα: Κολούμπια 
Εκτόξευση: 2 Δεκεμβρίου 1990 


Μέγιστο ύψος; 348 χλμ 

Διάρκεια αποστολής: 8ημ 23 5᾽ 
Τοποθεσία προσγείωσης; Βάση Έντου- 
αρντς, Καλιφόρνια 

Φορτίο-αποστολή: Αστρονομική απο- 
στολή Α5ίΓΟ-Ί 

Πλήρωμα (7):Βανς Μπραντ (6), Γκάι 
Γκάρντνερ (Β], Τζων Λάουντζ, Τζέφρει 
Χόφμαν, Ρόμπερτ Πάρκερ, Ρόναλντ 
Παρίζε, Σάμιουελ Ντάρανς, 


Σημ 1: Ο χαρακτηρισμός των αποστο- 
λών γίνεται ως εξής: Τα αρχικά 5Τ5 
σημαίνουν ορ8ς8 ΤΓ8ΠΕΡΟΓΙΒΙΙΟΠ 
ΦΥ5ίΕΠΙ (το επίσημο όνοµα του διαστη- 
μικού λεωφορείου). Πχη ἴθη αποστολή 
χαρακτηρίστηκε 9Τς9-418Β γιατί ήταν η 
δεύτερη (8) αποστολή του οικονομικού 
έτους 1984 (4) απὀ το διαστημικό 
κέντρο Κέννεντυ (κωδικός 1). Αλλά µε 
τις αναβολέὲς και τις ανακατατάξεις στο 
πρόγραμμα, ακολούθησε το χάος, 
όπως µπορεί να διαπιστώσει ο καθένας. 
Απότο 1988 αποφασίστηκε η κάθε απο- 
στολή να χαρακτηρίζεται απὀ τα αρχικά 
975 και τον αύξοντα αριθμὸ των συνο- 
λικών αποστολών που έχουν πραγµα- 
τοποιηθεί. Καὶ πάλι όμως οι ανακατατά- 


ξεις οδήγησαν σε µία χαοτική κατάστα- 
ση. 


Σηµ 2: (Ο)Ξ κυβερνήτης, (Ρ)Ξ πιλότος. 
Οι υπόλοιποι εἶναι είτε ειδικοί επί της 
αποστολής (ΠΠΙΦ5ΙΟΠ 5ρεο(αΙ5ἱ5) είτε 
εἰδικοί επί του φορτίου (ρ8γίοααά 
5ρεοια!δἰς). 
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Ἡ Σελήνη αποτελούσε στόχο προτεραιό- 


πητας στο σοβιετικό διαστημικό πρόύ- 


Ύραμμα όπως αποδεικνύεται σήµερα από 


λε ε ες «στοκ. -ᾱ. 
νεα στοιχεια που ερχονται στο φώς. 


Ἱ 
Ἱ 


ΠΑΛΗ ΠΙΕΙΡΛΊΗΙ 
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ϱ Δεκέμβριο του 1968, ο Απόλλωνας ἃ πραγματοποιούσε την πρώτη περισελήνια πτήση. 
Οκτώ µήνες αργότερα, ο Νηλ Άρμστρονγκ πατούσε στο Φεγγάρι. Μετά τη νίκη της Αµμερι- 
κής στον αγώνα δρόμου προς τη Σελήνη, οι Σοβιετικοίισχυρίστηκαν ὁτι ποτέ δεν σκόπευαν 
να στείλουν επανδρωμένες πτήσεις στο Γήινο δορυφόρο. Αντίθετα, προσπάθησαν να µει- 
ώσουν την αξία του αμερικανικού εγχειρήματος ισχυριζόµενοι ότι το δικό τοὺς σεληνιακό 
πρόγραµµα αποτελείτο απὀ µη επανδρωμένες αποστολές, λιγότερο δαπανηρές, περισσὀ- 
τερο ασφαλείς και πολύ περισσότερο παραγωγικές. Είναι χαρακτηριστικό ότι οἱ μοναδικές 
χώρες του κόσμου που δεν αναµετάδωσαν το καταπληκτικό γεγονός της πρώτης προσελήνωσης, 
ήταν η ΕΣΣΔ καιη Κίνα! 
Όμως επί σειρά ετών, δηλώσεις Σοβετικών Κκοσμοναυτών, μηχανικών και επισήµων, προσέφεραν 
ενδείξεις ότι στη δεκαετία του '60 η ΕΣΣΔ είχε εκπονήσει ένα πρόγραµµα για επανδρωμένες αποστο- 
λές στη Σελήνη. Οι αποκαλύψεις της Ὑκλασνόστ" έριξαν φως στο ζήτημα αυτό που υπήρξε ένα απὀ τα 
πλέον αμφιλεγόμενα στην ιστορία της αστροναυτικής και για το οποίο δεκάδες Δυτικοί παρατηρητές 
εἰχαν κάνει πάμπολλες εικασίες βασισμένοι σε ισχνές ενδείξεις. 
Το 1961 ο αγώνας δρόμου του διαστήµατος είχε αρχίσει. Μετά τη διακήρυξη του προέδρου Τζων Κέν- 
νεντυ ὀτι οι ΗΠΑ έπρεπε να στείλουν ανθρώπους στη Σελήνη πριν το τέλος της δεκαετίας, 
αναμενόταν µια παρόμοια διακήρυξη εκ µέρος της ΕΣΣΔ. Τέτοια διακήρυξη δεν έγινε ποτέ αλλά η 
πρώτη ημιεπίσηµη επιβεβαίωση ήρθε την ίδια χρονιά, στα πλαίσια ενός λόγου που εκφωνούσε η Κοσµο- 
ναύτις Βαλεντίνα Τερέσκοβα στην Κούβα: 'Η Σεληνιακή ομάδα κοσμοναυτών έχει ήδη επιλεγεί. Επικε- 
φαλής της ομάδας είναι ο επισμηναγός Γκαγκάριν, κιεγώ η ίδια ανήκω σ᾿ αυτήν”. 
Όπως έγινε γνωστό πολλά χρόνια αργότερα, η Τερέσκοβα δεν ανήκε ποτέ σε µια τέτοια ομάδα. 
Πάντως ἑνα χρόνο αργότερα, στις 7 Σεπτεµβρίου 1962. ο Γιούρι Γκαγκάριν είχε δηλώσει μιλώντας σε 
ἑνα ραδιοφωνικό σταθμό της Δανίας: "Είμαι επικεφαλής της ομάδας των κοσμοναυτών που ζήτησαν να 
επιχειρήσουν ταξίδι στη Σελήνη και εἶμαι βέβαιος ότι το ταξίδι αυτό θα πραγµατοποιηθείτο λιγότερο σε 
µια πενταετία”, Στις 13 του ίδιου µήνα, ο Γκαγκάριν αποκαλύπτει σε δηλώσεις του στη Γιουγκοσλαβική 
εφημερίδα "Μπόρμπα”, ὀτιη ΕΣΣΔ επεξεργάζεται ήδη τα σχέδια επανδρωµένης αποστολής στη Σελή- 
νη προσθέτοντας ότι αυτή θα πραγµατοποιηθεί µέσα στο 1965. Στις 5 Απριλίου 1966, ο Αλεξέι 
Λεόνοφ, ο πρώτος άνθρωπος που “περπάτησε” στο διάστηµα, δήλωσε στην Ουγγρική τηλεόραση ότι, 
ΕΣΣΔ σχεδιάζει εγκατάσταση ανθρώπων στη Σελήνη μέχρι το 1970”, Τέλος τον Ιανουάριο του 1967, 
ο κοσμοναύτης Γκέρμαν Τιτώφ δηλώνει: "Τα προβλήµατα που παρουσιάζει µια τέτοια αποστολή -που 
τοποθετείται γύρω στα 1968-69 εἶναι τεράστια, αλλά η ΕΣΣΔθαᾳ προσπαθήσει να επιτύχει πρώτη”, 


ΓἱΠ Π0ΛΛή χρύνΙΕ, 0! Τ08ιετ]- 
ΚΟἱ αβιούνταν επίμονα ὁτ 
έθεταν ἐγῇ Φιἠῥόθξθ πρό - 
γβαμμα γΙα επανὀρυμέγες 
ιΠθοτοΛές στῃ Τεήνη, 
Αρκετές πρόσφατες ὁμὺς 
αποκαλύψεις φέρνουν στο 
φως ῥλὲς τις μυστικές πτι- 
χές της Σ08ΙΕΤΙΚἠς ΣεΛῃΥΙΙ - 
Κῄς Προσπήθειίζ που Τελικά 
απέτυχε γΙᾷ λόγους που θᾳ 
εξετάσουμε Παροκίτυ. 


Η ΦΩΤΙΑ ΠΙΣΩ ΑΠΟ 


ΤΟΝ ΚΑΠΝΟ 
Οι δηλώσεις αυτές στα- 
χυολογήθηκαν απὀ δεκά- 


δες ανάλογες κοσµοναι- 

τῶν, επιστημόνων καιεπί- 

σήµων Και φανερώνουν ότι "πίσω απὀ τον καπνὀ υπήρχε φωτιά”. Και στη συγκεκριμένη περίπτωση 
υπήρχε πάρα πολύς καπνός, Αλλά µόνο µετά απὀ αρκετά χρὀνια άρχισαν να έρχονται στο φως οι σκο- 


| 
ΔΕΝ ΠΗΓΑΝ ΣΤΗ ΣΕΛΗΝΗ: 


τεινὲς πτυχές αυτής της ιστορίας. Γύρω στα 1965, ο αρχισχεδιαστής Σδργκέι Καραλιώφ αποφάσισε να 
χρησιμοποιήσει το σκάφος Ζοντ, µια τροποποιημένη εκδοχή του υπό κατασκευή σκάφους Σογιούζ, για 
την πραγματοποίηση πτήσεων σε σεληνιακή τροχιά χωρίς προσεδάφιση. 


ΤΠ ΚΙ ΠΡΡΕΠΛΜΕΙΝΙ 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ ΦΙ 


Του Θανάση Βέμπου 
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Η επανδρωμένη προσελήνωση 
ήταν ένα τρομακτικά περίπλοκο 
εγχείρημα που απαιτούσε μεγάλα 
κονδύλια και τεράστια επιστηµονι- 
κή προσπάθεια, Ένα σκαλοπάτι σ᾿ 
αυτό το σχὲἑδιο ήταν και η πραγµα- 
τοποίηση των περισελήνιων πτήσε- 
ων. Σ᾽ αυτές θα υφίστατο εκτεταμέ- 
γες δοκιμές ο εξοπλισμός και τα 
συστήµατα πρὀωσης, επικοινωνιών 
και διατήρησης της ζωής. 


Μα 


ια φωτογραφία” ντοκουμέντο: ο όροφος κα 


και σηµαντικό πολιτικό αντίκτυπο. 
Όμως τα πράγµατα άρχισαν να µην 
πηγαίνουν καλά. Ο Καραλιώφ βρι- 
σκόταν υπὀ ασφυκτική πίεση απὀ 
τον τότε ηγέτη της ΕΣΣΔ, Νικήτα 
Χρουστσώφ, να πραγματοποιήσει 
διαστημικά εγχειρήματα µε προπα- 
γανδιστικὀ περιεχόµενο παρά 
ουσιαστική αξία. 

Κάτω απὀ το βάρος των υποχρεώ- 
σεων και των πιέσεων ο Καραλιώφ 


ας ακαγά 


θόδου της σοβιετικής σεληνακάτου 


να. Διακρίνονται ο: μικροί κινητήρες -βερνιέροι. Η φωτογραφία αυτή τραβήχτηκε 


από µια οµάδα Αμερικανών επιστημόνων που επισκέπτονταν τ Μόσχα το 1989. 
Μειά την ακύρώση του προγράµµατος το 1974, ο σεληνιακός εξοπλισμός διασώθηκε 


από τη διάλυση κάρη στις προσπάθειες του Βασίλι Μισίν. 
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Η σοβιετική περισελήνια πτήση 
προβλεπόταν για το Νοέμβριο του 
1967, ἐτσι ώστε να συμπέσει µε την 
50η επέτειο της Οκτωβριανής Επα- 
ναστασης, ένα εξαιρετικά φιλόδο- 
ξο τεχνικό εγχείρηµα που θα είχε 


δεν άντεξε. Πέθανε στα 1966 5σε 
ηλικία 62 ετών. Διάδοχός του ήταν 
ο Βασίλι Μισίν ο οποίος αντιλήφθη- 
κετις τεράστιες δυσχέρειες του 
προγράµµατος Και ανέβαλε την 
περισελήνια πτήση για το Δεκέμ- 


βριο του 1968. Στο μεταξύ ο Χρου- 

στσὠφ εἶχε εκδιωχθεί, αλλά η νέα 
ηγεσία Μπρέζνιεφ δεν ήταν σε 
θέση να προσδιορίσει συγκεκριμέ- 

νους διαστημικούς στόχους, ούτε 
ενέκρινε τα μεγάλα κονδύλια για 
την υλοποίησή τους. Έτσι οἱ Σοβιε- 
τικοί παρασύρθηκαν σ᾿ ἑναν αγώνα 
δρόμου για τον οποίον δεν ήταν 
προετοιμασμένοι. Παρ᾽ όλα αυτά 
για λόγους γοήτρου έπρεπε ν᾿ ακο- 
λουθήσουν - κάτι που διαβεβαίωναν 
κι οι ίδιοι ηµιεπίσηµα. Έτσι άρχισαν 
οι δοκιμές. 

Το πρόγραµµα Σογιούζ είχε πολύ 
κακή αρχή. Η πτήση του πρώτου 
επανδρωμένου τέτοιου σκάφους 
κατέληξε σε τραγωδία: Τον Απρίλιο 
του 1967 ο Βλαντιμίρ Κομάρωφ 
συντρίβεται µε το Σογιούζ 1 στο 
Καζακστάν. Ἐτσιτο πρόγραµµα 
περισελήνιων πτήσεων καθυστερεί 
σηµαντικά. Στο διάστηµα 1968- 
1971 πραγµατοποιήθηκαν πέντε 
πτήσεις σκαφών Ζοντ. Οιµη επαν- 
δρωμένες αυτές πτήσεις αποτε- 
λούσαν µια "πρόβα τζενεράλε” των 
συστηµάτων που θα απαιτούνταν 
για περισελήνια πτήση. Οι πτήσεις 
αυτες καθώς και µια αποστολή 
Κόσμος στα 1971 χαρακτηρίστηκαν 
από τους Σοβιετικούς σαν δοκιμές 
µιας "σεληνιακής καμπίνας”. Το 
Ζοντ-4Α φαίνεται ὀτιήταν µη επαν- 
δρωμένη δοκιμή περισρλήνιας πτή- 
σης. Η ηµεροµηνία ε«τόξευσης (22 
Νοεμβρίου 1967) υποδηλώνει ότι 
επρόκειτο για κάτι τέτοιο. Το ζοντ- 
4Α δεν κατάφερε να µπει σε τροχιά, 
αλλά το Ζοντ-ά εκτοξεύτηκε το 
Μάρτιο του {9688 και κατευθύνθηκε 
προς τη Σελήνη χωρίς όμως να 
τεθεί σε τροχιά γύρω της. Το ζοντ- 
5 εκτοξεύτηκε το Σεπτέμβριο του 
1968, πλησίασε τη Σελήνη σε απὀ- 
σταση 1211 μιλίων και µετά επέἑ- 
στρεψε στη Γη µετά απὀ 11 μέρες. 
Προσθαλασσώθηκε στον |νδικό - 
κάτι πρωτοφανές, µια που οι Σοβιε- 
τικοί προσγείωναν πάντα σε ξηρά 
τα σκάφη τούς. Αλλά η µεγάλη 
ταχύτητα επανόδου απαγόρευε µια 
τέτοια “πολυτέλεια”. Το ζοντ-θ 
υπήρξε µια επανάληψη της προη- 

γούμενης αποστολής, µόνο που 

αυτήν τη φορά το σκάφος πραγµα- 
τοποίησε αεροτροχοπεδισµό και 
προσγειώθηκε στην ηπειρωτική 
ΕΣξΣΣΔ. 


Ετσι οι Σοβιετικοἰ ήταν έτοιμοι να 
προχωρήσουν στην πραγµατοποί- 
ηση µιας περισελήνιας πτήσης µε 
ένα επανδρωμένο μονοθέσιο ζοντ. 
Η πτήση αυτή θα επραγµατοποιείτο 
στα τέλη του 1968. Όμως η ΟΙΑ είχε 
ήδη πληροφορηθείτις προὀδους 
των Σοβιετικών στο θέµα αυτό και 
πληροφόρησε τους ιθύνοντες της 
ΝΑΦΑ οι οποίοι πήραν µια παρά- 
τολµη απόφαση: ο Απόλλωνας 8 
που θα εκτοξευόταν το Δεκέμβριο 
του 1968 δεν θα ήταν περιγἠινη 
αλλά περισελήνια πτήση. Η από- 
φαση αυτή ἦταν πολύ ριψοκίνδυνη. 
Το ἶδιο το σκάφος δεν εθεωρείτο 
ακόµα αξιόπιστο και ο Κρόνος-5 
είχε συμπεριφερθεί προβληµατικά 
στην µη επανδρωμένη δοκιµή 
Απόλλων-θ. Αλλά αν οι Σοβιετικοί 
έστελναν άνθρωπο γύρω απὀ τη 
Σελήνη, θα κἑρδιζαν σηµαντική 
προπαγανδιστικἠ νίκη. Έτσι µετά 
την επιτυχία του Απόλλωνα 7, απο- 
φασίστηκε ο Απόλλωνας 8 να 
κατευθυνθεί στη Σελήνη. Πράγμα 
που έγινε, κιέτσι τα Χριστούγεννα 
του 1968 οι Φρανκ Μπόρμαν, 
Τζέιμς Λόβελ και Ουίλιαμ Άντερς 
ήταν οι πρώτοι άνθρωποι που έβλε- 
παν την αθέατη πλευρά της Σελή- 
νης. Οι Σοβιετικοί είχαν χάσει πια 
το παιχνίδι. Είχαν αναπτύξει τον 
εξοπλισμό για περισελήνια πτήση, 
αλλά ὀχικαιτον αντίστοιχο εξοπλι- 
σµό για προσελήνωση. Είχαν ήδη 
αρχίσει να αντιλαμβάνονται ὁτι βρἰ- 
σκονταν σε µειονεκτική θέση. Στις 
30 Σεπτεμβρίου 1967 ο διάσηµος 
επιστήμονας Λεονίντ Σεντώφ εἶχε 
δηλώσει: "Το πρόβλημα της πτήσης 
προς τη Σελήνη δεν λύθηκε ακόµα 
στη χώρα µας”, Με ανάλογες δηλώ- 
σεις τον επόμενο µήνα υποστήριξε 
ότι, Ἡ επανδρωμένη προσελήνωση 
δεν συμπεριλαμβάνεται προς το 
παρόν στο πρόγραμμά µας”. Τρεις 
μέρες µετά ο κοσμοναύτης Τιτώφ 
που βρισκόταν στην Πόλη του 
Μεξικού, δήλωσε: 'Κανείς δεν γνω- 
ρίζει ποιά χώρα θα φτάσει πρώτη 
στη Σελήνη”. Καιτέλος το Νοέμ- 
βριο ο Σεντώφ ξαναδήλωνε: “Ἡ 
αποστολή επανδρωµένων σκαφών 
γύρω απὀ τη Σελήνη εξαρτάται 
απὀ τα αποτελέσµατα των πειραµά- 
των τα οποία πρέπει να γίνουν 
προηγουμένως... Πρέπει πρώτα να 
συλλέξουμε κι άλλα στοιχεία. Θα 
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περάσει ἑνας χρόνος προτού οι 
Σοβιετικοί κοσμοναύτες πλησιά- 
σουν τη Σελήνη... 
Αλλά οι Αμερικάνοι επιτάχυναν το 
ρυθµό του προγράµµατος Απόλ- 
λων. Κανείς δεν ήξερε τι μπορούσε 
να ακολουθήσει, µια που οἱ Σοβιετι- 
κοί είχαν συνηθίσει τον κόσµο σε 
ξαφνικές εκπλήξεις, Τον Ιανουάριο 
του 1969 τα Σογιούζ 4 και 5 συνδέ- 
θηκαν σε περιγήινη τροχιά, και δυο 
κοσμοναύτες απὀ το δεύτερο 
πἐρασαν στο πρώτο περπατώντας 
στο διάστηµα. Τα σκάφη αποσυνδέ- 
θηκαν καιεπέστρεψαν στη Γη χωρι- 
στά, Πολλοί δυτικοί παρατηρητές 
πἰστεψαν ότι αυτό ἦταν ἑνα ακόµα 
βήμα των Σοβιετικών στον αγώνα 
προς τη Σελήνη. Ο φόβος αυτός 
ίσχυε ακόµα και λίγες ώρες πριν 
την πρὠτη προσελήνωση του 
Απόλλωνα 11, τον Ιούλιο του 1969. 
Εκείνες τις ηµέρες η ΕΣΣΔ εἰχε 
εκτοξεύσει το µη επανδρωμένο 
Λούνα Ίδσε μια απεγνωσµένη προ- 
σπάθεια να συλλέξει αυτόματα 
σεληνιακό χώμα και να επισκιάσει 
ἐτσι τον επικείµενο θρίαμβο των 
ΗΠΑ. Ορισμένοι φοβήθηκαν ότι 
σκοπός του Λούνα ήταν να παρε- 
µποδίσει την αποστολή Απόλλων. 
Όμως αυτοί οι μάλλον γελοίοι 
φόβοι διαψεύστηκαν όταν ο αστρο- 
ναύτης Φρανκ Μπόρμαν τηλεφώ- 
νησε στο Κρεμλίνο. Οι Σοβιετικοί 
τον διαβεβαίωσαν ότι δεν είχαν 
καμιά τέτοια πρόθεση! Αλλά οι 
σοβιετικές ελπίδες να επισκιαστεί 
η δόξα του Απόλλωνα έγιναν κυριο- 
λεκτικά συντρίμμια όταν ο Λούνα 
15 συνετρίβη στη σεληνιακή 
"Θάλασσα των Κρίσεων”", Έτσιο 
Απόλλωνας 11 προσεδαφιζόταν 
ομαλά στη “Θάλασσα της Γαλήνης”, 
Εξήµιση ώρες αργότερα οι Νηλ 
Άρμστρονγκ και Μπαζ Ώλντριν 
βηµάτιζαν στις γκρίζες πεδιάδες 
του Φεγγαριού. Οι Σοβιετικοί είχαν 
χάσει για πάντα τον αγώνα ὀρόμου 
προς τη Σελήνη. 

ΝΑ ΠΕΠΛΟ ΕΠΙΝΟΝΗΣ 
ΝΥΣΤΙΚΟΤΗΤΛΙ 
Μετά την ήττατους, οἱ Σοβιετικοί 
ακολούθησαν µια άλλη τακτική. 
Κατ᾿ αρχἠν αρνήθηκαν επίσηµα ὁτι 
εἰχαν ποτέ στα σκαριά κάποιο πρὀ- 
γραµµα για επανδρωμένες πτήσεις 
στη Σελήνη. Ταυτόχρονα επιδόθη- 
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Ο Σεργκέι Καραλιώφ (1907-1966) 


(δεξιά), ο πατέρας του Σπούτνικ καιο 


πρωτεργάτης της πτήσης του Γκαγκά- 
Ριν. Μετά το θάνατό του στα 1966, οι 
αντιζηλίες δεν επέτρεψαν στους 
Σοβιετικούς να υλοποιήσουν το οελη- 
νιακό τους πρόγραµµα. Ὁ Βαλεντίν 
Γκλούσκο, σχεδιαστής των περισσο- 
τέρων κινητήρων σοβιετικών πυραύ- 
λων. Ο Βλαντιμίρ Χελόμεϊι (1914 - 
1984) αντίσπλος του Καραλιώφ. 


καν σε έναν αγώνα επισκίασης του 
προγράµµατος Απόλλων µε τους 
αυτόµατους βολιστήρες Λούνα και 
τα αυτόματα οχήματα Λούνοχοντ 
που συνέλεγαν γεωλογικά δείγµα- 
τα και τα επανέφεραν στη Γη. Με 
την τακτική αυτή ήθελαν να αποδεί- 
ξουν ότι μπορούσε να γίνει πολὺ 
καλύτερη δουλειά µε λιγότερα κον- 
δύλια. Εξάλλου και πολλοί Αµερικα- 
νοί επιστήμονες δυσφορούσαν 
βλέποντας ὀτιη υπόθεση Απόλλων 
ἠταν περισσότερο, αστροναύτες 
που χοροπηδούσαν µπροστά στις 
κάµερες, παρά ουσιαστική επιστή- 
µη-έρευνα. Όμως πρέπει να ανα- 
φέρουμε το εξής: το πρόγραµµα 
Απόλλων έφερε στη Γη περίπου 
384 κιλά βράχων απὀ δεκάδες 
σηµεία της σεληνιακής επιφάνειας, 
ενώ τα τρία μοναδικά γεωλογικά 
δείγµατα που έφεραν πίσω τα ισά- 
ριθµα Λούνα που κατάφεραν να 
προσεληνωθούν και να επιστρέ- 
Ψουν στη Γη, ἦταν μόλις 320 γραµ- 
μάρια! 

Δυό βδομάδες µετά τον Απόλλωνα 
11,το Ζοντ-7 τράβηξε µαυρόα- 
σπρες φωτογραφίες της Σελήνης 
καιτης Γης. Τον Οκτώβριο του 
1970 πραγματοποιήθηκε η τελευ- 
ταία πτήση ζΖοντ. Πάντως εἶναι 
σίγουρο ότι οι σοβιετικές σεληνια- 
κὲς δοκιμές συνεχίστηκαν και στη 
δεκαετία του "70. Οι Κόσμος 3798, 
382, 3998 και 424 που εκτοξεύτηκαν 
στα 1971, σχετίζονταν µε τη µελέ- 
τη τῶν τεχνικών επανόδου στη Γη 
απὀ αποστολές στη Σθλήνη. Τον 
Αύγουστο του 1981, εκφράστηκαν 
φόβοι εκ µέρους της Δύσης ότιο 
Κόσμος 434 κάηκε στην ατμὀσφαι- 
ρα πάνω απὀ την Αυστραλία. Για να 
διαψεύσουν τους φόβους, κι ἔχο- 
ντας στο παθητικό τους τη συντρι- 
βή του Κόσμος 954 στον Καναδά 
και τη διασπορά εκεί ραδιενεργού 
υλικού, οι Σοβιετικοί ανακοίνωσαν 
ὁτιο Κόσμος 494 δεν μετέφερε 
πυρηνικά καύσιμα αλλά ήταν δοκιμή 
µιας "σεληνιακής καμπίνας”. Την 
εποχή εκείνη κυκλοφόρησαν επί- 
σης φήμες ὁτιο Κόσμος 382 υπἠρ- 
ξε δοκιµή της Σοβιετικής σεληνα- 
κάτου. 

Την ἰδια χρόνια (1981), ο κοσµο- 
ναύτης Βιτάλι Σεβαστιάνωφ αποκά- 
λυψε τα ονόματα των κοσμοναυτών 
που συμμετείχαν στο σεληνιακό 


πρόγραµµα και που θα πραγµατο- 
ποιούσαν περισελήνιες πτήσεις και 
προσεδαφίσεις, Στη λίστα συµπερι- 
λαμβανόταν κι οίδιος. Η ομάδα 
αυτή εἶχε συσταθεί νωρίς στα 1967 
κι είχε εκπαιδευτεί σε προσθαλασ- 
σώσεις στη Μαύρη Θάλασσα. 
Όμως δηλώσεις άλλων κοσµοναυ- 
τών διέψευδαν κατά καιροὺς ότι 
υπήρξε ποτέ κάποιο ενεργὀ σοβιε- 
τικό σθληνιακὀ πρόγραµµα. Οι δια- 
Ψεύσεις αυτές συνεχίζονταν µέχρι 
τον Απρίλιο του 19898, όταν ο 
κοσμοναύτης Βαλεντίν Λεμπέντεφ 
(που πέθανε πρόσφατα) στα πλα[- 
σια µιας επίσκεψής του στις ΗΠΑ 
είχε δηλώσει ότι δεν υπήρξε ποτέ 
κάποιο πρόγραµµα για προσεληνώ- 
σεις, και αρνήθηκε ότι υπήρξε λίστα 
κοσμοναυτών που συμμετείχαν σ' 
αυτό, Όμως οικαιροἰ είχαν αλλάξει. 


Τον Ιούλιοτου 1989 μεταδόθηκε 
για πρώτη φορά απὀ τη σοβιετική 
τηλεόραση η αμερικανική προσελή- 
γωση, εἰκοσι χρόνια µετά την πραγ- 
µατοποίησή της. Ταυτόχρονα στο 
περιοδικὀ "Πόισκ” δημοσιεύτηκαν 
αποσπάσματα απὀ το ημερολόγιο 


78 
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ΞοΕβτετικὺςε τεμ τημΟῦξ ΠΙΡΗΥΩΟΣ Ν-ι 1 -ι 


Προφίλ της σοβιετικής σεληνιακής αποστολής, Ἱ. Εκτόξευση του Ν- 1/13, 2, Όττρεις Πρώτοι όροφοι θέτουν σε τροχιά τὸ υπόδοιπο συγκρότημα, ὃ. ην : 
για πορεία προς τη Σελήνη. 4. Διόρθωση πορείας µε τη βοήθεια του μπλοκ Ὁ. 5. Είσοδος σε σελανιακἡ τροχιά και ᾿φρενάριομα” µε τον κινητήρα του μπλοκ Ὁ, 6. 0 κοσµο- 
ναύτης περπατά στο διάστηµα Καὶ μπαίνει στο ΕΚ. 7. Τα ΕΚ και [ΟΚ αποουνδέονται. 8. Το 1 “ϕρενάρει” µε τον κινητήρα του μπλοκ Ὁ και αρχίσει νά κατεβαίνει στη Σελήνη, 


9, Το 1. προσελανώνεται. Οι Σοβιετικοί στη Σελήνη, 10. Το μπλοκ Ώ συντρίβεται στη Σελήνη, 
πι ο μόσμοναύτης περνά στο 1:ΟΚ. Το 1.8. απορρίατεται. 14. Πυροδόταση κινητήρα του ΕΟΚ γι 
πε τους δυο κοσμοναύτες αποχωρίζεται. 17. Το σκάφος μπαίνει σταν ατμόσφαιρα της Γης, | 


του αντιστράτηγου Νικολάι Καμά- 
γιν, στελέχους του σοβιετικού δια- 
στημικού προγράµµατος. Στα απο- 
σπάσµατα αυτά αναφέρονταν οι 
τεχνικές δυσκολίες που οδήγησαν 
στη ματαίωση των σεληνιακών πτή- 
σεων. Σύμφωνα µε τον Καμίνιν, ο 
μηχανικός Βλαντιμίρ Χελομέι εἶχε 
επιλεγεί απὀ τον Χρουστσώφ για 


να σχεδιάσει το σκάφος που θα 
εκτελούσε περισελήνιες πτήσεις. 
Αλλά μετά την απομάκρυνση του 
Χρουστσώφ, ο Καραλιώφ αντικατέ- 
στησε τον Χελομέι. Οι ανακατάξεις 
και ο θάνατος του Καραλιώφ προ- 
κάλεσαν µια καθυστέρηση δύο χρό- 
νων στο πρὀγραμµα κι έτσι ο σχε- 
διασμός του περισελήνιου σκἀ- 


φους άρχισε μόλις στα 1966. Το 
επανδρωμένο σεληνιακό πρὀγραμ- 
μα προσεδαφίσεων εγκρίθηκε 
μόλις το Μάρτιο του 1968 -πολὺ 
αργά, µια που οἱ Αμερικάνοι εργά- 
ζονταν σ᾿ αυτό απὀ το 1964. Η 
πρώτη δοκιµή της σεληνακάτου 
προβλεπόταν για το δεύτερο ἡµισυ 
του 1969 καιη πρώτη προσελήνω- 


ση του μπλοκ 6 


11. Αποσελήνωση, {2. Το 1 συναντάται µε το ΓΟΚ. 13, Τα σκάφη αυνδέονται 
ία πορεία προς τη Γη, 15. Διορθώσεις πορείας, 16. Το όχημα επανόδου του [ΟΚ 
8δ, Προσγείωση µε αλεξίπτώτο στην ΕΣΣΔ, 


ση στα 1970-71. Αλλά το Μάρτιο 
του 1968 ήταν ἑτοιμο µόνο το περι- 
σελήνιο σκάφος (Ζοντ], ενώ η 
σεληνάκατος δεν εἰχε ακόµα δοκι- 
µαστεί. Ταυτόχρονα οι Σοβιετικοί 
δεν διέθεταν έναν ισχυρό πύραυλο- 
φορέα αντίστοιχο µε τον Αµερικα- 
νικό Κρόνο-δ.. Όμως ήταν ήδη 
πολύ αργά για τους Σοβιετικούς. 
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Στις 21 Δεκεμβρίου 1968, µετά την 
εκτόξευση του Απόλλωνα-θ που 
πέταξε γύρω απὀ τη Σελήνη, ο 
Καμάνιν έγραφε στο ημερολόγιό 
του: "Είναι µεγάλη ντροπή που 
σήµερα οι άνθρωποι που ταξιδεὺ- 
οὐν γυρω απὀ τη Σελήνη ονομάζο- 
νται Μπόρμαν, Λόβελ και Άντερς κι 
ὀχι Μπικόφσκι, Πόποβιτς και Λεό- 


" 


γωφ'. 


01 ΝΕΓΛΛΕΙ ΛΠΟΚΛΛΥΨΕΙΣ 
Το ημερολόγιο του Καμµάνιν ανέφε- 
ρε κάτι ενδιαφέρον; υπήρχαν πολ- 
λὲς πιθανότητες το σοβιετικὀ 
σεληνιακὀ πρὀγραµµα να κατέληγε 
σε τραγωδία, γιατἰτα σκάφη που 
είχαν κατασκευαστεί ήταν πολὺ 
αναξιόπιστα. Οι αποκαλύψεις Καμά- 
νιν ήταν µόνο η αρχή. Τον Αύγου- 
στο του 1988 εκδόθηκε το αυτοβιο- 
γραφικό βιβλίο του κοσμοναύτη 
Μπικόφσκι στο οποίο δίνονταν 
περισσότερες πληροφοριες. 
Μπικόφσκι αποκάλυψε ὁτι είχε διο- 
ριστεί κυβερνήτης της πρώτης 
περισελἠνιας αποστολής. Άλλοι 
κοσμοναύτες που εκπαιδεύονταν 
στα πλαίσια παρόμοιων αποστολών 
ἦταν οι Αλεξέι Λεόνωφ, Νικολάι 
Ρουκαβισνίκωφ και Βαλέρι Κουμπά- 
σωφ. Αμέσως µετά το Τας αποκά- 
λυψε ότι ο Μπικόσφκι επρόκειτο να 
είναι ο πρὠτος άνθρωπος που θα 
πατούσε στη Σελήνη -κάτιπου 
τελικά δεν έγινε όταν το Σοβιετικὀ 
σεληνιακὸ πρόγραµµα υπέστη 
σοβαρές καθυστερήσεις µετά το 
θάνατο του Καραλιώφ. Λίγες µέρες 
αργότερα, ἑνα άρθρο της "Ισβέ- 
στια” αποκάλυπτε ὀτιη ΕΣΣΔ εἶχε 
ὁρομολογήσει ένα σεληνιακὀ πρό- 
γραμμµα στη δεκαετία του '60, αλλά 
ο ανταγωνισμὀὸς µε τους Αµερικα- 
νούς ἦταν μάλλον καταστρεπτικός 
παράἀ καταλυτικὀς. Μερικούς 
µήνες μετά τις αποκαλύψεις της 
"Ισβέστια", ο Βασίλι Μισὶν που όπως 
είπαμε ἦταν ο διάδοχος του Καρα- 
λιώφ, έδωσε συνέντευξη στην εφη- 
μερίδα "Πράβντα”. Η συνέντευξη 
αυτή ἐρριχνε αρκετό φως στις πτι- 
χές του σοβιετικού σεληνιακού 
προγράµµατος. "Ούτε εγώ, οὖτε ο 
Καραλιώφ”, εἶπε ο Μίσιν, ᾿μπορού- 
σαµμε να τα βγάλουμε μόνοι µας 
πέρα µε ἑνα τέτοιο πρόγραμμα. 
Μια τέτοια προσπάθεια απαιτούσε 
συντονισμένη έρευνα και ισχυρή 
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οικονομική υποστήριξη. Μετά την 
προσεδάφιση των πρώτων σελη- 
νιακών και πλανητικών αυτόματων 
βολιστήρων, το ενδιαφἑρον για τη 
Σελήνη μειώθηκε. Αρχίσαµε να 
δουλεύουμε στο πρόγραµµα στα 
1964 ενώ οἱ Αμερικάνοι εἰχαν αρχί- 
σειστα 19681. Αλλά δεν ήταν µόνο 
το χρονικό κενό. Δεν είχαµε τα 
μέσα...”. Και συνεχίζει: "Οι Αµερικα- 
νοί είχαν ήδη δαπανήσει 25 δισεκα- 
τομμύρια δολάρια στο σεληνιακό 
τους πρόγραµµα. Εμείς δαπανήσα- 
με το ένα δέκατο κι έπρεπε να 
δίνουµε κυριολεκτικά µάχη για κάθε 
επιπλέον εκατομμύριο ρούβλια... 
Οι ΗΠΑ δαπανούσαν έξι δισεκα- 
τομμύρια δολάρια το χρόνο. Το 
δικό µας κονδύλι ἦταν µόνο µισο 
δισεκατομμύριο δολάρια, κι αυτό 
στο αποκορύφωμα του προγράµµα- 
τος, δηλαδή στα 1967-68”. Ο Μίσιν 
δήλωσε επίσης ότι αν ο Καραλιώφ 
εἰχε ζήσει περισσότερο, η Σοβιετι- 
κή διαστημική πρόοδος θα ήταν 
πολύ μεγαλύτερη. "Δεν ἦταν µόνο 
η ενέργεια, η δύναμη κιη εξουσία 
που απέπνεε ο Καραλιώφ. Το σηµα- 
γτικότερο ήταν ὁτι μ᾿ αυτόν επικε- 
φαλής, μπορούσαμε να προχωρή- 
σουµε και να βρούμε λύσεις. Αργό- 
τερα αρχίσαµε να παρατηρούμε 
τους Αμερικανούς. Μείναµε ἐκθαµ- 
βοι απὀ τα επιτεύγματά τους και 
προσπαθήσαµε να έχουµε µικρές, 
γρήγορες επιτυχίες από τις οποίες 
θα είχαμε προπαγανδιστικά πλεο- 
νεκτήµατα”. Όμως οι εντυπωσιακὀ- 
τερες αποκαλύψεις θα γίνονταν το 
Νοέμβριο του 1989, Καθηγητές 
της µηχανολογίας, απὀ το Τεχνο- 
λογικό Ινστιτούτο της Μασαχουσέ- 
της, καιτο Ινστιτούτο Τεχνολογίας 
της Καλιφόρνιας, επισκέφτηκαν το 
Αεροπορικό |νστιτοὐτο της 
Μόσχας. Εκεί οι Σοβιετικοί τους 
έδειξαν τα ίδια τα σκάφη καιτον 
εξοπλισμό που κάποτε ετοίµαζαν 
για να πάνε στη Σελήνη! Η ομάδα 
των Αμερικανών επιστημόνων εἰδε 
µία από τις τουλάχιστον δύο Σοβιε- 
τικὲς σεληνακάτους που είχαν 
κατασκευαστεί. Είδαν ακόµα και 
τροποποιημένα διαστημόπλοια 
Σογιούζ-Ζοντ που θα χρησίµευαν 
για την πτήση προς τη Σελήνη.Ο 
Ντάνιελ Χάστινγκς του ΜΙΤ δήλωσε 
στο περιοδικό Ανιαίιοπ Λ/εεΚ απά 
9ρ808 ΤΕοΠΠΟΙΟΦΥ, ότιτα σκάφη θα 


μπορούσαν να ταξιδέψουν άνετα 
στη Σελήνη αν τελικά το σοβιετικὀ 
πρὀγραμμα δεν ακυρωνόταν. Οι 
φωτογραφίες έδειξαν ότιη Σοβιε- 
τική σεληνάκατος είχε το µισό µέγε- 
θος απὀ την Αμερικανικἠ. Ο ὁόρο- 
φος ανόδου της, ἦταν το τροπο- 
ποιηµένο τροχιακό τµήµα ενός δια- 
στηµόπλοιου Σογιούζ. Ο όροφος 
καθόδου είχε τὲσσερις κινητήρες, 
προωθητές ελιγμών και τέσσερα 
πόδια. Η δια η σεληνάκατος θα 
ήταν επανδρωμένη µόνο µε έναν 
κοσμοναύτη. Είχε επίσης πολύ 
λιγότερο εξελιγμένα συστήµατα 
πλοήγησης και ηλεκτρονικών υπο- 
λογιστών, σε σχέση µε την Αµερι- 
κανική σεληνάκατο. Στο νστι- 
τούτο Αεροπορίας της Μόσχας 
φυλάγονταν ακόµα ορισμένα απὀ 
τα τμήματα των δυο πυραύλων 
φορέων Ν-{ που ήταν ἐτοιμοι για 
πτήση, αλλά που διαλύθηκαν στα 
1974 ὅταν ακυρώθηκε το σεληνια- 
κὀ πρόγραµµα. Οι Αμερικανοί επι- 
στήµονες πληροφορήθηκαν ὀτισε 
κάποιο ἀλλο σηµείο της Μόσχας 
φυλάγονταν κι άλλες σεληνάκατοι. 
Χάρη στην πρωτοβουλία και τις 
προσπάθειες του Βασίλι Μίσιν οἱ 
σεληνάκατοι και τα τμήματα των Ν- 
1 είχαν περισωθείὶ - αδιἀψευστοι 
μάρτυρες µιάς προσπάθειας που 
δυστυχώς είχε άδοξο τέλος. 


ϱ ΣΟΒΙΕΤΙΚΟΣ ΚΡΟΝΟΤ-5 

Στα 1960, µια κυβερνητική απόφα- 
ση έδινε το πράσινο φως για την 
κατασκευή ενὸς γιγάντιου 
πυραύλου φορέα, µε κωδικό ὀνομα 
Ν-1 (Νοσιτάλ, ἡ Φορέας). Στη Δύση, 
για πολλά χρόνια ο Ν-Ί ήταν γνώ- 
στὸς και µε τους κωδικούς 4-1 και 
9ἱ -12. Ο Ν-Ί θα μπορούσε να ανυ- 
ψώσει 50 τόννους σε περιγήἠινη 
τροχιά, Αλλάτο Νοέμβριο του 1966, 
µετά απὀ πολλές αναθεωρήσεις, 
αποφασίστηκε ο Ν-1 να σχεδιαστεἰ 
έτσι ώστε να ἐχει δυνατότητα ανύ- 
Ψωσης 95 τόννων. Η αναθεώρηση 
αυτή έγινε στα πλαίσια του σοβιετι- 
κού σεληνιακού προγράµµατος 
που χρειαζόταν έναν ισχυρό 
φορέα, αντίστοιχο µε τον Αµερικα- 
γικὀ Κρόνο-». Ο Σεργκέι Καραλιώφ 
είχε αρχίσει να εργάζεται µετον Μ. 
Κουζνέτσωφ για την ανάπτυξη των 
κινητήρων του πυραύλου. Αλλά 
υπήρξαν αντιδικίες. Οι Καραλιώφ 
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» β ἡ 


'α εσωτερικό του υβόφου 


, 


Αμερικανοί επιστήμονες που τράβηξαν 
φωτογραφίες δήλωσαν ότι τα όργανα 
φαίνονταν σηµαντικά πιο “πρωτόγονα” 


ΠΒΠΒΗΒΗΡΗΕ 
ΤΗ ΠΠ, 
ΗΗΜΙΠΗΙ 
5{1τ1Σ[ς. Ξ ξ 
ΙΙ ΕΙΗΕ 
ΠΗΓΜΗΙ 
ΙΕ ΠΗΗΜΜΗΕ 


μα ο το ος 


μα 


που μόλις διακρίνεται στά δεξιό νι, 
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ΤΕΧΝΟ/ΟΓΙΜΟΙ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ" 


Επιστήμονες απ᾿ το Πανεπιστήµιο της Πεν- 
συλβάνια παρουσίασαν πρὀσφατα µια σειρά 
απὀ χάρτες που δείχνουν µε έναν εντελώς 
πρωτότυπο τρόπο την εξάπλωση του ΑΙΏ5 
στις Δυτικές Πολιτείες των Ηνωμ. Πολιτειών, 
προσθέτοντας µια γεωγραφική διάσταση στο 
µεγάλο πρόβλημα. Οι χάρτες έγιναν µε τη 
βοήθεια υπολογιστών και για κάθε έτος απ᾿ το 
1981 και µετά κατασκευάστηκε και ένας 
ξεχωριστός χάρτης. Η ασθένεια εμφανίστηκε 
πρὠτα στο Λος Αντζελες καιτο Σαν Φρανσί- 


σκο και επεκτάθηκε στο Λας Βέγκας καιτο 
Φοίνιξ. Φαίνεται καθαρά σε αυτούς τους χάρ- 
τες ότιη ασθένεια εξαπλώθηκε γρήγορα απὀ 
τις αστικὲς περιοχές στα περἰχωρά τους και 
κατόπιν στην επαρχία. Οιεπιστήµονες που 
παρουσίασαν τους χάρτες αυτούς κατηγόρη- 
σαν τους κυβερνητικούς υπεύθυνους επειδή 
µέχρι τώρα δεν έχουν ασχοληθεί µε τα γεω- 
γραφικά δεδοµένα της εξάπλωσης του ΑἰΏς. 
Όπως είπαν, παρά τα χρήματα που ξοδεύο- 
νται. όλα τα μοντέλα και οἱ προβλέψεις για 


219 


ολ ον 


ΠΗ γεωγραφική εξάπλωση του ΑΙΏΌ5 φαίνεται 
καθαρά σε αυτή την πρωτότυπη όσο και ανησυχη- 
τική απεικόνιση. Στα δεξιά παρουσιάζεται χρωµα- 
τικά ο δείκτης περιπτώσεων που έχουν αναφερ- 
θεί. 


την εξάπλωση της νόσου στηρίζονται σε 
αριθμούς και αγνοούν τελείως τις γεωγραφι- 
κὲς διαστάσεις του προβλήματος. 


Αν καιη ναυτία εἶναι ένα πρόβλη- 
μα που εµφανίζεται σε πολλούς 
εργασιακούς χώρους πουθενά το 
πρόβλημα δεν είναι τόσο οξύ 
όσο στα πληρώματα των αερο- 
σκαφών και τους αστροναύτες. 

Η ναυτία βέβαια σπάνια υποβαθ- 
µίζει την ασφάλεια των πτήσεν 


αλλά η μειωμένη απόδοση Ιδιαίτε- 


ρα στην περίπτωση των αστρο- 
ναυτών είναι εξαιρετικά δαπανη- 


ρή σε χαμένες εργατώρες κατά 
τη διάρκεια πανάκριβων αποστο- 
λών. Μέχρι σήµερα δεν υπήρχε 
εμπεριστατωµένη έρευνα γιά το 
πρόβλημα και μάλλον τα πληρώ- 
µατα μάθαιναν να ζουν µε το 
πρόβλημα. Πρόσφατα όµως 
άρχισε µιά σειρά μελετών στα 


εργαστήρια του Ινστιτούτου 


Ειδικοί εξομοιωτές "συνθηκών 
γαυτίας᾽ χρησιμοποιήθηκαν για 
την έρευνα των εγκεφαλικών 

κυμάτων χαμηλής συχνότητας. 


Τεχνολογίας της Αμερικανικής 
Αεροπορίας στην αεροπορική 
Βάση Ράιτ - Πάτερσον. Οιπρο- 
σπάθειες επικεντρώνονται στην 
έρευνα των εγκεφαλικών κυµά- 
των κατά τη διάρκεια που κάποι- 
ος αισθάνεται ναυτία, κάτι που 
δεν εἶχε σκεφτεί κανείς µέχρι 
σήµερα. Χρησιμοποιώντας εἰδι- 
κούς εξομοιωτές, οιερευνητές 
υπέβαλαν εθελοντές σε διαδικα- 
σίες αναταράξεων που δημιουρ- 
γούν ναυτία και προς µεγάλη 
ἐκπληξή τους διαπίστωσαν ότι τα 
εγκεφαλικά κύματα χαμηλής 
συχνότητας των ασθενών 
παρουσίαζαν εξαιρετική οµοιότη- 
ταµε αυτά που παρουσίαζαν 
ασθενείς κατά τη διάρκεια κρίσε- 
ων επιληψίας. Το επόμενο στά- 
διο ήταν να χρησιμοποιήσουν 
φάρμακα που χρησιμοποιούνται 
σ᾿ αυτές τις περιπτώσεις προ- 
σπαθώντας να μειώσουν τα 
συμπτώματα της ναυτίας͵ Η επι- 
τυχία ξεπέρασε κάθε προσδοκία. 
Σε όλες τις περιπτώσεις τα 
συμπτώματα υποχώρησαν και 
πολλοί εθελοντές αισθανόντου- 
σαν ευεξία. Το ερευνητικό πρό- 
γραµα συνεχίζεται ώστε να δοκι- 
μαστούν και ἄλλα φαρμακευτικά 
παρασκευάσµατα και να διαπι- 
στωθούν οι τυχόν παρενέργειές 


τους απὀ μακροχρὀνια χρήση 
αλλά και για την περαιτέρω έρει- 
να της σχέσης ανάμεσα στη ναυ- 
τία και την επιληψία. 


Το οξείδιο του αζώτου εἶναι ένα 
απ᾿ τα λεγόμενα αέρια του θερ- 
µοκηπίου και η ετήσια αὐξησή 
του στην ατμόσφαιρα ανέρχεται 
στο 0,276. Παράλληλα όµως είναι 
και ένα απ᾿ τα αέρια που συνει- 
σφέρουν στην καταλυτική διά- 
σπαση του ὀζοντος, Η προέλευ- 
σή του ωστόσο δεν είναι γνωστή 
µε βεβαιότητα καθώς ένα 3056 
των πηγών εκπομπής του δεν 
έχουν ακόµα εντοπιστεί. Σύµφω- 
να πάντως µε µια πρόσφατη 
µελέτη, το 105οτης αύξησης του 
οξειδίου του αζώτου κάθε χρόνο 
στην ατμόσφαιρα οφείλεται στη 
βιομηχανία κατασκευής νάυλον, 
Το συμπέρασμα αυτό προήλθε 
απὀ εργαστηριακά πειράµατα 
στα οποία έγινε προσομοίωση 
των βιομηχανικών διαδικασιών 
παραγωγής νάυλον ὀπου διαπι- 
στώθηκε ότιτο στάδιο του αδιπι- 
κού οξέος εἶναι εκείνο που 
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κυρίως ευθύνεται για το οξείδιο 
του αζώτου που σχηματίζεται. 
Αφού εισέλθει στην ατμόσφαιρα, 
το οξείδιο του αζώτου παραμένει 
εκεί για 150 χρόνια περίπου. 
Μέχρι σήµερα ελάχιστες εται- 
ρίες είναι εκείνες που λαμβάνουν 
πρόνοια για την καταστροφή 
πριν απελευθερωθεί στην ατμό- 
σφαιρα. 


ΜΙΚΡΟΣΚΟΠΙΑ ΑΚΤΙΝΩΝ χ 


Κατά τη διάρκεια των τελευταίων 
είκοσι χρόνων, η πρόοδος στην 
κρυσταλλογραφία ακτίνων Χ 
συνετέλεσε στον προσδιορισμό 
της δοµής σημαντικών βιολογι- 
κὠν μακρομορίων και χημικών 
ενώσεων σε υψηλή ευκρίνεια. 
Παράλληλα, η ανάπτυξη της ηλε- 
κτρονικής µικροσκοπίας το ίδιο 
διάστηµα, έδωσε τη δυνατότητα 
της άµεσης απεικόνισης των ιών 
καθώς και της επιφάνειας των 
διαφόρων υλικών, Τώρα, ένα νέο 
εἰδος µικροσκοπίου στο οποίο 
χρησιμοποιούνται ακτίνες Χ αντί 
ηλεκτρονίων ἡ φωτός προσφέ- 
ρει νέες δυνατότητες για τη 
µελέτη της ύλης. 

Τα νέα µικροσκόπια ακτίνων Χ 
έχουν ευκρίνεια µεγαλύτερη από 
εκείνη των οπτικών µικροσκο- 
πίων. Εξάλλου, σε αντίθεση µε τα 
παραδοσιακά ηλεκτρονικά µικρο- 
σκόπια, τα πρὸς εξέταση δείγµα- 
τα στα µικροσκόπια ακτίνων Χ 
μπορούν να διατηρηθούν στον 
αέρα ή στο νερὀ, γεγονός που 
σηµαίνει ότι τα βιολογικά δείγµα- 
τα μπορούν να εξεταστούν σε 
συνθήκες που πλησιάζουν εκεί- 
γες του φυσικού τους περιβάλλο- 
ντος. Στα µικροσκόπια ακτίνων Χ 
χρησιμοποιούνται ακτίνες Χ 
µήκους κύματος 20-40 
Άνγκστρεμ. Η πρόοδος που 
συνετελέσθη τα τελευταία χρό- 
για οφείλεται κατά ένα µεγάλο 
ποσοστό στην εμφάνιση νέων 
πηγών παραγωγἠς ακτίνων Χ. 
Για τη δηµιουργία απεικονίσεων 
υψηλής ευκρίνειας μερικοί τύποι 
µικροσκοπίων ακτίνων Χ χρειάζο- 
νταιισχυρές πηγὲς ακτινοβο- 
λίας. Στη διάρκεια των τελευταί- 
ων χρόνων, έγινε δυνατή η κατα- 
σκευή ισχυρών πηγών ακτίνων Χ 
κυρίως εξαιτίας της ακτινοβο- 
λίας 5ΥΠΟΠΓΟΙΓΟΠ. Έτσι, οι σηµερι- 
νὲς πηγές ακτίνων Χ εἶναι εκα- 
τομμύρια φορές ισχυρότερες 
απὀ τους παραδοσιακούς σωλή- 
γες ακτίνων Χ οι οποίοι για ένα 
µεγάλο χρονικό διάστηµα ήταν η 
µόνη διαθέσιµη πηγή ακτίνων Χ. 
Ακόμα, µεγάλη πρόοδος συνετε- 
λέσθη και στον τοµέα των ανΙ- 
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χνευτών ακτίνων Χ. Γι αυτό 
σήµερα χρησιμοποιούνται ηλε- 
κτρονικοί ανιχνευτές ενώ σε 
αρκετές περιπτώσεις χρησιµο- 
ποιούνται εἰδικά πλαστικά αντί 
για φωτογραφικές πλάκες. Τα 
πλαστικά αυτά μπορούν να 
δώσουν ευκρίνεια καλύτερη εκεί- 
γης των φωτογραφικών πλακών 
µέχρι και 100 φορές. 

Τα µικροσκόπια ακτίνων Χ χρησι- 
μοποιούνται ήδη σε πολλούς 
τοµείς της επιστήµης-από τη 
µελέτη καρκινικών κυττάρων και 
την παρακολούθηση διαφόρων 
ασθενειών μὲχρι τη χημική ανά- 
λυση υλικών και τη µελέτη ηµια- 
γωγών. 


ΜΕΙΩΣΗ ΤΟΥ 00ΝΤΟΣ ΣΤΗΝ 
ΛΡΚΤΙΚΗ 


Στοιχεία που συλλέχθηκαν από 
μετεωρολογικά μπαλόνια που 
εξαπολύθηκαν στην στρατό- 
σφαιρα πάνω απ᾿ την περιοχή 
Κίτυπα της Σουηδίας (683 Ν) 
έδειξαν ότιτο όζον στην Αρκτική 
καταστρέφεται στη διάρκεια του 
Αρκτικού χειμώνα εξαιτίας χημι- 
κὠν αντιδράσεων που καταλύο- 
νται από χλὠριο. Οιίδιες αντι- 
δράσεις έχουν βρεθεί υπέυθυνες 
και για το σχηματισμό της τρύ- 
πας του ὀζοντος στην Ανταρκτι- 
κή. Οιµετρήσεις έγιναν τον 
Ιανουάριο του 1990 και καταγρά- 
φηκαν μειωμένες τιµές στη 
συγκέντρωση του όζοντος πάνω 
απ᾿ την περιοχή ΚΙΓΙΠα που δεν 
μπορούσαν να εξηγηθούν απ᾿τις 
συνηθισμένες μετακινήσεις του 
αέρα. Τα αποτελέσµατα δηµοσι- 
εύτηκαν πρὀσφατα και προτάθη- 
κε ότι οἱ μειωμένες τιµές ὁζο- 
ντος που παρατηρήθηκαν οφεί- 
λονταν σε ὀγκους αέρα που βρέ- 
θηκαν σε περιοχές µε πολύ 
χαμηλές θερμοκρασίες που 
ευνοούσαν το σχηματισμό νεφών 
στη στρατόσφαιρα. Στην επιφά- 
νεια των νεφών μπορούν να 
λάβουν χώρα αντιδράσεις µετα- 
τροπής των µη δραστικών ατό- 
µων χλωρίου σε δραστικὲς ρίζες 
χλωρίου που µε την επίδραση 
του ηλιακού φωτός μπορούν να 
καταστρέψουν το όζον. Οι ὀγκοι 
αυτοί του αέρα µε τις δραστικές 
ρίζες χλωρίου μετακινήθηκαν σε 
περιοχές µε ηλιοφάνεια µε απο- 
τέλεσμα την καταστροφή του 
ὀζοντος. Σε συμφωνία µε την 
παραπάνω υπόθεση είναι η παρα- 
τήρηση των επιστημόνων ότιο 
βαθμός καταστροφής του όζο- 
ντος στην περιοχή ΚΙΓµπ8 ήταν 
ανάλογος του χρόνου που παρέ- 
µειναν οι όγκοι αέρα στις ψυχρές 


ΗΒ ΑΝΑΤΟΛΗ ΣΥΝΑΝΤΛ 
ΤΗ ΛΥΤΗ 

ΤΟΝ ΕΝΤΟΠΙΣΜΟ 
ΤΟΞΙΚΩΝ ΑΠΟΒΛΗΤΩΝ 


Πέρα απ'τις πολιτικές αλλαγές, 
οιεξελίξεις στις χώρες της Ανα- 
τολικἠς Ευρώπης, έφεραν στο 


κὀ πρόβλημα των χωρών αυτών 
που τόσα χρὀνια τα προηγούὐμε- 


αποκρύψουν. Ειδικά στην πρώην 
Ανατολική Γερμανία, µια βασική 
πηγή της περιβαλλοντικής 
µόλυνσής της, είναι η ύπαρξη 


φός της τα οποία μπορούν να 
μολύνουν τα υπόγεια ύδατα ή να 
διαφύγουν στην ατμόσφαιρα. 
Τώρα, Π ενωμένη Γερμανία, εἶναι 


χώρους απὀθεσης και να τους 
εξουδετερώσει. Το µεγάλο πρὀ- 
βληµα όμως εἶναι ότι δεν υπάρ- 
χουν καταστάσεις ἡ χάρτες 
καθώς οἱ προηγούμενες κυβερ- 


τις "“χωματερές᾽ αυτές. 
κληρώθηκε πρὀσφατα, οἱ χώροι 
όλη την Ανατολική Ευρώπη 


ανέρχονται σε 30.000 περίπου. 
Στους χώρους αυτούς έχουν 


ουσίες και πυρηνικά κατάλοιπα 
μέχρι υδράργυρος ανακατεµένα 
µε κοινά σκουπίδια. Από την 
ανοιξη του 19889, περίπου 6 
µήνες πριν πέσει το τείχος του 
Βερολίνου, επιστήµονες απ᾿ την 


άρχισαν µια συνεργασία για τον 
εντοπισμό των χώρων αυτών. 
Εφόδιό τους σε αυτήν τη δύσκο- 
λη αποστολή ήταν ένας πολύ 
ευαίσθητος αισθητήρας υπέρυ- 
θρου κατασκευασμένος απὀ 
Σοβιετικούς επιστήµονες.Ο 
αισθητήρας τοποθετήθηκε σε 
ἑνα Ο855Π8 207 και οι πρώτες 
πτήσεις έγιναν τον προηγούµε- 


και τα αποτελέσµατα ήταν πολύ 
ενθαρρυντικά. Ο αισθητήρας 
σάρωσε περιοχές όπου υπήρχαν 
σκουπιδότοποι και ενώ οι φωτο- 
γραφίἰες ορατού έδειχναν κατα 


περιοχές που ευνοούσαν το 
σχηματισμὀ πολικὠν νεφών στη 
στρατόσφαιρα. Η καταστροφή 
του όζοντος στην Ανταρκτική 
είναι πολύ εντονότερη καθώς οἱ 
χαμηλές θερμοκρασίες που 


φώς και το µεγάλο περιβαλλοντι- 


να καθεστώτα προσπαθούσαν να 


δεκάδων χιλιάδων χώρων απὀθε- 
σης τοξικών αποβλήτων στο έδα- 


αποφασισμένη να εντοπίσει τους 


νήσεις δεν κρατούσαν αρχεία για 
Σύμφωνα µε µια µελέτη που Ολο- 


απόθεσης τοξικών αποβλήτων σε 


εναποθηκευτεί από φωτοχηµικές 


Ανατολική και τη Δυτική Γερμανία 


νο Νοέμβριο κοντά στο Βερολίνο 


Αν και στη φωτογραφία φαίνονται 
καθαρά δρόμοι και λιθάδια, η ίδια 
περιοχή στο υπέρυθρο εμφανίζει µια 
µεγάλη κηλίδα που οφείλεται σε 
αύξηση της θερμοκρασίας του εδά- 
φους, πιθανόν εξαιτίας Της ύπαρ- 
ξης χώρου απόθεσης τοξικών απο- 
θλήτων. 


πράσινα λιβάδια, οι φωτογραφίες 
υπερύθρου αποκάλυπταν µια 
µικρή αύξηση στη θερμοκρασία 
του εδάφους εξαιτίας της ΕΚΠΕ- 
µπόμενης θερμότητας απ᾿ τα 
θαμμένα σκουπίδια. Οι µεταβο- 
λές θερμοκρασίας του εδάφους 
που µπορεί να ανιχνεύσειο 
αισθητήρας είναι της τάξης του 
0,10. Καθώς τα πρώτα αποτελέ- 
σµατα ήταν ενθαρρυντικά οι επι- 
στήµονες πρόκειται να ζητήσουν 
πρόσθετη οικονομική βοήθεια για 
να συνεχίσουν τις ἐρευνές τους. 


ευνοούν το σχηματισμό πολικών 
νεφών επικρατούν ακόµα και 
κατά τη διάρκεια της άνοιξης- 
όταν δηλαδή υπάρχει περισσότε- 
ρο ηλιακό φώς. « 
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η η ναζιστική Γερμανία άρχιζε το Β΄ 
Παγκόσμιο Πόλεμο και στα δύο πρώτα χρόνια 
που ακολούθησαν, οι ΗΠΑ έμειναν ουδέτερες, 
αναμετρώντας τις δυνάμεις τους και οργανώνο- 
ντας τα δύο (Ναυτικό και Στρατό) όπλατους. 
Σύντομα, καθώς οι γερμανικές νίκες διαδέχο- 
νταν η µία την άλλη, άρχισε να γίνεται όλο και 
μεγαλύτερος ο φόβος ότι όλη η Ευρώπη θα 
περνούσε κάτω απὀ γερμανική κατοχή και οι 
ΗΠΑ µόνες θα έπρεπε να αντιμετωπίσουν έναν 
ισχυρό εχθρό εξορμώντας απὀ βάσεις σε αµερι- 
κανικά εδάφη. Το μεγαλύτερης εμβέλειας βοµ- 
βαρδιστικό της εποχής, το Β-17 μόλις έφθανε τα 
3.200 χλμ. µε τρεις τόνους βομβών. Μόνον το 


[0 ΠΡΩΤΟ 


ΛΙΗΠΕΙΡΩΤΙΚΟ ΒΟΜΒΑΡΛΙΣΤΙΚΟ 


Σχεδιασμένο στην περίοδο του 
τελευταίου πολέμου, το γιγα- 
ντιαίο Β-26 αποτέλεσετηβάση 
της δύναμης της Διοίκησης 
Στρατηγικής Αεροπορίας των 
ΗΠΑ στα πρώτα χρόνια του 
ψυχρού Πολέμου, 


Του Σωτήρη Κ. Πουλή 


υπό σχεδίαση Β-29 θα έφθανε τα 5000 χλμ., αλλά 
ο Ατλαντικός ωκεανός έχει πλάτος όσο και η 
απόσταση αυτή. Θα χρειαζόταν λοιπόν ένα 
αεροσκάφος µε διπλάσια τουλάχιστον ακτίνα 
δράσης, Καθώς θα ήταν αδύνατη η συνοδεία µε 
καταδιωκτικά, το διηπειρωτικό αυτό βοµβαρδι- 
στικὀ θα έπρεπε να έχει µεγάλες επιδόσεις σε 
ύψος και ταχύτητα και βαρύ αμυντικό οπλισμό. 

Έτσι, στις1 1 Απριλίου 1941 το Αεροπορικό Σώμα 
του Στρατού (05ΑΑΟ) προκήρυξε διαγωνισμὸ 
για ένα βομβαρδιστικό που θα μπορούσε να 
μεταφέρει 4,5 τόννους βόμβες σε ακτίνα 10.000 
μιλίων, µε ταχύτητα 489-640 χ.α.ω, και τη δυνα- 
τότητα να απογειώνεται απὀ διαδρόμους 
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Το πρώτο και... Τελευταίο αμερικανικό “πυρηνοκίνητο” αεροσκάφος, ΝΗ-286Η. 


.- ον μα 


μήκους (500 µ. θα μπορουσε ναπει κανεῖς Ὅτι 


οἱ προδιαγραφές εξαντλούσαν την εφαρμοσμέ- 
νη αεροναυπηγικἠ της εποχής αλλά και πολλούς 
τοµείς της υπὀ εξέλιξη έρευνας. Οι προτάσεις 
που υποβλήθηκαν, περιλάμβαναν τα Μπόϊνγκ 
ΧΒ-Ί5, Ντάγκλας ΧΒ-19 και Κονσολιντέιτεντ Β- 
32. Απὸ αυτά, µὀνο το πρὠτο είχε πετάξει, ενώ 
το πιο ικανό ΧΒ-19 που μπορούσε να μεταφέρει 
φορτίο 2720 κιλών σε απόσταση 95800 χλμ., 
πέταξε λίψους µήνες µετά την έκδοση των προ- 
διαγραφών. 

Καθώς η Μπόινγκ ἦταν πολύ απασχοληµένη µε 
την παραγωγή του Β-17 καιτην εξέλιξη του Β-29, 
ἡ Κονσολιντέίτεντ, µε τα λιγότερο φιλόδοξα 
προγράμματά της, κατόρθωσε να κερδίσει ἑνα 
συμβόλαιο εξέλιξης του τετρακινητήριου Β-22 
(σαν εναλλακτική λύση στο Β-29) και ένα άλλο 
για την κατασκευή δύο πρωτοτύπων ΧΒ-96, µιά 
μεγεθυμένη εξακινητήρια έκδοση του προηγου- 
µένου που υπογράφτηκε στις 15 Νοεμβρίου του! 
1941. Ταυτόχρονα υπογράφτηκε συμβόλαιο και 
για το επαναστατικό Νόρθροπ ΧΒ-35 (ιπτάµενη 
πτέρυγα). Η Κονσολιντέιτεντ επιλέχθηκε και 
πάλι σαν «η σίγουρη λύση» πλάι στον υψηλής 
τεχνολογίας ανταγωνιστή. Αυτή τη φορά όµως 
η υψηλή τεχνολογία απέτυχε και το ΧΒ-ᾷ6 έµελε 
να µείνειµόνος, κυρίαρχος του παιχνιδιού. 


ΕξέβΙξη 


Το συμβόλαιο της Κονσολιντέϊιτεντ (αξίας 159 
εκατ.Θ) ὑπαγόρευε την παράδοση των πρωτο- 
τύπων σε 2,5 χρόνια, δηλαδή κατά το Μάϊο του 
1944. Λίγους µήνες όµως µετά, έγινε η ιαπωνική 
επίθεση στο Περλ Χάρμπορ και η εταιρία βρέθη- 
κε πλημμυρισμένη απὀ παραγγελίες για Β-24 και 
με το Πεντάγωνο να πιέζει για γρηγορότερη 
εξέλιξη του 8-32. Έτσι στο Β-26 δεν μπορούσαν 
να αφιερωθούν παρά ελάχιστοι επιστήμονες και 
τεχνικοί. Όμως έγιναν αρκετές δοκιµές σε αερο- 
σήραγγα και κατασκευάστηκε ένα πρόπλασμα σε 
φυσικό μέγεθος στο Σαν Ντιέγκο της Καλιφόρ- 
νιας, το Καλοκαίρι του 1942. 

Τον Αὐγουστο του 1942, το πρόγραµµα βρήκε 
στέγη σ᾿ ένα νέο εργοστάσιο που κατασκεύασε 
η ομοσπονδιακή κυβέρνηση για χρήση της Κον- 


ηγος 
κατασκευής. Το νέο εργοστάσιο βρισκόταν στο 
Τέξας, στην πόλη Φόρτ Γουώρθ, όπου σήµερα ο 
απόγονος της εταιρίας, η Τζένεραλ Νταϊνάμικς 
κατασκευάζειτα Ε-16. 
Το σχέδιο ήταν απλό φαινομενικά µα και ασυνή- 
θιστο: µια µακριά κυλινδρική άτρακτος, µια υψηλά 
τοποθετημένη πτέρυγα μεγάλου διατάµατος, 
µια διπλή ουρά, μεγέθυνση αυτής του Β-24, 
πέντε πυργίσκοι οπλισμού και έξι προωστικοί 
κινητήρες στις ημιπτέρυγες. Εκτός απὀ την 
ουρά, που έγινε µονή, η ὀψη του αεροσκάφους 
λίγο άλλαξε κατά τη διάρκεια της ζωής του. Οι 
προδιαγραφές ήταν εντυπωσιακές. 
Τον Ιούλιο του 1943, το ΧΒ-46, είχε βάρος κενό 
57.885 κιλά, µέγιστο βάρος απογείωσης 120.400 
κιλά και μπορούσε να μεταφέρει Ἰ Ίμελές πλή- 
ρωµα και 20βόμβες 500 λιβρ. (4,5 τον.) σε ακτίνα 
8000 χλμ. µε 84.000 λίτρα καυσίμων και μέγιστη 
ταχύτητα 463 χ.α.ω. στο επίπεδο της θάλασσας, 
590 χ.α.ω. στα 30.000 πὀδια ύψος και ταχύτητα 
ταξιδίου 375 χ.α.ω. 
Ο οροφή του έφθανε τα 40.000 πὀδια και µπο- 
ρούσε να μεταφέρει μέχρι 16.3 τόννους βομβών 
σε ακτίνα μέχρι 3.700 χλμ. 
Κατά τη διάρκεια όµως της σχεδίασης το βάρος 
αυξήθηκε, οι αποδόσεις των κινητήρων δεν 
έφτασαν ποτέτις προδιαγραφές και οι επἰδὀ- 
σεις του αεροσκάφους υποβαθµίστηκαν στα 490 
χ.α.ω. στην επιφάνεια της θάλασσας και 555 
χ.α.ω. στα 30.000 πόδια ύψος (Αύγουστος 
1945]. 
Τους πρώτους µήνες της αμερικανικής συµµετο- 
χής στον πόλεμο, το Β-46 ήταν πρόγραµµα 
χαμηλής προτεραιότητας. Το Σεπτέμβριο του 
1842 όμως αυτό καιτο Β-95 επιταχύνθηκαν 
καθώς οι επιτυχίες των Ιαπώνων έδειχναν ότι 
μάλλον θα χρειάζονταν γρήγορα. Τον Ιούλιο του 
1943 το υπουργείο Άμυνας εξέφρασε ενδιαφέ- 
ρον για 100 Β-36. Το οριστικό όµως συμβόλαιο 
για την παραγγελία υπογράφτηκε μόλις στα 
µέσατου 1944. Η συνθηκολόγηση τελικά της 
ἱαπωνίας και η ακύρωση, τελικά του 8-22, καθώς 
και ο «κομμουνιστικός κίνδυνος» έδωσαν νέα 
ώθηση στο πρὀγραμµα. 
Το ΧΒ-468 βγήκε απὀ το υπόστεγο συναρμολόγη- 


ο ά 


μις ιο ὃς ώς 2 
σης στις 8 Σεπτεµβρίου 1945 κατά 82:ο συναρ- 
μολογημένο. Τον Ιούνιο του 1946 άρχισαν οι 
δοκιμές των κινητήρων, αλλά σε µία απὀ αυτές, 
τα πτερύγια καμπυλότητας διαλύθηκαν λόγω 
της έντονης στροβιλώδους ροής που δημιουρ- 
γούσαν οι έλικες. Έτσι τα απὀ μαγνήσιο φλάπς 
αντικαταστάθηκαν µε ενισχυµένα (και βαρύτερα) 
από αλουμίνιο, πάντα µε ὑφασμάτινη επένδυση, 
όπως και όλες οι άλλες αεροδυναμικές επιφά- 
γειες. 

Η πρώτη πτήση έγινε στις 8 Αυγούστου 1946 µε 
πιλότο τον Μπέριλ Έρικσον και διήρκεσε μόλις 
37 λεπτά. 

Όπως θα περίμενε κανείς για ένα αεροσκάφος 
τέτοιου μεγέθους, τα προβλήµατα ήταν αρκετά. 
Επικεντρώνονταν κυρίως στα διάφορα συστήµα- 
τα, (αναξιόπιστα) στο σύστηµα ψύξης των κινη- 
τήρων (ανεπαρκές), στους ἐλικες (πολλοί κρα- 
δασμοί) και στο σύστηµα προσγείωσης. Οι βλά- 
βες ήταν συχνές, οι κραδασμοί ταλαιπωρούσαν 
την πτέρυγα και σε µια περίπτωση έσβησαν και 
οιτρεις κινητήρες σε µία πλευρά, ενώ σε µια 
άλλη ένας έλικας αποκολλήθηκε. Το σύστηµα 
προσγείωσης ήταν προβληματικό: το αποτελού- 
σαν δύο τεράστιοι τροχοί διαμέτρου 2,8 µ. και η 
πίεση που εξασκούσαν στο έδαφος ήταν τέτοια 
που µόνο τρία αεροδρόμια εἶχαν κατάλληλους 
διαδρόμους για να δεχθούν το αεροσκάφος, 
Εξάλλου το Μάρτιο του 1947, η βάση του δεξιού 
σκέλους έσπασε και 0 Έρικσον το προσγείωσε 
άθικτο σαν απὀ θαύμα. Τελικά σχεδιάστηκε για 
το Β-36Α, ένα σύστημα µε τέσσερις τροχούς, 
διαμέτρου 1,42 μ. ανά σκέλος, που µείωνε την 
πίεση απὀ 11 σε 4 κιλά/τετρ. εκατ., τιµή που µπο- 
ρούσαν να αντἑξουν οἱ διάδρομοι αρκετών δεκά- 
δων αεροδρόµιων. 

Ενώ οι πτητικές δοκιμές απέδιδαν όλο και 
περισσότερα στοιχεία, η 3Α0 κατέληξε στον 
επιθυμητό οπλισμό των οκτώ πυργίσκων, απὀ 
τους οποίους οένας στο ρύγχος. Αυτό ανάγκασε 
την Κονβαίρ, όπως εἶχε στο μεταξύ µετονομα- 
σθείη Κονσολιντέιτεντ. να ξανασχεδιάσει το 
ρύγχος και το κόκπιτ, δίνοντάς του ταυτόχρονα 
µια εξογκωµένη καλύπτρα µε άφθονες µεταλλι- 
κές ενισχύσεις. Το δεύτερο πρωτότυπο ΥΒ-36 
υιοθετούσε όλες τις βελτιώσεις σε δοµές και 


παμμμμιμωο ο.ο... ο οοο  -ὃὅ-ὅ-ὃ--..........ἀ-ῃῆᾱᾱ- - πµ- 
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ΟΟΝΥΑΙΝ Β-26 «Ρεαέεια Κε!) "η 


Το πρωτότυπο Β-360, το Μάρτιο του 1949. Το δεκακινητήριο αεροσκάφος δεν θελτίωσε σηµαντικάτις επιδόσεις του θομθαρδιστικού. Το Β-36 παρέμεινε ένας ελικοφό- 
ρος “δεινόσαυρος” στην εποχή Της αεριοπροώθησης. 


μάς 
συστήµατα που υπαγόρευαν οι δοκιµές του ΧΒ- 
36, νέα καλύπτρα, καλύτερους στροβιλοσυμπιε- 
στές, αλλά διατηρούσε το παλιό σύστηµα προ- 
σγείωσης. Πέταξε στις 4 Δεκεμβρίου 1947, αλλά 
από τις 28 Αυγούστου είχε πετάξει το πρώτο Β- 
36Α-Ί-ΟΕ (Νο 44-920048) απὀ τη γραµµή παρα- 
γωγής. Με το ΥΒ-36 στο πρόγραµµα δοκιμών, 
το ΧΒ αποσύρθηκε για εκσυγχρονισμό και ξανα- 
πέταξε τον Ιούνιο του 1948 µε το νέο σύστηµα 
προσγείωσης, νέους κινητήρες και όργανα και 
άλλες βελτιώσεις. Εξετέλεσε ακόµα λίγες 
εκπαιδευτικές πτήσεις, δοκιμάστηκε µε... ερπυ- 
στριοφὀρο σύστημα προσγείωσης(!) αλλά όντας 
µη πρακτική η µετατροπή του σε επιχειρησιακό 
αεροσκάφος, καταστράφηκε τελικά το 1957, 
χρησιμοποιούμενο για εκπαίδευση πυροσβε- 
στών. 

Αντίθετα, το ΥΒ-46 επέζησε, γία να µετατραπεί 
σε ΒΒ-Φ6Ε το 1950, αποσύρθηκε το 19957 και 
σήµερα βρίσκεται στο Μουσείο Αεροπορίας. 


Παραββαγές στο ίδιο θέµα 


Μετά τα πρωτότυπα ακολούθησε µια σειρά 
μοντέλων, που λίγες διαφορές είχαν μεταξύ 
τους, τουλάχιστον εξωτερικά. 

Β-36Α: ταν το πρώτο μοντέλο παραγωγής και 
άρχισε να παραδίδεται τον Ιούνιο του 1948. Τα 
πρώτα χρησιμοποιήθηκαν για επιχειρησιακές 
δοκιµές. Η πρώτη µονάδα που εξοπλίστηκε ήταν 
η 7η 08 (Β) (ΞΟμµάς Βομβαρδισμού) (Βαρέος) 
στη Βάση Αεροπορίας Κάρσγουελ. στην... άλλη 
πλευρά του διαδρόμου από το εργοστάσιο Κον- 


βαίρ/Φόρτ Γουώρθ. Αυτή η ομάδα εἶχε μοναδικό 
σκοπὀ της την εκπαίδευση των πληρωμάτων και 
τον εντοπισμό και διόρθωση των αναπόφευκτων 
ανωμαλιών που συνοδεύουν την είσοδο σε υπη- 
ρεσία κάθε νέου αεροσκάφους. 

Τα Β-36Α διέφεραν απὀ το ΥΒ-236 µόνο στο 
σύστημα προσγείωσης, που το αποτελούσαν 
τέσσερις τροχοἰ αντί ένας σε κάθε κύριο σκέλος. 
Δεν έφεραν οπλισμό αλλά µόνο τα ραντάρ 
πλοήγησης και βομβαρδισμού ΑΝ/ΑΡΩ-23. Το 
τελευταίο απὀ τα 22 που κατασκευάστηκαν 
βγήκε απὀ το εργοστάσιο το Νοέμβριο του 1948. 
Τα επίσηµα στοιχεία τεχνικών χαρακτηριστικών 
και επιδόσεων είναι: βάρος 140.700 κιλά, ακτίνα 
δράσης 6.250 χλμ. µε 4,5 τόνους βόμβες και 
απογείωση απὀ διάδρομο µήκους 2.400 μ. Με το 
µέγιστο φορτίο, 32.650 κιλά βομβών η ακτίνα 
ήταν 3.980 χλμ. ενώ µε πλήρη καύσιμα μπορούσε 
γα φτάσει τα 14.700 χλμ. Όταν έφθανε πάνω 
απὀ το στόχο, το βάρος του ήταν μόλις τα 
96.500 κιλά καιη ταχύτητα του ήταν 59505 χ.α.ω. 
στα 30.000 πόδια, ενώ ο πιλότος αν ήθελε µπο- 
ρούσε να ανέβει μέχρι τα 40.000 πόδια. 


Β-368Β: Αυτή ἦταν η πρὠτη επιχειρησιακή παραλ- 
λαγή. Το πρώτο πέταξε τον Ιούλιο του 1948 και 
παραδόθηκε λίγο αργότερα. Διέφερε βασικά 
στους κινητήρες (Β-4360-41, 3500 ίππων), στον 
οπλισμό (οκτώ πυργίσκοι µε δίδυμα πυροβόλα 
20χιλ.), στον εξοπλισμό (Ραντάρ Βομβαρι- 
σμµού/Πλοήγησης ΑΝ/ΑΡΩ-24, Ραντάρ Σκόπευ- 
σης Πυροβόλων ΑΝ/ΑΡΑ-ὰ στην ουρά κ.λπ.). 
στη διαµόρφωση της αποθήκης βομβών που 


μπορούσε να μεταφέρει βόμβες 20 τόννων και 
στο νέο κόκπιτ. 

Μέχριτο τέλος του 1948, είχαν παραδοθεί 13 Β- 
368 και άρχισε να σχηματίζεται και άλλη µονάδα, 
η 11η 08 (Β), πάντα στην αεροπορική βάση Κάρ- 
σγουελ. Συνολικά κατασκευάστηκαν 62, μέχριτο 
Νοέμβριο του 1949. Από αυτά, τα 59 µετατράπη- 
καν σε ΒΒ-ὀΘΕ. 

Με τα Β-36Β έγιναν μερικές απὀ τις πιο εντυπω- 
σιακές πτήσεις στην ιστορία της 9Α0. Στις 7 
Δεκεμβρίου 1948, ἑνα αεροσκάφος της 7ης 08 
(Β) πέταξε απὀ τη βάση Κάρσγουελ στη Χαβάη... 
"βομβάρδισε” νύκτα τον ωκεανό µε µία βόμβα 
10,000 λιβρών, πέταξε πάνω απὀ τη Χονολου- 
λού και επέστρεψε στη βάση του, χωρίς η αερά- 
µυνα του ναύσταθµου να εντοπίσει τίποτα! Η 
απόσταση των 19.000 χλμ. διανύθηκε σε 35,5 
ώρες (µέση ωριαία ταχύτητα 366 χ.α.ω.) χωρίς 
ανεφοδιασμό, ενώ ένα Β-50 που έκανε ταυτό- 
χρονα την ἴδια πτήση χρειάστηκε τρεις για να 
ολοκληρώσει την αποστολή του. Λίγο αργότερα, 
στις 12 Μαρτίου 1949, ο σµηναγός Ρόϊ Σοβάλτερ 
καιτο πλήρωμά του επέτυχαν νέο ρεκὀρ από- 
στασης, µε 15.990 χλμ. σε 43 ωρ. 37’, Οι επιδό- 
σεις του Β-368Β περιλαμβάνουν οροφή 45.000 
ποδών, μεγίστη ταχύτητα 613 χ.α.ω. και μέγιστη 
μεταφορική ικανότητα 39 τόννων. 


Β-966: Η παραλλαγή αυτή που δεν προχώρησε 
πέρα απὀ το στάδιο του προπλάσµατος, ήταν 
µια προσπάθεια αὔξησης των επιδόσεων του 
βασικού σχεδίου χρησιμοποιώντας νέους κινη- 
τήρες. Στα τέλη του 1947 η Πράττ ἃ Γουίτνεϊ 


Το Χσ-99 υπήρξε µιά αποτυχημένη περίπτωση απόπειρας μετατροπής του Β-36 σε μεταγωγικό, Μπορούσε να μεταφέρει 400 στρατιώτες σε δύο ορόφους. 
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άρχισε µελέτες για την προσθήκη ενός Στροβί- 
λου Μεταβλητής Εκτόνωσης (ΝΕΤ) στους κινη- 
τήρες Γουώσπ Μέιτζορς, που θα αύξανε σηµα- 
ντικά την ισχύ τους, στους 4500 ίππους. Άλλαζε 
όμως και όλη η αρχιτεκτονική του κινητήρα και 
αναγκαστικά το Β-266 θα εἰχε ελκτικούς έλικες, 
µε λεπτούς, µακρείς θυλάκους εµπρὀς απὀ το 
χείλος προσβολής και µεγάλες εξαγωγές 
αερίων πίσω. Οι αρχικές εκτιμήσεις μιλούσαν για 
660 χ.α.ω. και 13700 μ. οροφή και στα τέλη του 
1947 η άδεια κατασκευής 348-460 στη θέση 
398-068, χωρίς διἰαφορά κόστους. Καθώς όµως 
η εξέλιξη του ΝΏΤ προχωρούσε, οι δυσκολίες 
όλο και πλήθαιναν, Τελικάη εταιρία εγκατέλειψε 
τον αγώνα, το 1968. Ἠδη όµως, απὀ την ἀνοιξη 
εἶχε φανεί ότι το Β-9660 θα εἶχε χαμηλότερες 


Β-360: Με την ακύρωση του Β-36 6 δεν σταµά- 
τησε και η έρευνα για περισσότερη ταχύτητα και 
ύψος. Η είσοδος σε υπηρεσία νέων αεριωθούµε- 
νων μαχητικών (Υακ-16, Υακ-1τ, ΜΙ-9) καιη 
σίγουρη ύπαρξη άλλων µε καλύτερες επιδόσεις 
στο στάδιο σχεδιασμού ἡ δοκιμών, έκανε το Β- 
36 όλο και πιο ευάλωτο. Έτσι, τον Οκτώβριο του 
1948 η Κονβαίρ πρότεινε την τοποθέτηση βοη- 
θητικὠν στροβιλοκινητήρων κάτω από τις πτὲ- 
ρυγες. Για όσο το δυνατὀν λιγότερα προβλήμα- 
τα προτάθηκε η χρήση θυλάκων απὀ το ΧΒ-47/Β- 
47, µε κινητήρες Άλισον 9-39-Α-19 1800 κιλών, 
και Τζένεραλ Ελέκτρικ ὁ-47-6Ε-19 2300 κιλών 
αντίστοιχα. Τον Ιανουάριο του 1949, εγκρίθηκε η 
κατασκευή ενός πρωτότυπου Β-4θΏ, µετατρέ- 


πλάγια αντί για συρταρωτά προς τα άνω. Παρου- 
σίαζαν µεγαλύτερη αντίσταση αλλά ανοιγόκλει- 
ναν πολύ πιο γρήγορα και το βομβαρδιστικὀ 
μπορούσε να μειώσει το χρόνο ρίψης των βοµ- 
βών του. Οι αεροδυναμικές επιφάνειες απέκτη- 
σαν μεταλλική επικάλυψη και προστέθηκαν επι- 
πλέον δεξαμενές στις πτέρυγες, Τα πρώτα Β- 
360Ώ άρχισαν να παραδίδονται τον Αὐγουστο του 
1950 καιτο τελευταίο άφησε τη γραµµή παραγω- 
γής τον επόμενο Ιούνιο, Από τον Απρίλιο όµως 
του 1950 είχαν αρχίσει οι παραδόσεις των υπό 
µετατροπή Β-368Β, απὀ τα οποία το τελευταίο 
παραδόθηκε το Φεβρουάριο του 1956. 


Β8-360: Ηταν η αναγνωριστική παραλλαγή του 
Β-26ΗΏ, Καιτο πρώτο απὀ τα 22 παραδόθηκε πριν 


Λιο απὀ τις λιγότερο γνωστές πτυχές του προγράµµατος Β-36 υπήρξε το πρόγραµµα ΕΙΟΟΝ και Τοπι-Τοπι. Το πρώτο αφορούσε τη µεταφορά καταδιωκτικών Ε-Θ4Ε από 
ειδικά διασκευασµένα ΒΒ-ΔΘΕ. Το δεύτερο ήταν η µεταφορά ΒΕ-Β4Ε σε ειδικά άγκιστρα στα ακροπτερύγια. 


μον ὠκααῶναακκω-α. κκ ἀκασκπθμμώσοχοκς--- πα βκνι λκώς λάοο. 


επιδόσεις απὀ το Β! Η Διοίκηση Αεροπορικού 
Υλικού, που ήταν υπεύθυνη για την προμήθεια 
νέων οπλικὠν συστηµάτων, µε τη σύμφωνη 
γνώμη του διοικητή της 9Α6, στρατηγού Τζ. 
Κένεύ, πρότεινε την ακύρωση του όλου προ- 
γράμματος του Β-66, κρίνοντας ότι αν είχε την 
απαιτούμενη εμβέλεια, ήταν πολύ αργό και ακρι- 
βό για τις συνθήκες. Η Κονβαίρ έκανε ένσταση 
στον Υπουργό Αεροπορίας, προσκομίζοντας 
στοιχεία απὀ τις δοκιμές του Β-96Α, το Μάιο του 
1948. Στις 24 Ιουνίου όμως, οἱ Σοβιετικοί απέ- 
κλεισαν το Δυτικό Βερολίνο. Σε µια ἐἑκτακτη 
σύσκεψη, στο Υπουργείο οι απόψεις αναθεωρή- 
ϐθηκαν και όλοι οι υπεύθυνοι παμψηφεί πρότειναν 
τη συνέχιση του προγράµµατος Β-26 και ακύρω- 
ση του Β-460. 
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ποντας ένα Β-368 στη γραµµή παραγωγής. 
Πέταξε στις 26 Μαρτίου 1949 µε τους τέσσερις 
95 Και έφθασε τα 645 χ.α.ω. στα 38.000 πόδια 
µε οροφή τα 45.000 πόδια. Στις 11 Ιουλίου πέτα- 
ξε µε τους «47. Ἠδη όµως απὀ τον Ιανουάριο η 
ΦΑΟ εἶχε αποφασίσει την αγορά άλλων 39 Β-36 
και τη μετατροπή των Β-36Α σε αναγνωριστικά 
ΒΒ-Δ6Ε. Λίγο µετά την πτήση του πρώτου Β-360 
παραγγέλθηκαν και 36 ΒΒ-26ΏΌ και η µετατροπή 
των Β-968Β σε Β. Τελικά, πρώτα άρχισαν να 
παραδίδονται τα ΒΒ-460. 

Οι διαφορές των Β-36Ώ απὀ τα Β δεν ἦταν µόνο 
οι επιπλέον κινητήρες (που σημειωτέον το καθι- 
στούσαν το μοναδικό δεκακινητήριο αεροσκά- 
φος στον κόσμο). Εἰχε νέου τύπου θυρίδες απο- 
θηκών βομβών, που αναδιπλώνονταν προς τα 


Ἐι ο ααααααμνωμων 


απὀ το βομβαρδιστικό, τον Ιούνιο του 1950, στην 
28η ΟΣΑ (Ομάδα Στρατηγικής Αναγνώρισης). 
Είχε 22μελές πλήρωμα και 14 φωτογραφικές 
μηχανές στην πρὀσθια αποθήκη βομβών, 
βάρους 1,5 τόννων ενώ στη δεύτερη υπήρχαν 
80 φωτοβόμβες. Η τρίτη χωρούσε µια βοηθητικἠ 
δεξαμενή καυσίμων 3000 γαλ. (13.500 λίτρων) 
καιη τέταρτη εξοπλισμό ΕΟΜ. 


ΒΒ-26Ε: Όλα τα Β-96Α (εκτός απὀ το πρώτο 
που καταστράφηκε σε δοκιμές) καιτοΥβ-36 
μετατράπηκαν σε στρατηγικά αναγνωριστικά, 
από το Δεκέμβριο 1949 και µετά ανάλογα των 
ΒΒ-360Ό. Ηταν συνολικά 22 στον αριθµό. Είχε κι 
αυτή η παραλλαγή αρχικά Ίθμελές πλήρωμα 
(δύο πιλότοι, ιπτάµενος μηχανικός, πλοηγὀς, 
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Το ΧΒ-36 απογειώνεται για πρώτη φορά στις 8 Αυγούστου 1946. Το αεροσκάφος διαθέτει το παλαιό σύστηµα προσγείωσης που περιόριζε τη χρήση του αεροσκάφους σε 
τρία(!) µόνον αεροδρόμια. 


ραδιοναυτίλος, παρατηρητής καιρού, ασυρµατι- 
στής-χειριστής ΕΟΜ, τεχνικός φωτογραφίας, 
τρείς χειριστές ΕΟΜ, πυροβολητής ουράς καιθ 
πυροβολητές). Αργότερα προστέθηκαν και 
άλλοι τέσσερις, Υπήρχε πλήρης οπλισμός και 
ραντάρ πλοήγησης ΑΡΩ-24 για τον εντοπισμό 
των στόχων, Οι επιδόσεις ήταν ανάλογες των 
βομβαρδιστικών (ταχύτητα 655 χ.α.ω,). Στις 14 
Ιανουαρίου 1951, ένα ΒΒ-96 έπεσε ρεκόρ µε 
ο ώ, πτήση χωρίς ανεφοδιασμὀ επίἰ 51 ώρες 


Β-46Ε: Στο 109ο αεροσκάφος παραγωγής 
τοποθετήθηκαν κινητήρες Η-4960-53, 3.800 
ίππων και ονομάστηκε Β-496Ε. Πέταξε για πρώτη 
φορά στις 11 Νοεμβρίου 1950 και λίγο αργότερα 
άρχισε να παράγεται στη θέση του Ὀ. Κατασκευ- 
ἁστηκαν 34, που παραδόθηκαν στην περίοδο 
Μαΐου-Νοεμβρίου 1951. Διέθεταν σύστημα βοµ- 
βαρδισμού και πλοήγησης Κ-ΦΑ (ραντάρ, υπολο- 
γιστές, οπτικό σκοπευτικό κ.λπ.), ραντάρ σκό- 
πευσης πυροβόλων ΑΡΩ-232 στην ουρά και εκτο- 
ξευτή αεροφύλλων. 


ΒΒ-36Ε: Μαζίµε τα Β-96Ε κατασκευάσθηκαν και 
24 της αναγνωριστικής αυτής παραλλαγής. 


Β-96Η: Πρωτοπέταξε στις 5 Απριλίου 1952, και 
οι διαφορές του ήταν κυρίως εσωτερικές. Διέθε- 
τε βελτιωμένο σκοπευτικό σύστηµα («Βἰμ8 
ΦΩυΒΓΕ»Ξ Γαλάζιο Τετράγωνο), τα διάφορα 


εξαρτήματα των ηλεκτρονικών ήταν µέσα στη 
συμπιεζόµενη καμπίνα για ευκολότερες εΠίιδίορ- 
θώσεις στον αέρα, ήταν ακόµα η εποχή των 
λυχνιών!) και νὲο κόκπιτ µε θέση για έναν επι- 
πλέον μηχανικό. Συνολικά κατασκευάσθηκαν 88, 
και ξεχώριζαν εξωτερικά απὀ το διπλό θόλο για 
το ραντάρ ουράς ΑΡ(-4ΊΑ. Ἠταν κάπως ταχύτε- 
ρα απὀ τοὺς προκατόχους τους, µε 670 χ.α.ω. 
και 51.000 πόδια οροφή. 


ΒΒ-Δ36Η: Ἠταν η αναγνωριστική παραλλαγή του 
Β-98Η, και παραδόθηκαν μαζίµε τα βομβαρδιστι- 
κά στην περίοδο Μάιος 1952-ἱούλιος 19593. 


Β-36ν; Τα τελευταία αεροσκάφη έφεραν την 
ονομασία Β-36.. Το πρὠτο απὀ αυτά πέταξε στις 
3 Σεπτεµβρίου 1959 και άρχισαν να παραδίνο- 
νται τον Οκτώβριο. Είχαν επιπλέον καύσιμα σε 
πτερυγικές δεξαμενές κοντά στα ακροπτερύγια 
(2770 γαλ.Ξ10.900 λ.). Κατά τα ἀλλα θεωρού- 
νταν παραλλαγές των Η, ὁπως μαρτυρούν και οι 
αριθμοί παρτίδων που είναι συνέχεια αυτών των 
Η. Το βάρος τους ήταν φυσικά µεγαλύτερο (186 
τόννοι μέγιστο) ενώ η ταχύτητα έφθανε τα 660 
χ.α.ω. Το τελευταίο παραδόθηκε στις 14 Αυγού- 
στου 1954, και ήταν και το τθλευταίο Β-36 που 
κατασκευάσθηκε. 

Οιεπόµενες παραλλαγές ήταν µετασκευές 
προηγούμενων μοντέλων. 


Πρόγραμμα «Φτερό»: Έχοντας εξαντλήσει τις 
δυνατότητες των κινητήρων, ο μόνος δυνατός 
τρόπος γι’ αύξηση των επιδόσεων ήταν η µείωση 
του βάρους, κυρίως µε την αφαίρεση εξοπλι- 
σμού. Ἑτσι γεννήθηκε το πρόγραμμα 
ΕεαἰπεΠμ/εἰσηί (απὀ την πυγµαχική «Κατηγορία 
Φτερού») που εφαρμόσθηκε πρώτα στα τελευ- 
ταία 14 8-96.) στη γραµµή παραγωγής. 
Αργότερα (1954) επεκτάθηκε και σε άλλα προη- 
γούμενα μοντέλα. Στην κλάση ΙΙΙ, εἰχαν αφαιρε- 
θεί όλοι οι πυργίσκοι, εκτός του ουραίου, µαζί µε 
όλα τα συνοδἀ συστήµατα (τροφοδοσίας, σκό- 
πευσης, θέρμανσης κ.λπ.) και είχαν εξαλειφθεί 
οιθέσεις και οιθόλοι σκόπευσης των πυροβολη- 
τών. Το πλήρωμα έφθασε τα 193 και αργότερα τα 
11 άτομα, και το πρὠτο Β-496./-ΙΙ παραδόθηκε το 
Φεβρουάριο του 1954. Είχε μεγίστη ταχύτητα 
672 χ.α.ω. στα 58.000 πόδια Και ακτίνα δράσης 
6.400 χλμ. Τα Β-36Η-ΙΙἱ είχαν παρόμοιες επιδό- 
σεις ενώ τα -Ε-[Ι| και -Η-ΙΙΙ µε καλύτερο λόγο 
ισχύος: βάρους έφθαναν τα 680 χ.α.ω. και 
61.000 πόδια ύψος. 


Προγράμματα εκσυγχρονισμού; Για να διατηρή- 
σει την ομοιογένεια και το αξιόμαχο των βοµ- 
βαρδιστικὠν της η αεροπορία καθιέρωσε το 
πρόγραµµα ΘΑΜ-ΦΑΟ (5ρεο(αἱ Α/ΓοΓα/ 
Μαιπίεπαποθ-οἰγαϊθᾳαιο ΑίΓ ΟοπιπιαΠάΞΕιδικἠ 
Συντήρηση Αεροσκαφών-Διοίκηση Στρατηγικής 
Αεροπορίας). Με αυτό, όλα τα Β-96, κυκλικά 


Το τέλος ουσιαστικά του Β-36 υπήρξε η αποτυχημένη πρόταση του ΥΒ-60 που συναγωνίστηκε µε το κατά 100 κόµθους ταχύτερο ΥΒ-52. 
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ΑΒ 


ο ο 


| ολύς λόγος γίνεται τελευταία για 
 βλαθερὲς επιδράσεις των λιπώὠν 
την υγεία του ανθρώπου και 
(ατερα στην καλή λειτουργία του 
Ικλοφοριακούῦ. Η υψπλή 
εριεκτικότητα χοληστερίνης στο 
μα αποτελεἰ θασικὀ άγχος του 
χρονου ανθρώπου, που εκτὸς 
Ἱ᾿ το κακὀ του διαιτολόγιο ἐχει να 
Ἰοστεί και τις συνέπειες της 
Ἰθιστικής έωής και του 

)λυσμένου περιθάλλοντος, 


ενού µε χαµπλἠ χοληστερίνη 
λ. ό0 


ς ΚΑΛΥΙΕΡΑ 


Πριν σθήσουν τα φωτα... Ο κόσμος 
συνωστίζεται στο φουαγιέ, συζητόει, 
σχολιάζει και φυσικά δοκιμάζει 
αναψυκτικά και διάφορα σνακς, 
Μιλάμε θἐβαια για τους 
προθόλαµους των κινηματογράφων, 
λίγα λεπτά πριν οἱ διακριτικές 
καμπάνες αναγγείλουν την ἐναρξη 
της προθολής και οι θεατές πάρουν 
τις θέσεις τους στην αίθουσα, 


Μπαρ στα αθηναϊκά σινεμά Σελ. 26 


Σε µια πόλη που φημίζεται για τη 
γαστριµαργική της «πρωτοπορία», 
ΤΙΠΟΤΕ δε θα μπορούσε να μένει 
στατικὀ. 

Και ποιὸς αλήθεια θα διαφωνούσε 
µε την ἀποψη που θέλει Τη 
Θεσσαλονίκη την πιο «πειστική 
δοκιμή» για κάθε καινούργια 
πρὀταση, 


Διεθνείς γεύσεις στη Θεσσαλονίκη 
Σελ. 94 


ΕΙΔΙΚΟ ΕΝΘΕΤΟ ΓΙΑ ΤΟ ΚΡΑΣΙ 
ΟΙΝΟΙ ΓΟΥΜΕΝΙΣΣΑΣ 


Ο µικρὀς αµπελώνας µε 
τις µεγάλες επιδόσεις 


ΟΟΝΥΑΙΝ Ρ-26 «Θελερπλκε» 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


χΧΒ-36 
Κινητήρες ΘΧΗ-4360-25 


Ισχύς 6χ3000ιπ. 
49 68µ. 
70,10 
1427 
4493 32 τμ. 
99.750κ. 
125.9520κ. 1 

περ 


Μήκος 
Εκπέτασµα 
Ύψος 

Επιφ. πτερύγων 
Βάρος κενό 
Βάρος πλήρες 
Βάρος µάχης 
ΜΕΥ. ταχύτητα 
Ταχ. πορείας 
Όροφή 
Αυτονομία µε 
4,5 Τον. 


957 χαω 
347 χαω 
11000 μ. 
15260 χλμ. 


Β-368 
6ΧΗ-4 8360-41 


θχ3500ιπ. 


63.800κ. 


610 χαω 
325 χαω 


13100 χλμ. 


Β-380” Β-36υ 

6χΧΗ-4 9360-41 

4Φ4ΧιάΤ-0Ε-19 
6χ3500ιπ. 


ΑΧ3260ΟΚ. 


(ομοίως) 


49.40 
70,10 
14,29 
443,32 


(ομοίως) (ομοίως) 
77.580κ. 
180.000κ. 

περ. 123.000κ. 
θ3Οχαω 
360 χαω 
12100µ. 
11.000 χλμ. 


73.180κ. 

167.800κ. 
113.500Κ. 
653 χαω 

360 χαω 

13350µ. 
11350 χλμ. 


48.800κ. 
106.000. 


13000μ. 


"Για πολιτικοὺς λόγους τα βάρη του Β-36Ό ανακοινώθηκαν το 1950 
μικρότερα απὀ το πραγµατικό, µε αποτέλεσµα οι επιδόσεις να εἶναι 


σηµαντικά καλύτερες. 


Τεχνικά Χαρακτηριστικά 
Τύπος: Βαρύ στρατηγικό βομβαρδιστικό 
Κινητήρες: 8 κινητήρες Χν-57-Ρ-ᾷ, 9950Κ. 
Διαστάσεις: Εκπέτασµα: 63 µ. Μήκος (ολικό): 
53,4 μ. Ύψος; 18.4 µ. 

Βάρη: Κενό: 69300κ, Πλήρες: 186.000Κ., 
Μάχης: 118200Κ. Επιδόσεις; ΜεΥ. ταχύτητα: 
817 χαω στα 12 χλμ. ύψος, Ακτίνα δράσης: 
7400 χλμ. µε 4,5 τον. φορτίο, Οροφή: 19600. 
Οπλισμός: 2 πυροβόλα 20 χιλ. στον πυργίσκο 
ουράς, µέχρικ. βόμβες, 

Εξοπλισμός: Σύστηµα τυφλού βομβαρδισμού 
Κ-9Α, ραντάρ διεύθυνσης βολής πυροβόλων 
ΑΝ/ΑΡΩ-Δ2, σύστηµα ΕΟΜ 


στην απογείωση και στην προσγείωση. Το 
Φεβρουάριο του 1953 παραδόθηκε στην 09359ΑΕ 
και εξετέλεσε 170 επιτυχεἰς αφέσεις/ανακτή- 
σείς. Λίγο αργότερα, η Κονβαίρ κέρδισε ένα 
συμβόλαιο για µετατροπή δέκα 4ΒΒ-36Ώ και 25 
ΒΕ-84Κ, παραλλαγής του ΒΕ-Β4Ε µε το µηχανι- 
σµό ανάκτησης. Τα 4ΒΒ θα μετέφεραν τα ανα- 
γνωριστικά σε απόσταση 4.500 χλμ. καιθατο 
εξαπέλυε προς το στόχο. Όντας πολύ ταχύτερο, 
το ΒΕ θα εἶχε πολύ καλύτερες πιθανότητες επι- 
βίβασης πάνω απὀ εχθρικό έδαφος. Η συνολική 
ακτίνα δράσης του συνδυασμού ήταν 6400 χλμ. 
Τα δέκα 4ΒΒ (39η Πτέρυγα Στρατηγικής Ανα- 
γνώρισης) και τα ΒΕ-(910 Σμήνος Στρατηγικής 
Αναγνώρισης) συνδυάστηκαν στα τέλη του 1955 
και παρέμειναν µαζί για ἑνα έτος, πριν η µονάδα 
διαλυθεί. 


μετατράπηκαν στο ίδιο επίπεδο εξοπλισμού, 
μέχρι τον Απρίλιο του 1957. Το 1955, όλα τα ΒΒ 
μετατράπηκαν σε βομβαρδιστικά, διατηρώντας 
όµως τη δυνατότητα της ταχείας μετατροπής 
για αναγνωριστικές αποστολές. 


6ΒΒ-360 και πρόγραµµα ΕΙΟΟΝ: Η µεγάλη 
αυτονομία των Β-026 και η συνειδητοποίηση απὀ 
τις αερομαχίες πάνω απὀ τη Γερμανία ότι η 
καλύτερη άμυνα του βομβαρδιστικού είναι το 
καταδιωκτικό συνοδείας, οδήγησαν στην ιδέα 
της μεταφοράς καταδιωκτικών απὀ το ίδιο το 
βομβαρδιστικὀ. 

Τον Οκτώβριο του 1945 παραγγέλθηκε ένα 
μικροσκοπικό μαχητικό, το Μακ Ντόννελ ΕΧ-86 
Γκόπλιν, για να μεταφέρεται, εκτοξεύεται και 
ανακτάται απὀ το Β-26 εν πτήσει. Στις πρώτες 


δοκιμές απὀ ένα Β-50 απέτυχε να επανασυνδε- 


θεί και καθώς η αυτονομία του ήταν πολύ µικρή, 
το πρόγραµµα εγκαταλείφθηκε. Στα ίχνη του 
όμως ακολούθησε το πρόγραµµα ΕΙΟΟΝ (ΕΙΦΠί6Γ 
ΟοΠνΕΥΟΓΞ Μεταφορέας Μαχητικού), µε κατα- 
διωκτικά Ε-δ4Ε. Στις αρχές του 1951 άρχισε η 
µετατροπή ενος ΒΒ-36Ε σε 6ΒΒ-86Ε, που διήρ- 
κεσε ένα χρόνο. Το πρωτότυπο αυτό πέταξε 
στις 9 Ιανουαρίου 1959. 

Οι µετατροπές αφορούσαν τις θυρίδες της απο- 
θήκης βομβών και την τοποθέτηση ενός αθρω- 
τού μηχανισμού (τραπέζιο) στην άκρη του οποί- 
ου αγκίστρωνε ένας μηχανισμός στο ρύχγος 
του καταδιωκτικού και δύο σκέλη στις πτέρυγες. 
Έτσιτο Ε ἡ ΒΕ-84 ανασυρόταν µέσα στην απο- 
θήκη βομβών και ο πιλότος μπορούσε να ανοίξει 
την καλύπτρα του. Στις 23 Απριλίου, ένα Ε-Βά 
τοποθετήθηκε μόνιμα στην αποθήκη βομβών και 


6ΒΒ-36Ε και Πρόγραµµα «Τομ-Τοµ»: Μετά το 
Εισοπ εξετάσθηκε η δυνατότητα μεταφοράς δύο 
καταδιωκτικών-βομβαρδιστικών, για αποτελε- 
σµατικότερες επιθέσεις εναντίον ενός ή πολλα- 
πλών στόχων. Σχεδόν αµέσως όµως µετατρά- 
πηκε κιαυτὀ σε πρόγραµµα αναγνώρισης. Ειδικοί 
μηχανισμοί στα δύο ακροπτερύγια θα συνελάμ- 
βαναν άλλους μηχανισμούς στα ακροπτερύγια 
δύο ΒΕ-Β4Ε, τα οποία καιθα μεταφέρονται προς 
το στόχο και πίσω. Οι δοκιµές προσέγγισης 
άρχισαν στα µέσα του 1955 και στις αρχές του 
1959 έγινε η πρώτη σύνδεση. Οι δίνες όµως των 
ακροπτερυγίων των Β-36 ήταν τρομακτικές. 
Έτσι, όταν στα τέλη του 1953 ἑνα ΒΕ αποκολλή- 
θηκε λόγω κραδασμών, το πρόγραµµα εγκατα- 
λείφθηκε. 


ΡΒ-36Η: Τρία Β-36Η μετατράπηκαν σε αεροσκά- 
φη καθοδήγησης βλημάτων αέρος-εδάφους 
Ράσκαλ (Μπελ 4ΑΜ-Θ3). Παραδόθηκαν µέχρι τα 
µέσα του 1955. 


ΝΒ-36Η: Το μοναδικό αεροσκάφος στον κόσµο 
που πέταξε µε πυρηνικό αντιδραστήρα. Ο αντι- 
δραστήρας βέβαια δεν χρησίµευε για παραγωγή 
ενέργειας για την πτήση, αλλά απλώς λειτουρ- 
γούσε για να μελετηθούν προβλήµατα θωράκι- 
σης, διαδικασιών ελέγχου και χειρισμού και επί- 
ὅρασης της ακτινοβολίας στα διάφορα τµήµατα 
του αεροσκάφους, 

Το 1951 η ὐ9ΑΕ αποφάσισε να κατασκευάσει 
ἕνα πυρηνοκίνητο αεροσκάφος και έτσι γεννή- 
θηκε ένα πρόγραµµα που διήρκεσε δέκα χρόνια. 


Σαν πρώτο πρακτικό βήμα, ἑνα Β-46Η-20 µετα- 
τράπηκε απὀ τη γραµµή παραγωγής σε ΝΒ-296Η 

και αφιερώθηκε στη µελέτη των προβλημάτων 
λειτουργίας ενός πυρηνικού αντιδραστήρα, ενώ 
άλλες μελέτες ερευνούσαν διάφορα προωστικἁ 
συστήµατα και αεροδυναμικές λύσεις. Ο αντι- 

δραστήρας τοποθετήθηκε στην αποθήκη βοµ- 
βών και τα ψυγεία του στο πίσω µέρος της ατρά- 
κτου. Δύο μεγάλοι αεραγωγοί στα πλάγια τατρο- 
φοδοτούσαν µε ψυχρό αέρα. Το ρύγχος ξανα- 
σχεδιάστηκε, µε µια θωρακισµένη καμπίνα και 
τοποθετήθηκαν τα αναγκαία ὀργανα και κλειστά 
κυκλώματα τηλεόρασης για οπτικό έλεγχο του 
αντιδραστήρα. Τα λιγοστά παράθυρα καλύπτο- 
νταν µε μολυβδούχο γυαλί (κρύσταλλο) πάχους 
30 εκατοστών. Στις 17 Σεπτεµβρίου 1956 πέταξε 
για πρώτη φορά, και µέχριτις 28 Μαρτίου 195/ 
εἶχαν εκτελεσθτείἰ 47 πτήσεις. 

Καθώς όµως το πρόγραµµα έδειξε ότι δεν επρὀ- 
κειτο να εξελιχθεί πρακτικό πυρηνοκίνητο 
αεροσκάφος στο άµεσο μέλλον, το ΝΒ-26Η 
«Κρουζέιντερ» (Σταυροφόρος) σταμάτησε τις 
πτήσεις Και λίγο αργότερα διαλύθηκε. 


Τεχνική περιγραφή 


Βάση της περιγραφής θα είναι το Β-360. Οι δια- 
φορές των προηγούμενων και επόμενων μοντέ- 
λων αναφέρονται στο προηγούμενο κείµενο. 
Δομή: Η άτρακτος και η πτέρυγα του 8-96 ἑμει- 
ναν ουσιαστικά αναλλοίωτες σε όλη τη διάρκεια 
της ζωής του. Η πτέρυγα ἦταν τραπεζοειδής µε 
αποστρογγυλωμένα ακροπτερύγια, οπισθόκλι- 
ση 156,5’, εκπέτασµα 70,1 μ. συνολική επιφά- 
γεια 445 τ.μ. και διάταµα 11,1 μ. Όλη σχεδόν η 
γωνίακλίσης περιεχόταν στο χείλος προσβολής. 
Δομικά, η πτέρυγα αποτελείτο απὀ ἑνα κεντρικὀ 
τµήµα, που περιλάμβανε και τους κινητήρες και 
δύο µικρά εξωτερικά τµήµατα. Κύριο δομικό 
στοιχείο ήταν µια κύρια κεντρική δοκὀς και δύο 
βοηθητικές, που σχημάτιζαν µια κυτιοειδή δοµή. 
Μέσα σ᾿ αυτήν βρίσκονταν οι έξι κινητήρες, το 
σύστηµα προσγείωσης και οι δεξαμενές καυσἰ- 
µων, ενώ πάνω της στηρίζονταν οι θύλακες και 
τα πτερύγια καμπυλότητας. Κατά µήκος της 
υπήρχε διάδρομος ύψους δύο µέτρων που επέ- 
τρεπε την επιθεώρηση των κινητήρων στον 
αἐρα(1). Τα πτερύγια καμπυλότητας ήταν τρία σε 
κάθε πλευρά, µε αλουμινένια δοµή και υφασμµάτι- 
νη επικάλυψη (όπως και όλες οιεπιφάνειες ελέγ- 
χου) και η κίνηση ήταν ηλεκτρική. Τα πτερύγια 
κλίσης, σε δύο τµήµατα σε κάθε πλευρά διέθεταν 
σερβομηχανισμούς για την κίνησή τους. 

Η άτρακτος ήταν κυλινδρικής διατομής και για 
λόγους αεροδυναμικής και για λόγους διευκό- 
λυνσης της συμπίεσης, Συνολικού μήκους 49,4 
µ., αποτελείται απὀ ένα κεντρικό τµήµα 33 µ., το 
ρύγχος και την ουρά. Το ρύγχος ήταν συμπιεζό- 
µενο και περιλάμβανε την καμπίνα του προσθίου 
πληρώματος και τη φωλεά του ριναίου σκόλους, 
Αμέσως µετά βρισκόταν η θέση των δύο ανασυ- 
ρόµενων δίδυµων πυργίσκων και το ραντάρ και 
ακολουθούσε η πρόσθια αποθήκη βομβών (δύο 
µέρη), η κεντρική δοµή της πτέρυγας και οἱ 
βάσεις στήριξἠς της στην άτρακτο, η οπίσθια 
αποθήκη (δύο µέρη) και οι θέσεις των οπισθίων 
(άνω και κάτω) πυργίσκων. Το τµήµα της ουράς 
άρχιζε από µια συμπιεζόµενη καμπίνα µε ἑξι 
θόλους παρατήρησης για τους πυροβολητές και 
κατέληγε στον πυργίσκο ουράς. Περιλάμβανε 
και τα κάθετα και οριζόντια πτερώματα. Το πηδά- 
λιο διεύθυνσης είχε επιφάνεια 91 τµ. και τα πηδά- 
λια ύψους βάθους 91 τ.µ. Η κἰνησή τους ήταν 
ανάλογη µε των πηδαλίων κλίσης. Τα μεγάλα 
τους µεγέθη οφείλονταν στην ανάγκη (λόγω 
προδιαγραφής) να είναι ικανά να εξισορροπή- 
σουν το αεροσκάφος σε σβέση και των τριών 
κινητήρων της πλευράς. Ο όγκος της ατράκτου 
έφθανε τα 501 κ.µ., απὀ τα οποία τα 948 κ.μ. 
ήταν αποθήκες βομβών και 111 κ.μ. συμπιεζόµε- 
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νοι χώροι. Η πρόσθια καιη οπίσθια συμπιεζόµενη 
καμπίνα συνδέονταν μεταξύ τους µε ένα μακρύ 
(24μ.χ0,63µ) και σκοτεινό σωλήνα απὀ κράµα 
μαγνησίου, εφοδιασμένο µε ένα τρόλεϊ για τη 
µεταφορά του πληρώματος! 

Κινητήρες: Το Β-36 χρησιμοποιούσε έξι από 
τους ισχυρότερους κινητήρες της εποχής του, 
τους Πρατ ἃ Γούιτνει Π-4360 Γουώσπ Μέιτζορς. 
Ἠταν αστεροείδείς µε τέσσερις σειρές των επτά 
κυλίνδρων, χωρητικότητας 71,5 λίτρων, εφοδια- 
σµένοι µε δύο στροβιλοσυμπιεστές ο καθένας 
και απέδιδαν 3500 ἵππους (Π-4960-41) ἡ 3800 
ἵππους (Β-4360-51) απὀ το επίπεδο της θάλασ- 
σας µέχρι τα 10.000 μ. 0 αέρας ψύξης και τρο- 
φοδοσίας είχε εισαγωγές στο χείλος προσβο- 
λής της πτέρυγας, ὁπου κατέληγαν οἱ µακρείς 
θύλακες. Υπήρχε ανεμιστήρας ψύξης µε 34 πτε- 
ρύγια σε κάθε θύλακα καιη έξοδος του αέρα 
γινόταν από µια δακτυλιοειδή σχισµή εμπρός 
απὀ τον κὠνο του έλικα. Ἐνας κινητός δακτύλιος 
ρύθμιζε το άνοιγμα της σχισµής και τη ροή 
ψύξης. Δίπλα ήταν τα στόµια των εξατµίσεων. Οι 
έλικες ήταν τρίφυλλοι, σταθερής ταχύτητας, 
διαμέτρου 5,79 µ. της Κέρτις-Ελέκτρικ. Οιβοη- 
θητικοί κινητήρες τζέτ που τοποθετήθηκαν 
κοντά στα ακροπτερύγια ήταν τέσσερις -47, 
0Ε-19, 2360 κιλών ώσης. Ἠταν κινητήρες δεύ- 
τερης γενιάς και χρησιμοποιήθηκαν και στα Β- 
47. Τους χρησιμοποιούσαν µόνο στην απογείῶ- 
ση και κοντά στο στόχο για αὔξηση της ταχύτη- 
τας και διατήρηση του ύψους. Κατά τη διάρκεια 
της πλεύσης οι κώνοι εισαγωγής άνοιγαν σαν 
ομπρέλα κλείνοντας τους αεραγωγούς εισαγω- 
γής για µείωση της οπισθἑλκουσας. 

Τα καύσιμα βρίσκονταν σε έξι δεξαμενές στις 
πτέρυγες, µε τις τέσσερις εσωτερικές, αυτο- 
σφραγιζόµενες. Η συνολική χωρητικότητα ἦταν 
101.000 λίρα. 

Συστήματα; Τα περισσότερα συστήµατα του Β- 
36 εἶχαν ηλεκτρική βάση. Περίπου 300 ηλεκτρο- 
κινητήρες απαιτούντο για τον έλεγχο του αερο- 
σκάφους. Ακόμα και τα υδραυλικά ενεργοποιού- 
νταν απὀ ηλεκτρικές αντλίες. Το σύστηµα προ- 
σγείωσης ήταν τρίκυκλο, µε δύο τροχούς στο 
ριναίο σκέλος και τέσσερις τροχούς υψηλής πίε- 
σης διαμέτρου 1,42 µ. σε κάθε κύριο σκέλος. 
Οπλισμός: Ο αμυντικός οπλισμός του Β-36 
περιελάμβανε οκτώ πυργίσκους µε δύο πυροβό- 
λα ΜΟΔΑ, 20 χιλ. στον καθένα µε 600 βολές ανά 
όπλο (400 στο ριναίο). Υπήρχαν τρία ζεύγη ανα- 
συρόμενων πυργίσκων, ένα πίσω από το κόκπτιτ, 
ένα στην αρχή της ουράς κι ένα απὀ κάτω του 
και δύο σταθεροί στο ρύγχος και στην ουρά. 
Όλοι οι πυργίσκοι ήταν τηλεχειριζόµενοι. Οι 
πυροβολητές των πρόσθιων ραχιαίων σκόπευαν 
µέσα απὀ θόλους στο πίσω µέρος της πρὀσθιας 
καμπίνας και άλλοι πέντε πυροβολητές βρίσκο- 
νταν στην πίσω καμπίνα, µε τέσσερις θόλους 
παρατήρησης και σύστημα σκόπευσης µε 
ραντάρ για τον πυργίσκο της ουράς. Τα όπλα 
ήταν αποτελεσματικά μέχρι απόσταση 1.200. 
Ο επιθετικός οπλισμὀς του Β-36 περιλάμβανε 
ατομικές και συμβατικὲς βόμβες, µέχρι βάρους 
38 τόννων, Συνήθως όµως μετέφερε ατομικά 
ὁπλα βάρους µἐχρι4,5 τόννων. Οιδύο τεράστιες 
αποθήκες βομβών του χωρίζονταν σε τέσσερα 
µέρη για τη µεταφορά πολλών μικρών φορτίων, 
αλλά υπήρχε καιη δυνατότητα µεταφοράς δύο 
γιγάντιων συμβατικών βομβών 20τον. περίπου ἡ 
της βόμβας σύντηξης ΜΚ 17, βάρους 21 τὀννων 
καιµήκους 7,5. 


Παρά τις κατά καιρούς κατηγορίἰες εναντίον του, 
το Β-46 φαίνεται πως εξεπλήρωσε το σκοπό 
του: παρά την ένταση του ψυχρού πολέμου, δεν 
χρειάστηκε ποτέ να χρησιµοποιηθεί για το 
σκοπό γιατον οποίο κατασκευάστηκε. 

Απὸ το 1948 που άρχισε να παραδίνεται, μέχρι 
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το Φεβρουάριο του 1959 που αποσύρθηκε ορι- 
στικά. το Β-36 υπηρέτησε την 5Α6, αν και ὀχι 
πάντα αξιόπιστα. Τα τρία πρὠτα χρόνια της υπη- 
ρεσίας του εμφάνισε άφθονα προβλήµατα και 
δεν έλειψαν οι κατηγορίες και ο κίνδυνος να 
σταματήσει η παραγωγή του. Το 1848-49 η υπὸό- 
θεση έφθασε στο Κογκρέσο, αλλά τελικά απο- 
φασίστηκε να διατηρηθεί σαν προσωρινό στρα- 
τηγικό βομβαρδιστικό µέχρι την κατασκευή του 
Β-52. 

Στο απὀγειο της δὐναμής του το 1955 το Β-46 
εξόπλιζε δέκα πτέρυγες (προηγούµενη ονοµα- 
σία; οµάδες) της 9Α06, µε τρία σµήνη των 10 
αεροσκαφών η κάθε µία. Από αυτές, τέσσερις 
ἠταν πρώην πτέρυγες στρατηγικής αναγνώρι- 
σης. Το επίσημο σύνολο το Δεκέμβριο του 1954 
ήταν 209 Β-96 και 133 ΒΒ-36. Μετά τις πρώτες 
δύο (7η, 11η) το 1948, ακολούθησαν µία το 1949 
(28η), τρεις το 1951 (Ρη, 82η, 99η) δύο το 1952 
(δη, 72η) και δύο το 1950 (42η, 95η). Τρία χρόνια 
µετά, άρχιζε η αντικατάστασή του απὀ το Β-52 µε 
τρεις πτέρυγες (82η. 38η. 42η) το 1956, τρεις το 
1957 (6η, 11η, 28η) δύο το 1858 (5η, 7η) και δύο 
το 1959 (85η, 72η). Η τελευταία ἦταν η 85η που 
διατήρησε τα Β-46 µέχριτις 12 Φεβρουαρίου 
1959. Οιβάσεις τους εκτείνονταν σε όλη την 
ἕκταση των ΗΠΑ (Καλιφόρνια, Νέο Μεξικό, 
Τέξας, 3 βάσεις Μαίην, Ουάσινγκτον 2 βάσεις, 
Νότιος Ντακότα) και στο Πουέρτο Ρίκο. 

Συχνά όµως τα διάφορα σµήνη επισκέπτονταν 
μακρινές βάσεις (Οκινάβα, Ιαπωνία, Γκουάμ, 
Αλάσκα). 

Τον Αὐγουστο του 1953 για παράδειγµα, µέρος 
της 92ης ΟΒ (Β) µετατέθηκε στην Άπω Ανατολή, 
στα πλαίσια της «Επιχείρησης Μεγάλο Ραβδί», 
για να δείξει την ετοιμότητα των ΗΠΑ να επέµ- 
βουν σε περίπτωση ενὸς νέου πολέμου στην 
Κορέα. Έξι αεροσκάφη παρέμεναν επἰ τρίμηνο 
σε βάσεις στην Ιαπωνία, Οκινάβα, ή Γκουάμ, ενώ 
ἄλλα ήταν σε μόνιμο συναγερμό στην Βάση 
Άντερσεν. 

Τον επόμενο χρόνο, η «επιχείρηση Βόρειο 
Άστρο» έστειλε τα Β-36 στην Βάση Ἐιελσον, 
στην Αλάσκα µέσα στο καταχείµωνο και άλλα 
στη Θούλη. στη Γροιλανδία. Περιέργως δεν 
υπήρξαν προβλήµατα λόγω καιρικών συνθηκών. 
Αντίθετα τα πρὠτα χρόνια περί τα 10 8-36 κατα- 
στράφηκαν σε ατυχήματα, µε 110 περίπου θύμα- 
τα. Το πρὠτο ήταν ένα Β-468Β που βούλιαξε στη 
Λίμνη Γουώρθ τη νύκτα της Ίδης Σεπτεμβρίου 
1848. Άλλα εντυπωσιακά ατυχήματα ήταν η πρό- 
σκρουση στο έδαφος ενός Β-26Ε, το 1952 και 
ενός ΒΒ-36Η, το 1956 που κατέληξαν σε πυρκα- 
γιά που µαινόταν επί ώρες, το Β-36Η µε το στρα- 
τηγό Ρ. Ἐλσγουωρθ που κατέπεσε το 1953 στη 
Νέα Γη µε άλλους 22 νεκρούς και ένα που κατα- 
στράφηκε το 1951 µετά απὀ εναέρια σύγκρουση 
µε ἑνα Ε-δ. Η µεγαλύτερη όμως καταστροφή, 
ευτυχώς χωρίς θύματα, ἐγινε την Ίη Σεπτεµβρἰ- 
ου 1952. Ένας τυφώνας χτύπησε τη Βάση Κάρ- 
σγουελ και προκάλεσε ζημιές σε 77 Β-96. Η µισή 
δύναµη των βαρέων βομβαρδιστικών της 9ΑΟ 
τέθηκε εκτός µάχης µέσα σε λίγη ώρα. Ευτυχώς, 
απὀ αυτά τα 51 επισκευάσθηκαν από την Κον- 
βαίρ µέχριτο Μάϊο του 1953. ενώ ένα χρησίµευσε 
για ανταλλακτικά! 

Το Β-36 ήταν ἑνας αμφισβητούμενος γίγαντας. 
Από τα 3/68 που κατασκευάσθηκαν, µόνο τα τρία 
υπάρχουν ακόµα σήµερα, απὀηχοι µιας παράξε- 
γης εποχής, γεµάτης φόβους. 


Πρωτότυποι συγγεγείς 


Κατά τη δεκαετία του 1930 και 1940, η κατασκευή 
ενός αεροσκάφους σε στρατιωτικές και πολιτι- 
κές παραλλαγές ἦταν συνηθισμένη. Τα ῥυ55, 
ὀυ86, Ηθ ΙΙ ήταν και βομβαρδιστικά και µεταφο- 
ρικά, ενώ οι Αμερικανοί χρησιμοποιούσαν τα Β- 
17 και 8-23 για να κατασκευάσουν τα Β.299 και 
8.377. Έτσι, ήταν ταυτόχρονα µε τα σχέδια του 


Β-96 και τα σχέδια ενός αντίστοιχου µεταφορι- 
κού, Στις 91/12/1942 η Ι)9ΑΑΕ παρήγγειλε ένα 
πρωτότυπο του Χ0-99. 

Το Χ0-99 χρησιμοποιούσε πολλά τµήµατα Β-46 
εκτὸς από την ἀτρακτό του, η οποία ήταν εντε- 
λώς νέα. Ἠταν η µεγαλύτερη άτρακτος που είχε 
ποτέ κατασκευαστεί για αεροπλάνο (υπήρχαν 
μεγαλύτερες σε υδροπλάνα, π.χ. ΒΝ-229) µε 
μήκος 55,65., και καθαρή χωρητικότητα 457 κ.μ. 
σε δύο ορόφους, που χωρούσαν σχεδόν 50 τόν- 
νους φορτίου ή 400 στρατιώτες. Το τελικὀ σχέἑ- 
διο του Κονβαίρ Μοντ. 37 ήταν ἑτοιμο το 1944 
καιη κατασκευή διήρκεσε τρία χρόνια περίπου, 
Η τελική συναρμολόγηση έγινε στο Σαν Ντιέγκο, 
απ᾿ όπου έγινε καιη πρώτη πτήση στις 24 Νοεµ- 
βρίου 1947. 

Τον επόμενο χρόνο στάλθηκε στο Φόρτ Γουώρθ 
για τοποθέτηση του νέου συστήµατος προσγεί- 
ωσης και των ισχυρότερων κινητήρων των 3500 
ἵππων. Στις 15/4/1949 μετέφερε στον αέρα φορ- 
τίο 100.000 λιβρών (45,3 τον.), παγκόσμιο αλλά 
ανεπίσημο ρεκόρ. Το Μάιο παραδόθηκε στην 
αεροπορία, η οποία το χρησιμοποίησε για µετα- 
φορά επειγόντων φορτίων από την ανατολική 
στη δυτική ακτή των ΗΠΑ. Κατόπιν χρησιµοποιή- 
θηκε και σαν «διαφημιστικό» σε καμπάνιες προ- 
σέλκυσης εθελοντών για την αεροπορία και 
µέχρι την τελευταία του πτήση, το Μάρτιο του 
1957 είχε συμπληρώσει 7.400 ώρες απροβληµά- 
τιστης πτήσης. Το βάρος του έφθανε τους 61,5 
τον. άδειο και 120 τον. πλήρες. Είχε Ίθμελές 
πλήρωμα και μπορούσε να μεταφέρει 45,3 τον. 
φορτίο σε απόσταση 2.770 χλμ. με ταχύτητα 
πορείας 465 χ.α.ω. Μικρότερο φορτίο 4,5 τόν- 
νων επέτρεπε την αύξηση της εμβέλειας στα 
13.000 χλμ. Σαν µεταφορέας φορτίων το Χ0-99 
ήταν πολύ οικονομικότερο απ᾿ οποιοδήποτε 
ἀλλο αεροσκάφος, αλλά η τεράστια χωρητικό- 
τητά του δημιουργούσε προβλήµατα πληρότη- 
τας; σπάνια υπήρχε αρκετό φορτίο που να δικαι- 
ολογούσε τη χρήση του. 

Η Παν-Αμ έδειξε ενδιαφέρον για 15 πολιτικά 
μεταφορικά, πουθα μετέφερε 204 επιβάτες και 8 
τόννους φορτίου απὀ τη Ν. Υόρκη στο Λονδίνο 
σεθ ώρες. Μετά, προώθησε την αγορά τριών για 
τη γραµµή Σ. Φρανσίσκο-Χαβάη, αλλά τελικά 
ακύρωσε το πρόγραμμα. 


ἕτην εποχή των τζετ 


Το μόνιμο πρόβλημα των Β-96 ήταν η µικρή 
ταχύτητα, Γι΄ αυτό και η Κονβαίρ άρχισε απὀ το 
1950 να μελετά ριζοσπαστικές λύσεις, µε τη 
χρήση οπισθοκλινών πτερύγων. Τα πρώτα σχέ- 
δια χρησιμοποιούσαν στροβιλοελικοφόρους 
κινητήρες και θα ήταν απολύτως αντίστοιχα των 
Τυ-20, αν κατασκευάζονταν, αλλά µε 6 κινητή- 
ρες. Μετά όµως, αποφασίσθηκε η χρήση 8 κινη- 
τήρων τζετ 97, σε εγκατάσταση αντίστοιχη του 
ΧΒ-Ρ2. Στις 5 Μαρτίου 1951 η 0)59ΑΕ ανέθεσε 
στην Κονβαίρ την κατασκευή δύο πρωτοτύπων 
Β-366. Λίγο αργότερα η ονομασία άλλαξε σε 
ΥΒ-60, Είχε κοινἠ δοµή κατά 7236µε το Β-36 
αλλά διέθετε μεγαλύτερης επιφάνειας, 487τ.μ., 
και εκπετάσµατος θ3 µ. που περιείχε 145.500 λ. 
καυσίμων. Το βάρος µάχης του 118 τον. έφθανε 
817 χ.α.ω.σε ύψος 45.000 ποδών Ξ και εἰχε 
οροφή 56.000 πόδια. Η ακτίνα δράσης µε 4,5 
τὀν. βόμβες έφθανε τα 4700 χλμ. ενώ µε πλήρη 
καύσιμα εἰχε ακτίνα δράσης 10.000 χλμ. Το 
πρώτο ΥΒ-60 πέταξε στις 18 Απριλίου 1955 και 
εξετέλεσε ἑνα βραχύ πρὀγραµµα δοκιμών πριν 
παραδοθεί στην ῳ’9ΑΕ. Οιεπιδόσεις του όµως 
ήταν κατώτερες από του Β-52 και η τύχη του 
ἦταν προδιαγεγραμµένη. Το δεύτερο πρωτότυ- 
πο παραδόθηκε το 1954 χωρίς κινητήρες αν 
εξοπλισµὀ. 
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εξασφάλισε σύντομα 130 παραγγελίες. Το ΒΕ- 
Β4Ε είχε ουσιαστικά τις ίδιες επιδόσεις µετο 
καταδιωκτικό Ε-84Ε, αν και οι τροποποιήσεις 
στην άτρακτο επέφεραν αύξηση του βάρους και 
βλάχιστη µείωση στη μέγιστη ταχύτητα στους 
650 κόμβους. Η επιχειρησιακή οροφή ήταν 
37.000 πόδια, Το αεροσκάφος έφερε τέσσερα 
πολυβόλα στις ρίζες των φτερών (µιά πρωτιά για 
αναγνωριστικό], ενώ στο ρύγχος μετέφερε µιά 
ποικιλία φωτομηχανών. Το Θάντερφλας ήταν 
επίσης το πρώτο εἰδικευµένο αεροσκάφος ανα- 
γνώρισης που μπορούσε να μεταφέρει τις νέες 
φωτομηχανές µε τηλεφακούς για την απεικὀνι- 
ση μεμονωμένων στόχων, ενώ για πρώτη φορά 
χρησιμοποιήθηκαν Και οι μηχανές µε πρισµατικό 
φακό για πανοραμικές λήψεις. Το αεροσκάφος 
εἶχε και περιορισμένη δυνατότητα αναγνώρισης 
τη νύκτα µε ειδικές φωτομηχανέὲς και εκτοξευ- 
τές φωτοβολίδων μαγνησίου κάτω από τις πτέ- 
ρυγες. Ο πιλότος διέθετε οφθαλµοσκόπιο φακό 
απ’ ευθείας παρατήρησης για µεγαλύτερη ακρί- 
βεια στη φωτογράφιση και ένα σύστηµα ελέγχου 
των φωτομηχανών µε τη βοήθεια υπολογιστού. 
Συνολικά 15 διαφορετικοί τύποι φωτομηχανών 
χρησιμοποιήθηκαν απὀ το Θάντερφλας κατά τη 
διάρκεια της καριέρας του που έληξε, γιατις 
περισσότερες αεροπορίες μόνον µε την έλευση 
των ειδικών συσκευών απεικόνισης υπέρυθρης 
σάρωσης και το ΒΕ-4. Η παραγωγή των ΒΕ-Β4Ε 
έφτασε τα 715 αεροσκάφη, απὀ το 1952 ἑως το 
1958 ανάµεσα στα οποία και 386 για το Βέλγιο, 
τη Γαλλία, τη Δανία, τη Δ. Γερμανία, την Ελλάδα, 
τη Νορβηγία, την Ολλανδία, την Τουρκία και 
αργότερα την Ταϊβάν. 

Τα ΒΕ-Β4Ε αποτελούν πλέον παρελθὀν για την 
πολεμική αεροπορία, αλλά όχι µόνον ανάμνηση. 
Αποτελούν αναπόσπαστο µέρος τῆς Ιστορίας 
της και ελπίζουμε ότι δεν θα ακολουθήσουν το 
ἆδοξο τέλος άλλων αεροσκαφών αλλά το δρόμο 
προς το αεροπορικό μουσείο. 
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ήταν εξοπλισμένα. Όμως η αναχαίτισή τους 
περιήλθε σταδιακά µέσα στις δυνατότητες της 
σοβιετικής αεράµυνας και υπολογίζεται ότι εἶχαν 
καταρριφθεί περίπου 50 απὀ αυτά ως την εποχή 
που ανέλαβαν δράση τα |/-2. Ἠδη εκείνη την 
εποχή (1956), ἑνα δεύτερο σμήνος /-2 αποσπά- 
ται στη βάση του |νσιρλἰκ που βρίσκεται κοντά 
στα Αδανα στην Τουρκία. Το σμήνος διέθετε 
κατά µέσον ὁόρο πέντε αεροσκάφη και επτά 
πιλότους, ενώ το συνολικό προσωπικό έφτανε 
τα εκατό περίπου ἀτομα. Η βάση αυτή λόγωτης 
“μικρής” σχετικά απὀστασής της απὀ τις περιο- 
χές του Καζακστάν και της Κασπίας Θάλασσας 
όπου βρίσκονταν τα κύρια κέντρα δοκιμών των 
σοβιετικών διηπειρωτικών πυραύλων θα αποτε- 
λούσε στα επόμενα τέσσερα χρόνια το κύριο 
σηµείο εξορµήσεων των αεροσκαφών της ΟΙΑ 
στις αποστολές πάνω απὀ τη Σοβιετική Ένωση 


αφήνοντας τσι σε δεύτερη μοίρα το σµήνος 

που βρίσκονταν στη Γερμανία και που είχε πλέον 

μεταφερθεί απὀ το Βισμπάντεν στο Γκίμπελστα- 

ντ. Αναφέρεται χαρακτηριστικἀ ὀτιοι Αμερικανοί 
απὀ τη βάση ὑποκλοπών που διέθεταν στη Σαμ- 

ψούντα στον Εύξεινο Πόντο μπορούσαν να συλ- 
λάβουν ακόµα και την αντίστροφη µέτρηση της 

εκτόξευσης των σοβιετικών πυραύλων γνωρίζο- 
ντας επομένως πότε γίνονταν δοκιμές. Αμέσως 

µετά απὀ το Ινσιρλἰκ στέλνονταν ένα υ-2 πάνω 
από την περιοχή δοκιμής για την αξιολόγηση 
των αποτελεσμάτων της! Μία συνηθισμένη 
πτήση απὀ το |νσιρλίκ για την περιοχή της 
Κασπίας Θάλασσας διαρκούσε επτά ώρες ή 
περισσότερο και κάλυπτε απόσταση περίπου 
5.960 χλμ. Το 1958 ένα σμήνος )-2 αποσπάστη- 
κε στο Μπόντο της Νορβηγίας και εκτέλεσε 
αριθμό αποστολών πάνω από τις σοβιετικές 
περιοχές του Αρκτικού κύκλου συλλέγοντας 
στοιχεία για τις πυρηνικές δοκιµές που γίνονταν 
εκεί. Την ἴδια χρονιά σχηματίζεται ένα ακόµα 
σμήνος "μετεωρολογικών παρατηρήσεων” στην 
αεροπορική βάση Ατσούγκικοντά στη Γιοκοχάµα 
στην Ιαπωνία και οργανώνεται στο Πεσαβάρ του 
Πακιστάν µία ακόµα βάση επιχειρήσεων. Στο 
διάστηµα 1956-60 οι Σοβιετικοί θορυβημένοι 
από τις πτήσεις των 0-2 εργάζονταν πυρετω- 
δώς για να βρούν το αντίδοτο στις "επιδρομές" 
των αμερικανικών αεροσκαφών. Ταυτόχρονα 
προσπαθούν να αναχαιτίσουν τον εισβολέα µε 
τα Μιγκ-19, Μιγκ-21 καιτους αντιαεροπορικούς 
πυραύλους 9Α-1 βεληνεκούς 32 χλμ. Η προσπά- 
θειά τους δεν φέρνει αποτέλεσµα γιατί τα 0-2 
συνήθως {πτανται σε ύψος πάνω απὀ 60.000 
πόδια (18.288 μέτρα) όπου αφ' ενός δεν µπο- 
ρούν να φθάσουν τα σοβιετικἀ όπλα και αφ᾽ ετέ- 
ρου η πολύ µικρή πυκνότητα του αέρα σε αυτά τα 
ύψη καθιστά αδύνατη την πραγματοποίηση ελιγ- 
μών απὀ τους πυραύλους αέρος-αέρος (ΑΑ-2 
Ατόλ) των οποίων οι επιφάνειες ελέγχου είναι 
πολύ μικρές και φυσικά αστοχούν. Ὅμωςη 
εμφάνιση ενὀς νέου αντιαεροπορικού πυραύλου 
του 9Α-2 Γκάιντλαιν βεληνεκούς 40 χλμ. περι- 
πλέκειτην κατάσταση για τους Αμερικανούς 
λόγω της μεγαλύτερης ακτίνας δράσης του και 
της ισχυρής εκρηκτικής κεφαλἠς του. Οι φόβοι 
των Αμερικανών γι’ αυτόν τον πύραυλο ἐμελε να 
γίνουν αληθινοί στο γνωστότερο επεισόδιο 
κατάρριψης |) -2 του Γκάρυ Πάουερς που 
συγκλόνισε την παγκόσμια κοινή γνώµη το 1960. 
Ωστόσο αν και ο κύριος στόχος των αεροσκα- 
φών της ΟΙΑ ήταν η Σοβιετική Ένωση, εκτελέ- 
στηκαν αποστολές για τη λήψη φωτογραφιών 
στην Αραβοισραηλινή κρίση του 1956 πάνω απὀ 

όλα τα εμπλεκόμενα Αραβικά κράτη και την Ανα- 
τολική Μεσόγειο, Ένα αρκετά ασυνήθιστο για 
την εποχἠ συμβάν ἦταν καιη μεταβίβαση αριθμού 
υ-2 στην Εθνικιστική Κίνα (Ταιβάν) µε σκοπό τη 

συλλογή πληροφοριών για το πυρηνικό πρὀ- 

γραµµα της κομμουνιστικής Κίνας και για τα 
κέντρα δοκιμών των κινεζικών πυραύλων. Αυτή 
η ενέργεια ήταν αρκετά συμφέρουσα για τη ΟΙΑ 
γιατίθᾳα δημιουργούσε ένα ακόµα µέτωπο παρα- 
κολούθησης, θα ελάµβανε σηµαντικά στοιχεία 
και δεν θα διακινδυνευόταν αμερικανική ανάμιξη 

σε περίπτωση κατάρριψης αεροσκάφους. Ηδη 

απὀ το το 1958, τρία ΒΒ-57Η και δύο Β-5760 

μεταβιβάζονται στην Ταϊβάν και προωθούνται 

Αμερικανοί πιλότοικαι σύμβουλοι για να υποστη- 

ρίξουν την προσπάθεια. Οι αποστολές στην 

αρχή εξελίσσονται µε επιτυχία αλλά στη συνέ- 


χεια τα αεροσκάφη παρουσιάζουν προβλήµατα 
κόπωσης στις πτόρυγές τους και ἔτσιτο 1959 
δύο ὑ-2 μεταβιβάζονται στην Ταϊβανέζικη Αερο- 
πορία για να καλυφθεί το κενό. Από την Ταϊβάν 
εκτελούνται κατά µέσο ὀροτρεις πτήσεις το 
µήνα χωρίς ουσιαστικό κἰνδυνο αφού η επιδεἰνω- 
ση των σχέσεων μεταξύ ΕΣΣΔ-Κίνας έχει στερή- 
σει την τελευταία απὀ σύγχρονο αντιαεροπορι- 
κὀ υλικό και το υπάρχον δεν µπορεί να αποτελέ- 
σει εμπόδιο στα υ-2 στο ύψος που επιχειρούν. 
Τελικά ύστερα απὀ αρκετές επιτυχημένες απο- 
στολές το Σεπτέμβριο του 1962 καταρίφθηκε το 
πρώτο |/-2 ενώ το δεύτερο ακολούθησε το 
Νοέμβριο του 1963. Στα επόμενα δύο χρόνια 
καταρρίφθηκαν τέσσερα ακόµα -2. Οι Αµερικα- 
οί αντικαθιστούσαν σχεδόν αµέσως τα αερο- 
σκάφη που έχανε η Αεροπορία της Ταιβάν ενώ η 
εκπαίδευση των Ταϊβανέζων πιλότων συνεχίζο- 
νταν µε αμείωτο ρυθµό στην αεροπορική βάση 
Ντέιβις-Μόνθαν στην Αριζόνα. Μέχριτο 1974, 
χρονιά κατά την οποία εξοµαλύνθηκαν οι σχέ- 
σεις της κομμουνιστικής Κίνας µε τις ΗΠΑ µε την 
επίσκεψη του Προέδρου Νίξον στο Πεκίνο, 
συνεχίστηκαν οι πτήσεις των αεροσκαφών απὀ 
την Ταϊβάν µε τη συμμετοχή και των ικανότερων 
υ-2Β που εἶχαν δοθεί από το 1968. Ο απολογι- 
σµός των πτήσεων αυτών στα 14 χρόνια που 
διήρκεσαν (1960-74) ἦταν η καταγραφή όλων 
των κινεζικών προόδων στην κατασκευή βαλι- 
στικών πυραύλων µε πυρηνική γόµωση. Το τίµη- 
μα που πλήρωσε η Αεροπορία της Ταϊβάν γι’ 
αυτές τις αποστολές ήταν η απώλεια περισσο- 
τέρων απὀ δώδεκα χειριστών της. 

Ύστερα απὀ το επεισόδιο του Γκάρυ Πάουερς 
το 1960, όλες οι προωθηµένες βάσεις ἰ)-2 διαλύ- 
θηκαν και απὀ το 1962 άρχισε µε αργούς ρυθ- 
μούς η μεταβίβαση κατασκοπευτικών αρµοδιοτή- 
των απὀ τη ΟΙΑ στην Αμερικανική Αεροπορία, 
ενώ το τέλος των πτήσεων από την Ταιβάν το 
1974 που υποστήριζε η Υπηρεσία, σήμανε το 
οριστικό τέλος για τις κατασκοπευτικές της ὅρα- 
στηριότητες µε το 0-2. 

Η υ5ΑΕ παρέλαβε το πρώτο της 0)-2Αστις 11 
Ιουνίου του 1957 στην αεροπορική βάση Λάφλιν 
του Τέξας όπου τα αεροσκάφη θα επιχειρούσαν 
µε το 40289 Σμήνος Στρατηγικἠς Αναγνώρισης, 
της 408θης Πτέρυγας Στρατηγικής Αναγνώρι- 
σης. Το Σμήνος εξοπλίστηκε µε 20 περίπου 
αεροσκάφη και διπλάσιο αριθµό χειριστών. 
Πέντε απὀ αυτά τα αεροσκάφη γνωστά σαν ΑΝυ- 
2ΑΗΑΦΞΡ είχαν εἰδικά διαμορφωμένο ρύγχος για 
τη συλλογή αέριων δειγμάτων και σωματιδίων. 
Το πρὀγραµµα αυτό που κάλυψε µε πτήσεις των 
αεροσκαφών ολόκληρο τον κόσµο εἰχε σαν 
αντικείμενό του την εξακρίβωση των συνεπειών 
των πυρηνικών δοκιμών στην τροπὀσφαιρα και 
τὴ στρατόσφαιρα. Με τη συλλογή ραδιενεργών 
δειγμάτων απὀ αυτά τα στρώματα θα εξάγονταν 
συμπεράσματα για τις επιπτώσεις των υπέργει- 
ων πυρηνικών δοκιμών. Πτήσεις για το πρό- 
γραμµα ΗΑΣΡ εκτελέσθηκαν κατά καιρούς απὀ 
προκεχωρηµένες βάσεις στο Πόρτο Ρίκο, στην 
Αργεντινή, στην Αυστραλία, στη Νέα ζηλανδία, 
στον Παναμά αλλά και απὀ ἀλλες βάσεις των 
ΗΠΑ. Κάθε πτήση ήταν διάρκειας 7,5 ωρών και 
τα επιχειρησιακά ύψη ήταν συνήθως 50.000- 
70.000 πόδια (19.240-21.996 µέτρα). Η 05ΑΕ 
εκείνη την εποχή (αρχές δεκαετίας 1960) είχε 
αναλάβει επίσης την επιτήρηση περιοχών µικρό- 
τερης ευαισθησίας όπως ήταν η Κούβα σε αντἰ- 
θεση µε τη ΟΙΑ που εκτελούσε πτήσεις πάνω 


-----.------ἜἜἍλ ο ἑ-νοοο ουσ πω 
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απὀ την Κίνα και τη Σοβιετική Ένωση. 

Το καλοκαίρι του 1962, οι πτήσεις των 0-2 
έγιναν συχνότερες πάνω απὀ την Κούβα όταν 
υπήρξαν οι αναφορές για την ολοένα και αυξα- 
νόµενη σοβιετική παρουσία στο νησι. Το ενδια- 
φέρον εἰναι ότι ἑνα 9-2 της Ο1Α και ὀχιτης 
υ5ΑΕ ανακάλυψε τη σοβιετική δραστηριότητα 
στην Κούβα στις 29 Αυγούστου του 1962. Τα 
στοιχεία που συνέλεξαν τα αεροσκάφη αποδεί- 
Κνυαν την ύπαρξη εγκαταστάσεων εκτόξευσης 
βαλιστικών πυραύλων µέσου βεληνεκούς 
(ΒΒΜ). Οι εξελίξεις αυτές θορύβησαν όπως 
ἠταν φυσικό την αμερικανική ηγεσία καιιδιατερα 
τον Πρόεδρο Κένεντυ που βρισκόταν συνεχώς 
ενήμερος για το πρὀγραµµα των πτήσεων των 
ὑυ-2. Τα αεροσκάφη επιχειρούσαν απὀ τις αερο- 


όλη τη διάρκεια του 1963 προκειµένου να εξα- 
κριβωθεί απὀ αμερικανικής πλευράς η διάλυση 
των σοβιετικών πυραυλικών εγκαταστάσεων. 
Τον ἴδιο χρόνο (1963) η 4080η Πτέρυγα Στρατη- 
γικής Αναγνώρισης μεταφέρεται από το Λάφλιν 
στην αχανή αεροπορική βάση Ντέιβις-Μόνθαν 
κοντά στην Τουσόν στην έρημο της Αριζόνα. 
Ἠδη η Πτέρυγα κατά την εξαετή επιχειρησιακή 
ιστορία της εἶχε χάσει πάνω απὀ 12 αεροσκάφη 
και 10 πιλότους σε ατυχήματα ή σε κατασκοπευ- 
τικές αποστολές. Ύστερα απὀ την επιτυχημένη 
εμπλοκή των υ-2 στην Κρίση της Κούβας απο- 
φασίζεταιη συµµετοχή της Πτέρυγας σε πτήσεις 
πάνω απὀ το Βιετνάμ στα τέλη του 1963. Το 
πρόγραµµα ΗΑΘΡ τερματίστηκε το 1964 και όλα 
τα εξοπλισμένα αεροσκαφη που συμμετείχαν 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ Ι.ΟΟΚΗΕΕΟ υ-2ΤΗ-1 


ΤΥΠΟΣ υ-28 


ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ 


7110 
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ΩΣΗ (ΚΙΛΑ) 

ΜΗΚΟΣ (ΜΕΤΡΑ) 
ΕΚΠΕΤΑΣΜΑ (ΜΕΤΡΑ) 
ΕΠΙΦΑΝΕΙΑ ΠΤΕΡΥΓΩΝ 
(ΤΕΤΡΑΓΩΝΙΚΑ ΜΕΤΡΑ) 


525 
9,96 
5850 


ΥΨΟΣ (ΜΕΤΡΑ) 
ΒΑΡΟΣ (ΑΔΕΙΟ) (ΚΙΛΑ) 
ΜΕΓΙΣΤΟ ΒΑΡΟΣ 
ΑΠΟΓΕΙΩΣΗΣ (ΚΙΛΑ) 
ΜΕΓΙΣΤΗ ΤΑΧΥΤΗΤΑ 

ΣΤΑ 21336 ΜΕΤΡΑ (ΧΛΜ)Α50 
ΜΕΓΙΣΤΗ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΗ 
ΟΡΟΦΗ (ΜΕΤΡΑ) 

ΑΚΤΙΝΑ ΔΡΑΣΗΣ (ΧΛΜ) 
ΟΠΛΙΣΜΟΣ 

ΠΛΗΡΩΜΑ 


πορικές βάσεις Λάφλιν (Τέξας), Μακόι (Φλόρι- 
ντα), Μπάρκσντέιλ (Λουιζιάνα). Οι αποστολές 
βέβαια εγκυμονούσαν αρκετούς κινδύνους 
καθώς τα κουβανικἀ Μιγκ-21 και οἱ αντιαεροπο- 
ρικοί πύραυλοι 9Α-2 καραδοκούσαν και οἱ ΕµΠλΟο- 
κές ἦταν συχνὲς χωρίς όµως να υπάρχει επιτυ- 
χηµένο αποτέλεσµα εκτός απο µία φορά στις 27 
Οκτωβρίου 1962 όταν καταρρίφθηκε ένα αερο- 
σκάφος απὀ έναν πύραυλο 9Α-2. Όλες οι μετέ- 
πειτα πτήσεις σχεδιάζονταν προσεκτικότερα 
ώστε να αποφευχθούν οι διελεύσεις των αερο- 
σκαφών πάνω απὀ περιοχές µε πυκνή παρουσία 
9Α-2 που στην ουσία αποτελούσαν τον κύριο 
κίνδυνο ενώ γινόταν πλέον και αυξημένη χρήση 
ηλεκτρονικών αντιµέτρων. Πάντως δύο ακόµα 
αεροσκάφη χάθηκαν στο διάστηµα των επιχειρή- 
σεων απὀ ατυχήματα χωρίς την κουβανική ανά- 
µιξη. Με την εκτόνωση της κατάστασης στην 
Κούβα που άρχισε από τα τέλη του Οκτωβρίου 
του 1962 µε τη σοβιετική υποχώρηση στο θέµα 
της εγκατάστασης των βαλιστικών πυραύλων, 
τα ϱ-2, που η συνεισφορά τους στην αντιµετώπι- 
σηκΚης κρίσης ήταν ανεκτίµητη δεν σταμάτησαν 
τις αποστολές ώστε να επιβεβαιωθεί η νέα τάξη 
πραγμάτων, Λέγεται (χωρίς όμως να έχει επιβε- 
βαιωθεί επίσημα) ότι µε το τέλος της Κρίσης της 
Κούβας υπήρξε μυστική συμφωνία μεταξύ Κου- 
βανών, Αμερικανών και Σοβιετικών για την 
ασφαλή διέλευση των υ-2 πάνω απὀ το νησί σε 
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1Ρ8Ν 
979-Ρ-19Α 


10995 


ΤΗ-ΙΑ 
1ρ8 Ν 
979Ρ 198 
7650 
19.20 
9199 


0-28 
1Ρ8ΝΝ 
975-Ρ-198 
7650 
19,17 
9199 


92.9 
4.88 
6075 


929 
4.88 
6795 


18490 18585 


στο πρόγραµµα μετατράπηκαν για αποστολές 
ΕΙΙΝΤ. Τον ίδιο χρὀνο τα πρώτα |)-2 µεταφέρ- 
θηκαν στην αεροπορική βάση Μπιέν Χόα κοντά 
στη Σαἰγκόν και ξεκίνησαν οι κατασκοπευτικές 
επιχειρήσεις σε μεγάλα ύψη αλλά δεν ήταν 
λίγες και οἱ φορές που τα ῳ-2 κατέβαιναν αρκετά 
χαμηλά. Όμως η αυξανόμενη απειλἠ από τους 
βιετναμικούς αντιαεροπορικούς πυραύλους 
περιόρισε τη δράση τους και παράλληλα έγινε 
καιη εισαγωγή των ΒΡΝ για τη συλλογή πληρο- 
φοριών. Μόνο ένα |/-28 χάθηκε κατά τις επιχει- 
ρήσεις στο Βιετνάμ, το 1966 και το σμήνος απὀ 
τον Ιούλιο του 1970 μεταφέρθηκε στη Βάση 
Γιουταπάο στην Ταὐλάνδη από την οποία εκτε- 
λἐέσθηκαν πτήσεις για την υποκλοπή κινεζικών 
επικοινωνιών (6ΟΜΙΝΤ). Οι εκτεταµένοι βοµ- 
βαρδισμοί του Βόρειου Βιετνάμ το 1972 απὀ την 
υ95ΑΕ κλιµάκωσαν τις αποστολές των 0-2 που 
ανέλαβαν έντονη δράση για την εκτίµηση των 
αποτελεσμάτων των επιχειρήσεων. Την περίο- 
δο 1970-73 στάλθηκαν αεροσκάφη στην αερο- 
πορική βάση της ΒΑΦ στο Ακρωτήριτης Κύπρου 
και εκτέλεσαν αριθµό πτήσεων για την εξακρι- 
βωση της κατάστασης στην εὐφλεκτη περιοχή 
των Αιγυπτιο-ισραηλινών συνόρων. Από την ἴδια 
βάση, το 1975 εκτελέσθηκαν αποστολές µέχρι 
τη Σομαλία µε σκοπό να διερευνηθεί η σοβιετική 
παρουσία στη χώρα αυτή. Τον Οκτώβριο του 
1976. τα | -2 της 095ΑΕ ενσωματώνονται στην 


9η Πτέρυγα Στρατηγικής Αναγνώρισης που 
εδρεύει στο Μπήιλ της Καλιφόρνιας και που 
φιλοξενεί αεροσκάφη 9Η-71 και τάνκερ ΚΟ-195. 
Από το 1976 δύο Ι)-2Β και δύο 9Η-71 αποσπώ- 
ντάι στην αεροπορική βάση του Μίλντενχολ 
στην Ανατολική Αγγλία για αποστολὲς σε 
ρόλους ΕΙ ΙΝΤ, 5ΙΙΝΤ, ΟΟΜΙΝΤ πάνω από τις 
χώρες του Ανατολικού Μπλοκ. Το 1879 ένα )- 
2Β αποσπάσθηκε στην αεροπορική βάση του 
Ντιέγκο Γκαρσία στον Ινδικό Ωκεανό και εκτέλε- 
σε αριθµό πτήσεων πάνω απὀ το ἰράν και την 
προσκείµενη σε αυτό θαλάσσια περιοχή λαμβά- 
νοντας σηµαντικότατες φωτογραφίες σχετικές 
µε τα γεγονότα που συνέβαιναν εκείνη τη χρονιά 
στη χώρα αυτή. Από την ἰδια βάση στα επόμενα 
χρόνια εκτελέσθηκαν πτήσεις πάνω απὀ το 
Αφγανιστάν μετά τη σοβιετική εισβολή. 
Αξιοσημείωτη εἰναι ακόµα η δράση των υ-2 της 
ΝΑΦΑ απὀ τον Απρίλιο του 1971 καιµετά µε τη 
μεταβίβαση δύο υ-20 της Ο1Α για επιστημονική 
χρήση. Όπως εἶναι γνωστό η ανάπτυξη του υ-2 
καλύφθηκε µε το δικαιολογητικό ότιθα ήταν επι- 
στηµονικό αεροσκάφος για την ΝΑΟΑ (µετέπει- 
τα ΝΑΞΑ), αλλά στα πρώτα 15 χρόνια (1955-70) 
δεν υπήρχε καμία ανάµιξη της υπηρεσίας αυτής 
στο πρόγραµµα. Τα υ-26 χρησιμοποιήθηκαν για 
την υποστήριξη διαστημικών προγραμμάτων 
όπως αυτό του ΞΚΥΙ8Ρ,το Μάιο του 1973 και για 
τη διεξαγωγή πειραµάτων σε µεγάλα ύψη. Από 
την εποχή της απὀκτησής τους εκτελούσαν 
κατά µέσο ὀρο 100 αποστολέὲς το χρὀνο το 
καθένα. Από τον Ιούνιο του 1982 ενσωματώθηκε 
στη δύναμη της ΝΑΞΦΑ το μοναδικό ΕΒ-2 µε 
αυξημένες δυνατότητες. Η ακριβής χαρτογρά- 
φηση εκτεταμένων περιοχών όπως η Αλάσκα, η 
φωτογράφιση μεγάλων πυρκαγιών, η εκτίµηση 
ζημιών µετά απὀ καταστροφικούς σεισμούς, η 
διεξαγωγή μετρήσεων για την “τούπα του ὀζο- 
ντος” και για το "φαινόμενο του θερμοκηπίου”, η 
φωτογράφιση θαλασσίων περιοχών για την 
ανεύρεση ναυαγών στην περιοχή του Ειρηνικού 
καιη συμμετοχή στο πρὀγραμµατου Διαστημικού 
Πορθµείου είναι µερικές από τις αποστολές 
που εκτέλεσαν τα /-2της ΝΑΞΑ. Πολλά απὀ τα 
επιστημονικά στοιχεία που προέκυψαν, διατέθη- 
καν και σε Πανεπιστήμια και άλλους οργανι- 
σμούς, 


Η ΣΗΜΕΡΙΝΗ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ 


Οι σοβαρές εξελίξεις στο ευρωπαϊκό πολιτικὀ 
σκηνικό κατά τα δύο τελευταία χρόνια έφεραν 
ανακατατάξεις και στο ρόλο των υ-ο. Ειδικά τα 
ΤΗ-1Α που κατασκευάστηκαν για την επιτήρηση 
του υποτιθέµενου πεδίου μάχης της Κεντρικής 
Ευρώπης βρίσκονται στη φάση της ανακατανο- 
µής των ρόλων τους. Συνολικά 28 ΤΗ-Ί (26ΤΒ- 
1Α. 2ΤΒ-1Β) βρίσκονται σε υπηρεσία µε τα 
περισσότερα απὀ αυτά να επιχειρούν απὀ τη 
βάση Αλκόνμπερι στην Αγγλία, ενώ τα υπόλοιπα 
βρίσκονται στο Μπήιλ της Καλιφόρνια. Ὅμως 
ακόµα και παλαιότερα υ-2 βρίσκονται σε ενεργό 
υπηρεσία στους χώρους της θης Πτέρυγας 
Στρατηγικής Αναγνώρισης. Πρόκειται για πάνω 
απὀ 20 αεροσκάφη των τύπων Ο/Ό/Β που συνε- 
χίζουν τις πτήσεις έστω και σε μειωμένους ρυθ- 
μούς απὀ ότι παλαιότερα. Οι νέοι ρὀλοι των 
αεροσκαφών είναι εκπαιδευτικοί, τακτικής ανα- 
γνώρισης και ΕΙ ΙΝΤ. Αριθμός υ-2Β βρίσκεται 
ακόµα στο Μίλντενχολ της Αγγλίας όπου παλιό- 
τερα βρίσκονταν και 9Η-71. Ένα ακόµα στοιχείο 
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που φανερώνει τη σημασία των 0-2 εἶναι η διατή- 
ρηση των προκεχωρηµένων βάσεων επιχειρήσε- 
ων στη Νότια Κορέα, στο Ακρωτήρι της Κύπρου 
και στο Ντιέγκο Γκαρσία. Σε περίπτωση που θα 
απαιτηθεί, εἶναι δυνατή η εκτέλεση πτήσεων µε 
ορμητήριο τα παραπάνω σηµεία. Στα πρόσφατα 
γεγονότα του Κόλπου, ἒξι τουλάχιστον αερο- 
σκάφη προετοίµασαν τις αεροπορικές επιχειρή- 
σεις και συνέχισαν µε την αξιολόγηση όσο 
αυτές διαρκούσαν. 

Το τελευταίο ΤΗ-1 παραδόθηκε τον Οκτώβριο 
1989. Το αεροσκάφος αναμένεται να παραμείνει 
σε υπηρεσία καιµετά το έτος 2000. Γιατο σκοπό 
αυτό, αποφασίστηκε η αντικατάσταση του κινη- 
τήρα 79 με τον Ε101. Ο ελαφρότερος και ισχυ- 
ρότερος αυτός κινητήρας θα έχει σαν αποτέλε- 
σµα την αναβάθμιση των επιδόσεων τουτΤβΗ-Ί. 
Έτσι λοιπόν το θρυλικό αεροσκάφος στη δεκαε- 
τία του 1990 συνεχίζει ἑστω και µε μικρότερη 
σημασία απὀ ότι στο παρελθὀν, την ιστορική 
του πορεία στην υ9ΑΕ και απὀ ότι φαίνεται θα 
αργήσει να έρθει η ηµέρα που θα παροπλιστεί(. 
Εξάλλου κατέχει και ένα μοναδικό ρεκὀρ ίσως 
στην αεροπορική ιστορία. Ο αντικαταστάτης 
του ἠδη παροπλίστηκε (5Η-71) ενώ αυτό συνεχἰ- 
ζει ακόµα την επιχειρησιακή του δράση. 


ΚΟΡΒΕΤΕΣ 


σελίδα 57 


συνέχεια απὀ τη 


υποβαθμίζει την απόδοση και την εμβέλεια των 
ΦΟΠ48/ του σκάφους. Ο έλεγχος του εκπεµπόµε- 
νου θορύβου και Ιδιαίτερα στις χαμηλές συχνό- 
τες που εντοπίζονται σε τεράστιες αποστάσεις, 
αποτελεί σηµαντική προτεραιότητα για την κορ- 
βέτα του ΠΝ εάν απαιτηθεί ικανότητα ΑΦΙΛ/ υψη- 
λότερη της ελάχιστης απαραίτητης για την 
αυτοάμυνα του πλοίου. Η τοποθέτηση του 
αεριοστροβίλου σε ηχομονωτικό θάλαμο και η 
ελαστική του ανάρτηση εἶναι επαρκή µέτρα και 
επιτρέπουν την διεξαγωγή αθόρυβων ανθυπο- 
βρυχιακών επιχειρήσεων µε χαμηλή ταχύτητα: 
λόγω υψηλής κατανάλωσης όµως, η διάρκεια 
των επιχειρήσεων αυτών περιορίζεται. Τα προ- 
βλήματα στην περίπτωση των ντίζελ είναι σηµα- 
ντικότερα, καθώς οι κινητήρες αυτοί πάσχουν 
απὀ υψηλά επίπεδα θορύβου και δονήσεων: η 
σχεδιαστική και κατασκευαστική ακρίβεια περιο- 
ρίζει την παραγωγή θορύβου, ενώ η διάδοση 
εμποδίζεται µε τη διπλἠ ελαστική ανάρτηση των 
κινητήρων, Ανάλογα µέτρα λαμβάνονται για τα 
συστήµατα σύζευξης, στροφοµείωσης και μετά- 
δοσης, τις ηλεκτρογεννήτριες και το βοηθητικό 
εξοπλισμό. Η εντατική συντήρηση των παραπά- 
νω συστηµάτων εἶναι απαραίτητη για τη διατήρη- 
ση του ἴχνους θορύβου σε χαμηλά επίπεδα, στο 
σύνολο της διάρκειας ζωής του πλοίου. 


ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ ΚΑΙ ΟΠΛΙΚΑ 
ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 
Στο επιχειρησιακό περιβάλλον του ΠΝ, ο πιθα- 
γός αντίπαλος µπορεί να αναπτύξει απειλές 
κάθε είδους χρησιμοποιώντας υποβρύχια, εναέ- 
ρια µέσα και πλοία επιφανείας: ακόµη και για την 
εκτέλεση του ρόλου παράκτιας συνοδείας νηο- 
πομπών, καθώς και για την επιβίωση της κορβέ- 
τας του ΠΝ στο περιβάλλον έντονης και σύνθε- 
της απειλἠς του Αιγαίου, είναι αναγκαία η εγκα- 
τάσταση εξελιγµένων οπλικὠν συστηµάτων µε 


ισορροπηµένες ικανότητες πολλαπλών απο- 
στολών. Πέραν της κάλυψης των επιχειρησια- 
κών απαιτήσεων. σηµαντικό κριτήριο επιλογής 
οπλικών συστηµάτων θα εἶναι η τήρηση περιορι- 
σμών κόστους, στην οποία µπορεί να συμβάλλει 
η τυποποίηση εξοπλισμού µε τις υπόλοιπες σύγ- 
χρονες µονάδες του ΠΝ καιη προτίµηση συστη- 
µάτων προέλευσης ΗΠΑ για την αξιοποίηση 
πιστώσεων ΕΜΕ. 

Το κύριο ανθυποβρυχιακό οπλικὀ σύστημα µεγά- 
λης ακτίνας δράσης θα είναι φυσικά το οργανικό 
ελικόπτερο, ενώ το πλοίο θα διαθέτει2 τριπλούς 
τορπιλοσωλήνες ΜΚ32 Μοάθ για τορπίλες ΜΚ46 
Μοάθ ΝΕΑΒΤΙΡ. Σημαντική διάδοση σε κορβέ- 
τες γνωρίζουν τα συστήµατα εκτόξευσης ανθυ- 
ποβρυχιακών ρουκετών διαμετρήματος 375πηΠι, 
Βοίοις 9Η-375 και ΟΓ8υςοί-ἰ.οΙΓ6 ΜΚΡ4, αλλά η 
κορβέτα του ΠΝ δεν φαίνεται να διαθέτει επαρ- 
κείς χώρους για την εγκατάσταση ανάλογου 
συστήµατος. Η επιλογἠ 90Π48Ι µέσης συχνότη- 
τας είναι αναγκαίος και ἱκανοποιητικός συµβιβα- 
σµός: τα συστήµατα χαμηλών συχνοτήτων επι- 
τυγχάνουν µεγαλύτερη εμβέλεια εντοπισμού 
υποβρυχίων αλλά εἶναι υπερβολικά ογκώδη για 
κορβέτες, ενώ παράλληλα τα Φοπα: υψηλών 
συχνοτήτων θεωρούνται καταλληλότερα για 
αβαθή παράκτια ὕδατα. Πιθανότατα θα προτιµη- 
θείτο Βαγίπθοπ ΡΕΊ 160, εξαγωγική έκδοση του 
ΑΝ/ΦΩς-56 του Ναυτικού των ΗΠΑ: πρὀκειται 
για πλήρως ψηφιακό σύστηµα ενεργού και παθη- 
τικἠής λειτουργίας, συχνότητας 7,5ΚΗΖ, το οποίο 
ήδη παραγγέλθηκε γιατις φρεγάτες ΜΕΚΟ 
200ΗΝ. Εναλλακτικά µπορεί να επιλεγείτο 
απλούστερο και ελαφρύτερο Βαγίπθοπ ΡΕΊ{167 
που χρησιµοποιείται στην Ιταλική κλάση 
ΜΙΝΕΒΝΑ. Υποψηφιότητα μπορούν να θέσουν 
τακΑΕ Ώδως-21, Φίᾳπ8αἰ ΡΗς-36 και ΤΠΟΠΙ5ΟΠ- 
5ΙΠΙΓ8 ΑΞΜ ΡΙΟΡΟΝ/ΘΡΗΕΡΒΙΟΝ, επίσης µέσης 
συχνότητας. Όπως όμως είναι γνωστό, οι βαθυ- 
θερµογραφικές συνθήκες παρακτίων υδάτων και 
ειδικά της Μεσογείου υπονομεύουν την απὀδο- 
ση και εμβέλεια των Φοπα: τρόπιδας: υπό ανἀλο- 
γες συνθήκες τα ΦοΠ8/{ Μεταβλητού Βάθους 
(Ν0Ό 8) είναι αποτελεσματικότερα, δυστυχώς 
όµως η εγκατάσταση ΝΏ5 θα επιβάρυνε σηµα- 
ντικά το κόστος της κορβέτας. Θα ἦταν πάντως 
σκόπιμη η ενσωμάτωση προβλέψεων για µελλο- 
ντική προσθήκη ανάλογου συστήµατος, εφόσον 
επιτρέψουν οἱ χρηµατοδοτικές δυνατότητες. Η 
εγκατάσταση ρυμουλκούμενου συστήµατος 
παραπλάνησης τορπιλών Αεο[εἰ ΑΝ/5Ι 0-25 
ΝΙΧΙΕ θεωρείται μάλλον δεδομένη. 

Όπως φαίνεται στον Πίνακα Ι|. οι τορπιλοσωλή- 
γες εἶναι το κύριο ἡ μοναδικό ανθυποβρυχιακό 
οπλικὀ σύστημα σε 19 απὀ τις 22 κλάσεις σύγ- 
χρονων κορβετών. Η εντυπωσιακἠ αυτή οµοιο- 
µορφία δεν παρατηρείται στον εξοπλισμό αντι- 
µετώπισης της εναέριας απειλής: µόνον 9 κλά- 
σεις διαθέτουν Σύστημα Βλημάτων Αμυνας 
Σηµείου (ΡΟΜΞ) επιφανείας-αέρος, 6 κλάσεις 
διαθέτουν Οπλικό Σύστημα ΕΥγύς Άμυνας 
(6Ν5) ενώ µε αμφότερα εξοπλίζονται μόλις 4 
απὀ τις 22 κλάσεις. Οικορβέτες των οποίων ο 
αντιαεροπορικὀς εξοπλισμός εξαντλείται σε 
πυροβόλα διαφόρων διαµετρηµάτων, προφανώς 
δεν προορίζονται για επιχειρήσεις σε θαλάσσιες 
περιοχές έντονης εναέριας απειλής. Αντίθετα 
στο Αιγαίο η εναέρια απειλή πρέπει να θεωρείται 
εξίσου έντονη µε την υποβρύχια, καθιστώντας 
αναγκαία την ένταξη συστημάτων ΡΏΜΕ και 
ΟΗΝ5 στον εξοπλισμό της κορβέτας του ΠΝ. Η 


επιλογή ΟΙ 5 εἶναι ουσιαστικά δεδομένη: παρά 
τα ὀποια συγκριτικά μειονεκτήματα του ἄ8Π8Γ8| 
Ὀγπαπιςς ΜΚ15 Βίοοκ 1 ΡΗΑΙ ΑΝΧ, τα οποία 
αναλύθηκαν λεπτομερώς στο τεύχος 73 της 
ΠΤΗΣΗΣ, το σύστημα εἰναιιδεώδες στην προ- 
κειµένη περίπτωση λόγω του περιορισμένου 
ὀγκου και βάρους του. Στα συστήµατα του Βίοοκ 
1ο ρυθμός βολἠς φθάνει τις 4.500 αντί 3.000 
βολών ανά λεπτό του Βἰοοκ Ό, το απόθεµα πυρο- 
µαχικών αυξήθηκε από 1.000 σε 1.950 βολίδες, 
ενΣ το ραντάρ έρευνας διαθέτει νέα κεραία µε 
εύρος δέσµης 707 σε ανύψωση αντί 5”, Καθώς το 
πρόγραµµα κορβετών του ΠΝ τοποθετείται χρο- 
γικά στα µέσα της δεκαετίας του "90, θα είναι δια- 
θέσιµα συστήµατα του ΒΙοΟΚ 1Β-ΙΗ µε νέο πομπὀ 
ραντάρ απὀ την ΤΠΟΠΙΣΟΠ-09Ε, εξελιγμένο επε- 
ξεργαστή σήματος και ταχύτερο υπολογιστή. 
Αντίθετα µε την εὐλογη προτίµηση συγκεκριµέ- 
νου ΟΛΛΙ5, στην επιλογή συστήµατος βλημάτων 
επιφανείας-αέρος εντοπίζεται το κρισιµότερο 
δίληµµα εξοπλισμού της κορβέτας του ΠΝ. Οι 
κορβέτες εξοπλίζονται συνήθως µε ελαφρύτε- 
ρες και συμπαγείς εκδόσεις καθιερωµένων 
συστηµάτων ΡΏΜΕ, χωρίς απόθεµα βλημάτων 
για την ανατροφοδοσία του φορέα εκτόξευσης. 
Υπενθυμίζεται πως στις 4 φρεγάτες κλάσης 
ΥΔΡΑ θα εγκατασταθεί Σύστημα Κατακόρυφης 
Εκτόξευσης Κατευθυνοµένων Βλημάτων 
(6ΜΝΙ 5) Βαγίπεοῃ ΜΚά8 Μοά2 µε 16 βλήματα 
ΒΙΜ-ΤΜ:Ττο σύστηµα αυτό σε συμπαγέστερη δια- 
μόρφωση 8 βλημάτων συνολικού βάρους 
8.00Όκα περίπου, είναι η πιθανότερη επιλογή για 
τον εξοπλισμό της κορβέτας του ΠΝ. Το σύστη- 
μα διευκολύνει την ιδανική διάταξη του εξοπλι- 
σμού σε πλοία περιορισμένου µεγέθους, καθώς 
το ΜΚά48 Μοά2 τοποθετείται στο διαμήκη άξονα 
του σκάφους ενώ οι εκδόσεις ΜΚ48 Μοαθ και { 
προορίζονται για πλευρική εγκατάσταση όπως 
στις Ολλανδικές Φρεγάτες τύπου Μ κλάσης 
ΚΑΒΕΙ ΡΟΟΒΜΑΝ. Ωστόσο το βλήμα 9ΕΑ 
ΦΡΑΒΒΟΥΝ αναπτύχθηκε αρχικά για την εµΠλο- 
κἡ αεροσκαφών, ενώ η δυνατότητα αντιμετώπι- 
σης βλημάτων εναντίον πλοίων εξαιρετικά 
περιορισμένου ύψους πτήσης ενσωματώθηκε εκ 
των υστέρων σε εξελιγµένες εκδόσεις, αλλά οι 
σχετικές βελτιώσεις δεν αναἰρεσαν πλήρως 
τους εγγενείς περιορισμούς της Ημι-Ενεργού 
Καθοδήγησης Ραντάρ (9ΑΒΗ). Παρά τη χρήση 
εξεζητηµένου ψηφιακού μονοπαλμικού ερευνη- 
τή |.δέσµης συχνοτήτων - 8-ΙΟΦΗ7 - στο βλήμα 
ΒΙΜ-ΤΜ, το φαινόμενο ειδώλου (ΠΙΙΙΓΟΙ ΙπΙι888 
εῄεοί) εξακολουθεί να υπονομεύει την ακρίβεια 
καθοδήγησης κατά την εμπλοκή στόχων σε ελά- 
Χιστη απὀσταση από την επιφάνεια της θάλασ- 
σας. 

Με δεδομένη την εγκατάσταση 015, ένα 
σύστημα βλημάτων εξίσου αποτελεσματικό ενα- 
ντίον αεροσκαφών και βλημάτων σε περιορισμέ- 
γη ακτίνα θα ἦταν Ιδανικό για την κορβέτα του 
ΠΝ: συστήµατα ανάλογων ικανοτήτων είναι το 
ΒΠΙΙ5η ΑεΓοδρᾶο8 ΞΕΑΙΝΟΙΕ, ακτίνας δράσης 
8κπι στην πλέον σύγχρονη έκδοση κατακόρυ- 
φης εκτόξευσης (ΝΙ.) 6Ν/526 ΜοαΊ, καθώς και 
το|Α//Βαί8εἱ ΒΑΒΑΚΙ ΝΙ., ακτίνας Ί0Κπι περίπου. 
Τα συστήµατα αυτά χρησιμοποιούν Κατεύθυνση 
στη Γραμμή Σκόπευσης (Οἱ 05) και θεωρούνται 
ἰδανικά για κορβέτες λόγω του περιορισμένου 
βάρους και ὀγκου τους, αλλά παρά την τεχνολο- 
γική τους αρτιότητα η επιλογή τους είναι απίθα- 
νη καθώς θα σήμαινε µείζονα µεταβολή της 
πολιτικής και των πηγών εξοπλισμού του ΠΝ: 
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στην περίπτωση του ΒΑΒΑΚΙ επιδρούν επίσης 
οι πολιτικὲς ευαισθησίες Και επιπλοκές της από- 
κτησης Ισραηλινών οπλικών συστηµάτων. 

Η ανάπτυξη συστηµάτων βλημάτων αυτόνομης 
παθητικής καθοδήγησης σχετικά χαμηλού 
κόστους και βάρους, επιτρέπει την υπέρβαση 
των περιορισμών που προκύπτουν απὀ την 
ύπαρξη συνήθως ενὸς διαύλου καθοδήγησης 
των πυραύλων των κορβετών. Ενδεικτικά το 
σύστημα ΜαἰΓα ΦΑΏΒΑΙ. χρησιμοποιεί το φορη- 
τό βλήμα ΜΙΞΤΒΑΙ., βάρους Ί18Κᾳ µε πολεμική 
κεφαλή ἆκᾳ και πυροσωλήνες προσέγγισης λέι- 
ζερ και πρόσκρουσης: ο παθητικός ερευνητής 
πολλαπλών στοιχείων λειτουργεί στο Υπέρυθρο 
και Υπεριώδες (ΙΒ/υΝ) τµήµα του φάσματος, 
ενώ η ακτίνα δράσης είναι 6 και 4κπι περίπου 
εναντίον αεροσκαφών και βλημάτων αντίστοιχα. 
Ο σταθεροποιηµένος φορέας εκτόξευσης περι- 
λαμβάνει 6 βλήματα, µονάδες ΤΝ και Θερμικής 
Απεικόνισης (ΤΙ) ενώ το συνολικό του βάρος δεν 
υπερβαίνει τα 1.500Κα. 

Για την κορβέτα του ΠΝ θεωρείται ουσιαστικά 
βέβαιη η επιλογή του πυροβόλου των 
7θπιπι/θοοβΙ της ΟΤΟ ΜεΙα/8, βάρους 7.Ρ00κᾳ: 
πρὀκειται για το πλέον επιτυχημένο ναυτικό 
πυροβόλο, όπως υποδεικνύει η παρουσία του σε 
88 απὀ τα 120 πλοία του Πίνακα ΙΙ. Το σύστηµα 
χρησιµοποιείται σε ευρύτατο φάσμα καθηκό- 
ντων, όπως η εμπλοκή στόχων επιφανείας σε 
μέγιστη ακτίνα 20ΚΠΙ καιη εμπλοκή αεροσκαφών 
σε απὀσταση 12Κπι, ενώ η αύξηση του ρυθμού 
βολής της εξελιγµένης έκδοσης ΞυΡΕΒ ΒΑΡΙΌ 
σε 120 βολές ανά λεπτὀ καθιστἀἁ το πυροβόλο 
αποτελεσματικό στην εμπλοκή βλημάτων ενα- 
ντίον πλοίων σε ακτίνα ΘΚΠΙ. Σημαντικό πλεονέ- 
κτηµα του ΟΤΟ ΜεΙαΓα 76πιπι/θοοβἱ εἶναι επίσης 
το σχετικά χαμηλὀ κόστος του; σε πρόσφατα 
συμβόλαια η τιµή µονάδος έφθανε τα ᾧ2,9 εκ. 
περίπου, έναντι 911,4 εκ. για το πυροβόλο ΕΜΟ 
ΜΚ4δτων 127πιπ/Φ45α. 0 τυπικὸς εξοπλισμός 
κορβετών περιλαμβάνει δευτερεύοντα πυροβό- 
λα διαμετρήματος 20 ἑως 40Όπηπι, τα οποία µπο- 
ρούν να τεθούν υπὀ τον ἐλεγχο του ΕΟβ του 
πλοίου για την εμπλοκή εναερίων στόχων σε 
περιορισμένη ακτίνα. Εφόσον όμως η κορβέτα 
του ΠΝ θα διαθέτει ΡΩΜΟ και 0ΙΝ5, αρκεί η 
εγκατάσταση 2 πυροβόλων τοπικού χειροκίνη- 
του ελέγχου για την εκτέλεση αστυνομικών 
καθηκόντων. 

Για την εμπλοκή εχθρικών πλοίων η κορβέτα του 
ΠΝ θα εξοπλισθεί µε 95Μ; η επιλογἡ του βλήµα- 
τος ΜοΏοππε/! Ώουσίᾶ5 ΒΜ-84 ΒΙοοΚκ 16 εἰναι 
δεδομένη. Τα βλήματα του ΒἰοοΚ 10 διαθέτουν 
βελτιωμένο σύστηµα καθοδήγησης µε εξελιγμέ- 
νες ικανότητες Ηλεκτρονικών Αντι-Αντιµέτρων 
(ΕΟΟΜ) και δυνατότητα αλλαγών πορείας σε 
προκαθορισμένα σηµεία γία την αποφυγή εµπο- 
δίων, την απόκρυψη της θέσης του φορέα 
εκτόξευσης και την εκτέλεση συγχρονισµένων 
επιθέσεων απὀ διαφορετικά σηµεία του ορίζο- 
ντα: ο σχεδιασμός των εμπλοκών εκτελείται 
αυτόματα απὀ το σύστημα ελέγχου βολής 
ΑΝ/ΦΥΝΑ-ΊΑ(Ν) του πλοίου. Επίσης είναι δυνατή 
η εκτέλεση τελικής προσέγγισης σε εξαιρετικά 
περιορισμένο ύψος πτήσης, αντίτου ελιγμού 
ανόδου και βύθισης (ρορ-.Ρϱ) της έκδοσης ΒἰοοΚ 
1Α. Το βλήμα μεταφέρει πολεμική κεφαλή διά- 
τρησης/Εκτόνωσης βάρους 221,8Κα σε ακτίνα 
μεγαλύτερη των ΘΤΝΜ (124κπι) µε ταχύτητα 
0,85 ΜαοΠ. Τα χαρακτηριστικά αυτά καθιερώ- 
νουν το βλήμα ΗΑΒΡΟΟΝ μεταξύ των κορυφαί- 


ων σύγχρονων 95Μ, αλλά εξαιτίας του επιχει- 
ρησιακού περιβάλλοντος και του ρόλου τους οἱ 
κορβέτες του ΠΝ πιθανότατα θα αντιµετωπί- 
σουν εχθρικά ΕΑΟ. αποβατικά ή καιισχυρὀτερες 
μάχιµες µονάδες σε περιορισμένη ακτίνα: υπό 
τις συνθήκες αυτές μπορούν να χρησιµοποιη- 
θούν 95Μ μικρότερης ακτίνας και χαμηλότερου 
κόστους απὀ το ΗΑΒΡΟΟΝ, Οικορβέτες του 
ΠΝ προσφέρονται για την εφαρµογή της Ισραη- 
λινής πρακτικής του εξοπλισμού πλοίων µε 95Μ 
δύο διαφορετικών τύπων: η φυσική επιλογή για 
την κάλυψη της απαίτησης αυτής είναι το βλήμα 
ΝΕΤ ΡΕΝΑυΙΝ µε ηµιδιατρητική πολεμική κεφα- 
λή βάρους 120Κα, ταχύτητα 0,8 ΜΒοΠ και αυτό- 
νοµη τερµατική καθοδήγηση απὀ παθητικό ερευ- 
νητή ΙΒ. Το βλήμα αυτό αναπτύχθηκε ειδικά για 
επιχειρήσεις σε κλειστὲς θάλασσες και αρχιπε- 
λάγη και ενσωματώνει δυνατότητα προγραµµα- 
τισµένης αλλαγής πορείας υπό τον έλεγχο του 
αδρανειακού συστήµατος ναυτιλίας, για την 
προσβολή στόχων πίσω απὀ μάζες ξηράς. Η διᾶ- 
κρἰση ακίνητων σκαφών περιορισμένης Διατο- 
µής ραντάρ απὀ παρακείµενους χερσαἰους 
όγκους µπορεί να δημιουργήσει προβλήµατα 
ακόµη και σε εξελιγµένους ενεργούς ερευνητές 
ραντάρ, καθιστώντας πολύτιμη την εναλλακτική 
δυνατότητα χρήσης παθητικού ερευνητή |Β.ο 
οποίος μάλιστα δεν προδίδει την προσέγγιση 
του βλήματος στο σύστηµα ΕΞΜ του στόχου 
εκπέμποντας ηλεκτρομαγνητική ακτινοβολία, 
Επίσης ο εξοπλισμὸς πλοίων του ΠΝ µε βλήματα 
ΗΑΒΡΟΟΝ καιΡΕΝΘΙῦΙΝ θα περιπλέξει το έργο 
των εχθρικών συστηµάτων Ηλεκτρονικών Αντι- 
Μέτρων (ΕΟΜ) καθώς θα αντιμετωπίζουν ερευ- 
γητές που λειτουργούν σε διαφορετικό τµήµα 
του φάσματος, ειδικά εφόσον αξιοποιείται η 
τακτική δυνατότητα συντονισμένων επιθέσεων 
απὀ διαφορετικά βλήματα. Υπενθυμίζεται πως 
το βλήμα ΜΚ2 Μοα7 είναι ήδη πιστοποιημένο 
στο ελικόπτερο ΙΑΜΡΕ ΙΙΙ ΘΙΚΟΓΞΚΥ 9Η-60Β 
ΘΕΑΗΑΝΛΚ, καλύπτοντας σχετική απαἰτηση του 
ΠΝ για το πρόγραµµα ελικοπτέρων ΑΦΙΝ και 
εξασφαλίζοντας τυποποίηση. Για την κορβέτα 
του ΠΝ θα ήταν απολύτως ικανοποιητική η εγκα- 
τάσταση 4 έως 8 ΗΑΒΡΟΟΝΚαΙ4 ΡΕΝΑυΙΝ 
ΘΟΙΜ, 

Ο κύριος προμηθευτής συστηµάτων επιτήρησης, 
ελέγχου βολής και 0 θα εἶναι πιθανότατα η 
Ολλανδική ΘΙ4Πα8Ι, η οποία παρέχει επίσης εξο- 
πλισμό για τις Φρεγάτες του ΠΝ., Στον πυρήνα 
του συστήµατος μάχης των κορβετών θα βρίσκε- 
ται το αυτοματοποιηµένο σύστημα Ο΄/τύπου 
ΘΕΝΑΟΟτΤο οποίο εκτελεί αξιολόγηση απειλών, 
ανάθεση όπλων και έλεγχο, ενώ µπορεί να ανα- 
βαθµισθείσε 0’ εφόσον ολοκληρωθεί µε το 
σύστηµα επικοινωνιών 9ΙΝΟΟ5 120, Στα εναλ- 
λακτικά συστήµατα Ο΄ περιλαμβάνεται το προηγ- 
µένο Βο[ο[5 ΕΙΘΚΙΓΟΠΙΚ (ΒΕΑΒ) 9ἱ Νν ΜΚΦ, το 
οποίο σημειώνει πρόσφατα σημαντικές επιτυ- 
χίες. Για τη μεταβίβαση πληροφοριών απὀ ελικό- 
πτερα, η κορβέτα του ΠΝ αναμένεται να εξοπλι- 
σθεί µε ζεύξη δεδοµένων δίἰαπααἱ ΝΕΦΤΑ/ΟΡι., 
επιτρέποντας την εκτόξευση 95Μ εναντίον 
στόχών πέραν του ορίζοντα ραντάρ του πλοίου, 
Επίσης η εγκατάσταση ζεύξης δεδοµένων {ΠΚ 
11 εἶναι αναγκαία για την ολοκλήρωση των 
κορβετών σε δυνάμεις επιχειρήσεων του ΠΝ. 
Οιμµεγαλύτερες σύγχρονες µονάδες στόλου 
διαθέτουν συνήθως ένα ραντάρ επιτήρησης 
αέρος μεγάλης εμβέλειας για την παροχή έγκαι- 
ρης προειδοποίησης και ένα δεύτερο ραντάρ 


έρευνας αέρος/επιφανείας µέσης εμβέλειας για 
την υπόδειξη και μεταβίβαση στόχων στα ραντάρ 
ἰχνηλάτησης και ελέγχου βολής, Ορισμένες 
κορβέτες αντιγράφουν την πρακτική αυτή χρη- 
σιμοποιώντας συχνά τα ραντάρ σειράς ΙΝΜ της 
5ΙᾳΠααἱ, τα οποία ενσωματώνουν δύο διαφορε- 
τικὲς κεραίες για έρευνα Και έλεγχο βολής σε 
ενιαίο θόλο: τυπικά όμως οι κορβέτες αρκούνται 
σε µόνον ἑνα ραντάρ επιτήρησης και ένδειξης 
στόχων, χωρίς εξαίρεση μάλιστα το ραντάρ 
αυτό είναι δύο διαστάσεων (20). Απὸ τα πλέον 
εξελιγμένα συστήµατα του τύπου αυτού είναι το 
Εῄοδ5οη ΔΕΑ ΑΙΒΑΕΕΕ 150Η6,το οποίο λει- 
τουργεί στην 6/Η-δέσμη συχνοτήτων - 4-Β6Η7 - 
και σχεδιάσθηκε µε έµφαση στην ικανότητα 
εντοπισμού βλημάτων εξαιρετικά περιορισμέ- 
γου ύψους πτήσης. 

Ωστόσο τα συστήµατα 20 αναμένεται να εκτοπί- 
σθούν απὀ σχετικἀ ελαφρά και συμπαγή τρισδιά- 
στατα (30} ραντάρ, τα οποία εμφανίσθηκαν πρὀ- 
σφατα για να ενισχύσουν τις ικανότητες αερά- 
µυνας καθώς η παροχή δεδοµένων ανύψωσης 
στόχων επιταχύνει σηµαντικά την αντίδραση 
των οπλικών συστηµάτων. Προφανής επιλογή 
για την κορβέτα του ΠΝ είναι το 9Ι4Π8αἱ ΜΙΝ 08 
που ήδη παραγγέλθηκε γιατις φρεγάτες κλάσης 
ΥΔΡΑ, εκπέμπει στην ᾱ-δέσμη συχνοτήτων - 4-6 
6Η7 - και χρησιμοποιεί εξελιγµένες τεχνικές 
όπως π επεξεργασία Ώορρίεί ΕΕΤ για εξαγωγή 
δεδοµένων ταχύτητας στόχων, απόρριψη οἱωίίει 
και συμπίεση παρεμβολών. Η κεραία του ραντάρ 
σχηματίζει 6 δέσµες ανύψωσης εύρους 15”, οἱ 
οποίες καλύπτουν συνολική ανύψωση από 07 
έως 70: επιτυγχάνοντας 30 έρευνα και ιχνηλά- 
τηση. Το σύστηµα εκτελεί αυτόματα εντοπισμό, 
ἐναρξη ιχνών καιιχνηλάτηση 20 εναερίων και 8 
στόχων επιφάνειας, ενώ 2 ξεχωριστοί δίαυλοι 
παρέχουν ακριβέστατη ιχνηλάτηση στόχων επι- 
φανείας για τον έλεγχο βολής πυροβόλων. Το 
ΜΝΝ 08 είναι ραντάρ µικρής/µέσης εμβέλειας: σε 
ανοιχτή θάλασσα και µε μοναδική σάρωση επι- 
τυγχάνει μέγιστη εμβέλεια 17ΚΠῃ, για 8036 πιθα- 
γότητα εντοπισμού εναέριου στὀχου επιφάνειας 
0, Ίπι η οποία αντιστοιχεί σε µετωπικά επερχὀ- 
µενο βλήμα ΗΑΒΡΟΟΝ, Η μέγιστη εμβέλεια 27 
και Ά2κπῃ για τον εντοπισμό εναερίων στόχων 
επιφανείας { και 2/Π΄ αντίστοιχα υπὀ τους παρα- 
πάνω όρους, επαρκεί για την αποτελεσματική 
λειτουργία των οπλικών συστηµάτων της κορβέ- 
τας αλλά δεν επιτρέπει την καταγραφή της 
ευρύτερης εναέριας τακτικής κατάστασης; εφό- 
σον το πλοίο στερείται του ραντάρ επιτήρησης 
αέρος μεγαλύτερης εμβέλειας των φρεγατών, 
ίσως είναι σκόπιµη η προτίµηση του 9ίᾳΠ88ἱ 
ΞΘΜΑΒΤ µέσης/µεγάλης εμβέλειας, Ε-δέσμης -ᾱ- 
ΔΗΖ -με 12 δέσµες ανύψωσης για 30 έρευνα 
καιιχνηλάτηση. Πάντως το ραντάρ ΜΗΝ 08 
παραμένει ικανοποιητικός συμβιβασμός 
κόστους και απόδοσης. 

Η επιλογή ΕΟ5 εξαρτάται φυσικά απὀ τις απαι- 
τήσεις ελέγχου βολής των οπλικὠν συστηµάτων 
της κορβέτας: το χαμηλού βάρους ραντάρ Ιχνη- 
λάτησης ΦίᾳΠ8αἱ ΘΤΙΝΑ προσφέρεται σε διαφο- 
ρετικὲς εκδόσεις για την καθοδήγηση βλημάτων 
ΔΕΑ ΘΡΑΗΒΟΝ ή ΘΕΑ ΝΟΙΕ, ενώ ηβασικήτου 
ἔκδοση καλύπτει την απαίτηση Ε09 πυροβόλου, 
εφόσον η κορβέτα εξοπλισθεί µε σύστηµα βλη- 
µάτων αυτόνομης καθοδήγησης όπως το ΒΑΜ. 
Το ΦΤΙΝΑ χρησιµοποιείτην ευρεσιτεχνία διπλής 
συχνότητας |Ι/« και Κ8-δέσµης της ΦΙΦΠα8| και 
προέρχεται απὀ τη σειρά ραντάρ ἰιχνηλάτησης 
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και ακτινοβολίας στόχου 9ΤΙΠ. Εναλλακτικά 
µπορεί να υιοθετηθεί το ραντάρ ελέγχου βολής 

ΒΕΑΒ 9ἱ ν200 ΜΚΔ3, ιδίως εφόσον προτιµηθεί 
κοινής προέλευσης σύστηµα Οτο ραντάρ αυτό 

λειτουργεί στην ὁ-δέσμη - 10-20Η7 - ενώ ειδική 

έκδοση είναι κατάλληλη για τον έλεγχο βληµά- 
των καθοδήγησης τύπου Οἱ. 05. Τα συστήµατα 
αυτά μπορούν να ενσωματώσουν επίσης μονά- 
δες ΤΝ, ΤΙ και αποστασιόµετρο λέιζερ για Ηλε- 
κτρο-Οπτικό όλεγχο βολής, 

Για λόγους κὀστους, ο εξοπλισμός Ηλεκτρον!- 

κού Πολέμου (ΕΝΝ} της κορβέτας του ΠΝ ίσως 

περιορισθεί αρχικά σε συστήµατα ΕΞΜ και παθη- 

τικών ΕΟΜ εκτόξευσης οΠ8/ τύπου ΞΒΒΟΟ 

ΜΚΟ6, χωρίς όµως να αποκλείεται η εγκατάστα- 
ση συστήµατος ενεργών ΕΟΜ. Στα υποψήφια 
συστήµατα μπορούν να περιληφθούν τα 9ἱ4Π84ἱ 

ΒΑΡΙΏΟ ΕΘΞΜ, ΤΠΟΠΙδΟΠ-09Ε ΡΗ 30005 ΕΞΜ, 
Μαίοοπι ΜΕΝΤΟΒ ΕΞΜ, ΜΕΙ. ΔΡΕΟΤΒΕ ΕΞΜ, 
ΒασαΙΟυΤΙΑ9ς ΕΞΜκαιΟοΥαΝυΞ5ΕΟΜ,καθώς 
καὶ εκδόσεις χαμηλού κόστους των 
ΑΒΟΦΥγςί6πις ΑΒ7ΟΟ ΕΞΜ καιΑΡΕΟςΙΙΕΟΜ, 
τα οποία πρόκειται να εγκατασταθούν στις φρε- 
γάτες κλάσης ΥΔΡΑ. Ο εξοπλισμός της κορβέ- 
τας του ΠΝ µε βάση την προηγούµενη ενδεικτική 
καταγραφή, µπορεί να καλὐψειικανοποιητικάτις 
επιχειρησιακές απαιτήσεις µε μάλλον ανεκτό 
κόστος. Όπως όμως ήδη επισημάνθηκε, η υλο- 
ποίηση καθεαυτή του προγράµµατος εξαρτάται 
αποφασιστικά απὀ την τήρηση αυστηρών περιο- 
ρισµών κόστους: έτσι, ίσως είναι σκόπιµη η 
παράδοση των πλοίων χωρίς πλήρη εξοπλισμό, 
αλλά µε προυπόθεση την εξασφάλιση προβλέ- 
Ψεων για μελλοντική συμπλήρωση. Πράγματι το 
πλοίο µπορεί να εξοπλισθεἰ αρχικά µε μόλις 2ή4 
Βλήματα Επιφανείας-Επιφανείας: μάλιστα τα 
95ΙΜ Και τα πυροβόλα μπορούν να προέλθουν 
απὀ τα αποθέματα του ΠΝ, εάν τα εκσυγχρονι- 
σµένα αντιτορπιλικά τύπου ΕΒΑΜ | αποσυρθούν 
ταυτόχρονα µε τη ναυπήγηση των κορβετών. 
Επίσης τα πλοία θα μπορούσαν να παραδοθούν 
ακόµη και χωρίς ΡΩΜΑ, το οποίο όµως θα πρέπει 
να επιλεγεί εξαρχής ώστε να διασφαλίζεται η 
μελλοντική του ενσωμάτωση χωρίς μετατροπές 
στο σκάφος ή στο σύστηµα μάχης, 


ΠΙΘΑΝΕΣ ΥΠΟΨΗΦΙΟΤΗΤΕΣ 
Το πρόγραµµα κορβετών του ΠΝ αναμένεται να 
συγκεντρώσει το ζωηρό ενδιαφέρον της διθ6- 
θνούς ναυπηγικής βιομηχανίας Και να αποτελέ- 
σει αντικείµενο σκληρού ανταγωνισμού. Οι κορ- 
βέτες ΜΕΚΟ 140Η, ΜΙΝΕΒΝΑ και 9Α΄ΑΒ 5 
παρουσιάζονται σε εἰδικές σελίδες επειδή η 
συμμετοχή τους στο διαγωνισμό θεωρείται 
βέβαιη. Επίσης αναμένεται να συμμετάσχουν η 
Ολλανδική ΚΜ Ώ9 9οΠεἰάθ µε ισχυρότερα εξο- 
πλισµένη ἐκδοση της κλάσης ΕΑΤΑΗΙΙ 1.ΑΗ, η 
Γερμανική ΗΌΥΝ µε τον επιτυχημένο τύποξξ 
1500 καιη Ισπανική Β878Π µε έκδοση της κλάσης 
ΡΕ5ΟυΒΙΕΒΤΑ εξοπλισµένης µε οργανικό ελι- 
κόπτερο. Πέραν αυτών όμως, αναμένεται να 
υποβληθούν προσφορές για σχέδια κορβετών 
χωρίς παραγγελίες, τουλάχιστον προς το 
παρόν. Ανεξάρτητα απὀ την επιλογή του βασι- 
κού σκάφους, εἰναι βέβαιο πως θα πραγµατοποι- 
ηθούν ορισμένες μετατροπές ώστε να καλυ- 
φθούν ειδικές απαιτήσεις του ΠΝ: η συµµετοχή 
των Ελληνικών Ναυπηγείων στην εξέταση και 
διαµόρφωση των μετατροπών αυτών θα συµβάλ- 
λει στην απόκτηση σχεδιαστικής εμπειρίας επι- 
τρέποντας τη μελλοντική προώθηση εξαγωγι- 


κών φιλοδοξιών. 


ΕΠΙΛΟΤΓΤΟΣ 
Εφόσον το πρόγραµµα κορβετών υλοποιηθεί, 


τότε σε συνδυασμό µε την παράδοση των αντι- 


τορπιλικὠν κλάσης ΑΏΑΜΕΡ και των φρεγατών 
κλάσης ΥΔΡΑ, τον εκσυγχρονισμό των υποβρυ- 
χίων ΤΥρθ 209 και την απόκτηση σύγχρονων ελι- 
κοπτέρων ΑΦΥΝ, η δεκαετία του '90 θα σηµατο- 
δοτήσει την αναγέννηση της Ελληνικής ναυτι- 
κἠς ισχύος. Απέναντι στην αναμενόμενη ένταση 
των Τουρκικών βλέψεων στα καθεστώτα της 
Υφαλοκρηπίδας και της Αιγιαλίτιδας Ζώνης στο 
Αιγαίο, η ενίσχυση του ΠΝ και φυσικά των Ελλη- 
νικών ΕΔ συνολικά, αποτελεί χωρίς υπερβολή 
όρο εθνικής επιβίωσης. 


ΣΟΒΙΕΤΙΚΟΙ ΣΤΗ ΣΕΛΗΝΗ 


συνέχεια από τη σελίδα 81 


Κουζνέτσωφ για την ανάπτυξη των κινητήρων 
του πυραύλου. Αλλά υπήρξαν αντιδικίες. Οι 
Καραλιώφ και Κουζνέτσωφ ήθελαν ο φορέας να 
χρησιμοποιεί υδρογόνο για καύσιμο, ενώ ο ακα- 
δηµαικός Βαλεντίν Γκλούσκο προτιμούσε κινη- 
τήρες µε φθόριο, νιτρικό οξύ, διμεθυλυδραζίνη 
και ἀλλα εξαιρετικά τοξικά καύσιμα. Παρά τις 
αντιδικίες, τελικά ο πρώτος Ν-{ συναρμολογή- 
θηκε και δοκιμάστηκε στις 21 Φεβρουαρίου 1969. 
Ο πύραυλος εκτοξεύτηκε κανονικά, αλλά εβδο- 
µήντα δευτερόλεπτα αργότερα εξερράγη. Η 
δεύτερη δοκιµή του Ν-1 έγινε στις 3 Ιουλίου 
1969 - δηλαδή δέκα µέρες πριν ο Απόλλωνας 141 
ξεκινήσει για τη Σελήνη. Ο πύραυλος εξερράγη 
στην εξέδρα προκαλώντας τεράστιες κατα- 
στροφές, Τα συντρίμμια φωτογραφήθηκαν απὀ 
έναν αμερικανικό δορυφόρο. Το πρόγραµµα 
καθυστερούσε κι άλλο, κι ενώ οι Αμερικανοί 
θριάµβευαν µε το πρόγραµµα Απόλλων, οι Σοβιθ- 
τικοί έκαναν µια τρίτη προσπάθεια εκτόξευσης 
στις 27 Ιουνίου 1971. Όμως και πάλι ο πύραυλος 
έπεσε στην εξέδρα αµέσως µετά την εκτὀξευσή 
του προκαλώντας ακόµα μεγαλύτερες ζημιές. 
Στην τέταρτη και τελευταία δοκιµή, στις 23 
Νοεμβρίου 1972, ο Ν-1 εκτοξεύτηκε και πέταξε 
επἰ 107 δευτερόλεπτα προτού εκραγεί. Όμως η 
κατασκευαστική του ομάδα θεώρησε ὀτι βρισκό- 
ταν στα πρόθυρα της επιτυχίας. 
Συναρµολογήθηκαν ακόµα δυο Ν-{ στο Μπαίκο- 
γούρ. 0 πρώτος επρόκειτο να εκτοξευτεί τον 
Αὐγουστο του 1974 κιο δεύτερος στα τόλη του 
ἰδιου χρόνου. Αν αυτές οι δυο δοκιμές ήταν επι- 
τυχηµένες, τότε ο Ν-Ί θα χαρακτηριζόταν επι- 
χειρησιακός το αργότερο µέχριτο 1976. Αλλά 
τα ηγετικά κλιμάκια εἶχαν διαφορετική γνώµη. Το 
Μάιο του 1974 η γραµµή παραγωγής σταμάτησε, 
το σχέδιο εγκαταλείφθηκε τελείως και οι δυο 
ἑτοίμοι Ν-Ί διαλύθηκαν. "Μας διέταξαν να κατα- 
στρὲψουμε τους δυο Ν-Ί που ήταν ήδη έτοιμοι 
για πτήση”, θα δήλωνε δεκαέξι χρὀνια αργότερα 
ο Βασίλι Μισίν, "Οι μηχανικοί µας που είχαν σπα- 
ταλήσει τα καλύτερα χρόνια της ζωής τους στο 
σχεδιασμό των Ν-Ί, ἐκλαψαν. Εμένα µε απἑλυ- 
σαν". Τον Μισίν τον αντικατέστησε ο Βαλεντίν 
Γκλούσκο ο οποίος µετά την ακύρωση του προ- 


γράμματος Ν-1, προχώρησε στο σχεδιασµὀ του 


πυραύλου Ενέργεια. Φαίνεται ότι ο Γκλούσκο 


ἠταν ο βασικός υπεύθυνος για την ακύρωση του 


προγράµµατος του Ν-1, παρά την πἰεση των 


μηχανικών που εργάζονταν στο σχέδιο. Έτσι το 

σοβιετικό σεληνιακὀ πρόγραµµα σταμάτησε ορι- 

στικά το 1974. Αν τελικά ο Ν-1 είχε γίνει επιχει- 

ρησιακός, τότε δεν θα υπήρχε ανάγκη να ανα- 

πτυχθεί ο πύραυλος Ενέργεια. 0 Βαλεντίν 

Γκλούσκο ευτύχησε να δει τον πρώτο πύραυλο 
Ενέργεια να πρωτοεκτοξεύεταιτο 1987, ένα 
χρόνο πριν το θάνατό του, Αλλά αν το πρὀγραμ- 

μα Ν-1 δεν είχε ακυρωθεί, οι Σοβιετικοί θα εἶίχαν 
στα χέρια τους έναν ισχυρότατο πύραυλο απὀ 

τα µέσα της δεκαετίας του '70. Έτσι σήµερα θα 
είχαν μεγάλους διαστημικοὺς σταθμούς σε τρο- 
χιά και θα είχαν πετύχει πολύ σημαντικότερα 
διαστημικά εγχειρήματα, Όμως οι μυωπικές 

πολιτικές αποφάσεις και οἱ προσωπικὲς αντιζη- 
λίες κυρίως μεταξύ Γκλούσκο-Μισίν οδήγησαν 
στην καθυστέρηση του σοβιετικού διαστημικού 
προγράµµατος. 

Η "Ισβέστια” στο άρθρο της τον Αύγουστο του 
1989 σχολίασε ότι η εγκατάλειψη του σεληνια- 
κού προγράµµατος και το σταμάτηµα της ανά- 
πτυξης του Ν-Ί αντανακλούσε τα οδυνηρά προ- 
βλήματα ολόκληρης της Σοβιετικής κοινωνίας, 
µε την έντονη πολιτικοποίηση της επιστήµης, 
την υποκατάσταση µακροπρόθεσµων στόχων 
απὀ βραχυπρόθεσµους, τη σκοπιμότητα και την 
έλλειψη συλλογικής λήψης αποφάσεων σε κρίσι- 
µαθέματα, Οίδιος ο Βασίλι Μισίν στη συνἐντευξή 
του είπε χαρακτηριστικἀ. "Ο Ν-Ί ήταν ἑνα 
πολλά υποσχόµενο όχημα, αλλά η ανεπάρκειά 
μας και το γενικό χαμηλό επίπεδο τεχνολογίας, 
έγινε φανερό στην ανάπτυξη του πυραύλου. 
Στην ανἀπτυξή του έλαβαν µέρος πεντακόσιοι 
οργανισμοί 26 υπουργείων και κυβερνητικών 
ἱδρυμάτων. Μόνο εννιά απ᾿ αυτούς ελέγχονταν 
άµεσα απὀ τη στρατιωτικο-βιομηχανική επιτρο- 
πἠ, Οι υπόλοιποι έπρεπε να παροτρύνονται 
συνέχεια και να καθοδηγούνται από µας χωρίς 
να υπάρχει κρατική υποστήριξη στην προσπά- 
θειά µας. Τα σχἑδια που αναλάμβαναν οι οργανι- 
σμοί δεν εἶχαν ειδική χρησιμότητα γι’ αυτούς και 
συχνά δεν κατάφερναν να τα υλοποιήσουν στο 
συγκεκριµένο χρόνο”, "Τα χρονοδιαγράµµατα 
συμπιέστηκαν τρομακτικά, Το Φεβρουάριο του 
1967 αποφασίστηκε να δοκιµάσουμµε τον πύραυ- 
λο στα µέσα της χρονιάς. Η προσελήνωση προ- 
βλεπόταν για το φθινόπωρο του 1968. Η ηµερο- 
µηνία καθορίστηκε µε κυβερνητική απόφαση... 
Τελικά δοκιµάσαμε τον Ν-Ί για πρώτη φορά στις 
21 Φεβρουαρίου 1969...". 

Υπάρχει όμως και ἑνα ἀλλο σηµείο στη συνέ- 
ντευξη του Μισίν το οποίο ίσως να φανερώνει 
ότιοι Σοβιετικοί εἶχαν ήδη χάσει τον αγώνα δρό- 
μου για τη Σελήνη απὀ το 19668. Ο Μισίν εἰχε πει 
ότιθα χρειάζονταν 8-12 εκτοξεύσεις του Ν-{ 

μέχρις ότου θεωρηθεί ασφαλής για επανδρωµέ- 
γη αποστολή. Αλλά ακόµα κι αν πραγματοποιού- 
νταν εκτοξεύσεις κάθε τρεις µήνες χωρίς προ- 
βλήματα, αυτό θα σήμαινε ένα διάστηµα 2-3 χρό- 

γων καθυστέρησης. Αν η πρώτη εκτόξευση Ν-Ί 

πραγµατοποιείτο το 1968 -κάτι που δεν έγινε- η 

πρώτη επανδρωμένη αποστολή θα 
πραγµατοποιείτο το 1970-71. Αυτή η ηµεροµηνία 
ἦταν μεταγενέστερη απὀ την προγραμματισμέ- 
νη ηµεροµηνία προσελήνωσης του Απόλλωνα κι 

ἐτσι εκτός αν οι Αμερικανοί πάθαιναν κάποιο 
ατύχηµα ἡ το πρὀγραμμά τους καθυστερούσε 
σηµαντικά, οι Σοβιετικοί είχαν ήδη χάσει τον 
αγώνα προς τη Σελήνη, απὀ το 1988... 
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ε 
Η ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΗ ΑΠΟΣΤΟΛΗ 
Μέχρι πρόσφατα, πυκνό σκοτάδι τύλιγε τον 
τρόπο πραγματοποίησης των σοβιετικών σελη- 
νιακώὠν αποστολών, Μέχριτα τέλη του 1990 
πιστευόταν ότι µια σεληνιακή αποστολή προσε- 
λήνωσης θα αποτελείτο απὀ δυο µέρη. Κατ᾽ 
αρχήν ένας πύραυλος Ν-Ί θα έθετε σε γήινη 
τροχιά τη σεληνάκατο και έναν όροφο µε καύσι- 
μα (όροφος οῬληνιακής μετάβασης). Κατόπιν 
ένας φορέας Προτὀν θᾳ τοποθετούσε ένα τρο- 
ποποιηµένο Ζοντµε διµελές πλήρωμα σε τροχιά. 
Μετά το Ζοντθα συνδεόταν µε τη σεληνάκατο 
καιτον όροφο σεληνιακής μετάβασης, Οι κινητή- 
ρες του τελευταίου θα πυροδοτούνταν και το 
συγκρότηµα θα ταξίδευε στη Σελήνη. Αφού θα 
έμπαινε σε σεληνιακή τροχιά, ο ἑνας κοσμοναύ- 
της θα µετέβαινε στη σεληνάκατο που θα απο- 
χωριζόταν απὀ το συγκρότηµα και θα κατέβαινε 
στη επιφάνεια της Σελήνης. Αργότερα ο Κκοσµο- 
ναύτης θα αποσεληνωνόταν µε τον ανώτερο 
όροφο της σεληνακάτου καιθα συνδεόταν µε το 
Ζοντ. Ο ανώτερος όροφος της σεληνακάτου θα 
απορριπτόταν και το σκάφος θᾳ επέστρεφε στη 
Γη. Η προσέγγιση αυτή διέφερε ριζικά απὀ την 
Αμερικανική αποστολή Απόλλων όπου σεληνά- 
κατος, κυρίως όχημα Και όροφος σεληνιακής 
μετάβασης εκτοξεύονταν µε ένα και μοναδικό 

πύραυλο Κρονο-». 

Όμως το Δεκέμβριο του 1990, ένα άρθρο του 
Μισὶν που δημοσιεύτηκε στη σοβιετική επιθεώ- 
ρηση "Αστροναυτική και Αστρονομία”, περιέγρα- 
Φ6 µια ολοκληρωμένη σεληνιακή αποστολή, η 
οποία ἐμοιαζε πολύ µε τις αμερικανικές αποστο- 
λές. Με τις πληροφορίες αυτές έγινε δυνατό να 
σκιαγραφηθεί το σενάριο µιας σοβιετικής σελη- 
νιακής αποστολής που αν τα πράγµατα ήταν δια- 
φορετικά. ἰσως να πραγµατοποιείτο πριν το 
1970. 

Ο σοβιετικὸς Ν-1, ὁπώς κι ο αμερικανικός Κρό- 
γος-δ εἰχε ύψος περίπου 110 µ, αλλά το ύψος 
ήταν το μοναδικό κοινό τους χαρακτηριστικό, Οι 
όροφοι του Ν-Ί καιτου Κρόνου-5 δεν μπορούν 
να συγκριθούν γιατί τα προωθητικά τους συστή- 
µατα ήταν εντελὠς διαφορετικά και επιπλέον οἱ 
χρόνοι καύσης ήταν διαφορετικοί. Ο Ν-Ί για τη 
σεληνιακή αποστολἠ ονομαζόταν Ν-1/ἱ -ᾱ και 
αποτελείτο απὀ 8 τμήματα. Το πρώτο τµήµα 
(µπλοκ Α) ἠταν ο πρὠτος ὀροφος, που χρησιµο- 
ποιούσε 30 κινητήρες οξυγόνου/κηροζίνης µε 
συνολική ώση 152.100 Κα σε κενὀ. Εἰκοσιτέσσε- 
ρις απ’ τους κινητήρες ήταν τοποθετημένοι σε 
περιφερειακἠ διάταξη, ενώ οι υπόλοιποι 6βρί- 
σκονταν στο κέντρο. Σε αντίθεση µε τον πρὠτο 
ὀροφοτου Ν-Τ,ο πρώτος όροφος του Κρόνου-5 
(Βοείπᾳ 9-10), είχε µόνο 5 κινητήρες 
Βοοκείαγπε Ε-1 οι οποίοι ανἑέπτυσσαν συνολική 
ισχύ 675.000 Κα χρησιµοποιώντας τα ιδια καύσι- 
μα µε τον Ν-1. 0 Κρόνος-ο εἶχε συνολική ώση 
στην εκτόξευση 3.375.000 κᾳ, ενώ ο Ν-Ί γύρω 
στα 4.500.000 κα. 

Το δεύτερο τµήµα του Ν-Ί/Ι -3 (µπλοκ Β), ἠταν ο 
δεύτερος όροφος µε οχτώ κινητήρες πουο 
καθένας τοὺς ανέπτυσσε ώση 177.210 κᾷ. Αυτό 
προσέδιδε στο δεύτερο όροφο συνολική ώση 
190.000 Κα. Και πάλι εχρησιµοποιείτο κηροζί- 
νη/οξυγόνο͵ Αντίθετα ο δεύτερος όροφος του 
Κρόνου-5 (5-2) εἰἶχε πέντε κινητήρες 
Βοοκείάγπε «5 µε συνολική ώση 450.000 κα και 
καύσιμα υδρογόνο/οξυγόνο. 

Το τρίτο τµήµα του Ν-1/1 -3 (µπλοκ Ν] ήταν ο τρί- 
τος ὀροφος µε τέσσερις κινητήρες συνολικής 


ὠσης 162.360 Κα. Ο τρίτος όροφος του Κρόνου- 
5 (9-4Β) είχε ένα µόνο κινητήρα «ὁ-2 µε ὥση 
103.281 κα. Ο τρίτος όροφος του Κρόνου έθετε 
το συγκρότηµα Απόλλων (όχημα διακυβέρνη- 
σης-σεληνάκατος) σε περιγήινη τροχιά και µετά 
επαναπυροδοτείτο για να το θέσει σε τροχιά 
σεληνιακής μετάβασης. Αντίθετα, ο τρίτος όρο- 
φος του Ν- 1/Ι -3θα τοποθετούσε το υπόλοιπο 
συγκρότηµα (µπλοκ «-Ώ-ἱ Κ-ἰ ΟΚ) σε περιγήινη 
τροχιά, Κι εδώ ενεργοποιείται το τέταρτο τµήµα 
του Ν-Ί/ -ᾱ δηλαδή ο τέταρτος ὀροφος (µπλοκ 
«) που µε ώση 40.590 Κα τοποθετεί το συγκρό- 
τηµα (µπλοκ Α-Ώ-ἱ.Κ-ἰ.ΟΚ) σε τροχιά σεληνια- 
κής μετάβασης. Τα στοιχεία αυτά διαφέρουν 
κάπως απὀ τα στοιχεία των Αμερικανών επιστη- 
µόνων που είχαν επισκεφτείτο Ινστιτούτο Αερο- 
πορίας της Μόσχας στα 1989. Με τα νέα στοι- 
χεία έχουμε µια πιο ολοκληρωμένη και αυθεντική 
περιγραφή της αποστολής από τη στιγµή της 
πυροδότησης του τέταρτου ορόφου του Ν-1 και 
µετά. Ἐτσι λοιπόν, ο τέταρτος ὀροφος προωθεί 
το υπόλοιπο συγκρότηµα προς τη Σελήνη. Τη 
στιγµή της άφιξης σε περισελήνια τροχιά, ενερ- 
γοποιείταιο πέµπτος ὀροφος (µπλοκ Ώ) που 
“φρενάρει” το συγκρὀτηµα. Σε αντίθεση, το αντί- 
στοιχο "φρενάρισμα” της Αμερικανικής αποστο- 
λής, επιτυγχανόταν µε την ενεργοποίηση του 
κινητήρα του οχήματος διακυβέρνησης του 
συγκροτήµατος Απόλλων, Κατόπιν, δύο Αµμερι- 
κανοί αστροναύτες μετέβαιναν στη διθέσια 
σεληνάκατο για την κἀθοδόὸ τους στη Σελήνη. 
Στη σοβιετική αποστολή, όταν ο πέµπτος ὀρο- 
φος φρενάριζε το συγκρότηµα Ζοντ-σεληνακά- 
του, (συγκρότηµα | ΟΚ-Ι Κ) αποχωριζόταν και 
απορριπτόταν. Μετά ο σοβιετικός κοσμοναύτης 
που θα κατέβαινε στη Σθλήνη, δεν ἐμπαινε στη 
μονοθέσια σεληνάκατο (1 Κ) µέσω τούνελ, αλλά 
πραγματοποιούσε "διαστημικό περίπατο” για να 
µπει. Έτσι µπορεί και να εξηγηθεί ο αντικειµενι- 
κὁς σκοπὀς της διπλής αποστολής Σογιούζ 6 
και ὅ τον Ιανουάριο του 1968 -που αναφέραμε 
ἠδη. Στην αποστολή αυτή, τα Σογιούζ συνδέθη- 
καν και δυο κοσμοναύτες απὀ το ένα, πραγµατο- 
ποίησαν διαστημικό περίπατο καὶ μπήκαν στο 
ἀλλο. Μετά τα σκάφη αποσυνδέθηκαν και επέ- 
στρεψαν στη Γη. 

Υπό το φως των νέων αποκαλύψεων, η αποστο- 
λἠ Σογιούζ 4 και 5, µπορεί να ερμηνευτεί σαν 
γενική δοκιµή της μετάβασης απὀ το ζοντ (ι ΟΚ) 
στη σεληνάκατο (Ι.«). Όταν ο κοσμοναύτης 
ἐµπαινε στη σεληνάκατο ("σεληνιακή καμπίνα” ή 
ΙΚ], πυροδοτούσε το μοναδικό κινητήρα της, 
ἐμπαινε σε τροχιά καθόδου και προσεδαφιζόταν. 
Δεν ξέρουμετις εργασίες που θα εκτελούσε 
στην επιφάνειά της, αλλά κατά πάσαν πιθανότη- 
τα αυτές θᾳ ήταν συλλογή πετρωμάτων, το στή- 
σιµο της Σοβιετικής σηµαίας, λήψη φωτογρα- 
φιών και πραγματοποίηση επιστημονικών πειρα- 
µάτων. Πρέπει να σημειωθεί όμως ὁτι οι δυνατό- 
τητες της µονοθέσιας σεληνακάτου ήταν περιο- 
ρισµένες, Μετά το πέρας της αποστολής, ο 
κοσμοναύτης αποσεληνώνεται µετον όροφο 
ανόδου της σεληνακάτου, αφήνοντας στο σελη- 
νιακό έδαφος τον κατώτερο ὀροφο. Αφού τεθεί 
σε περισελήνια τροχιά και συναντήσει το Ζοντ 
(1: ΟΚ], ο κοσμοναύτης πραγματοποιεί πάλι "δια- 
στηµικό περίπατο” για να µπει στο ὀχημα επανα- 
φοράς, μεταφέροντας µαζίτου τα γεωλογικά 
δείγματα. Κατόπιν η σεληνάκατος (1 Κ) απορρί- 
πτεται. Το επόμενο βήμα θα ήταν η πυροδότηση 
ενὸς βοηθητικού ορόφου που ἦταν προσαρµο- 


σµένος στο Ζοντ, προκειµένου να τοποθετηθεί 
το τελευταίο σε τροχιά μετάβασης στη Γη. Στην 
περίπτωση του Απόλλωνα, για την ἴδια εργασία 
χρησιμοποιείτο ο κινητήρας του οχήματος δια- 
Κυβέρνησης, 

Πάντως ορισμένοι εκφράζουν αμφιβολίες για το 
αν η ΕΣΣΔ διέθετε τελικά την απαιτούµενη 
τεχνολογία και τεχνογνωσία για ἑνα τέτοιο 
εγχείρημα. Το καλοκαίρι του 1989 εἰχε πραγµα- 
τοποιηθεί η ετήσια παγκόσμια διάσκεψη αστρο- 
ναυτών στην οποία πολλοίκοσμοναύτες μίλησαν 
ελεύθερα για τα σοβιετικά σεληνιακά σχέδια. 
Ενας απ᾿ αυτούς, ο Γκεόργκι Γκρέτσκο, εἶχε πει 
χαρακτηριστικά: "Επρόκειτο για ένα ὀνειρο”,.Ο 
Όλεγκ Μακάρωφ, ένας άλλος κοσμοναύτης που 
συμμετείχε και στην κατασκευή της σεληνακά- 
του, πρόσθεσε ὁτι ποτέ δεν είχε γίνει εφικτό να 
κατασκευαστεί ένα αξιόπιστο μοντέλο σεληνα- 
κάτου. "Ακόμα καιη περισελήνια πτήση ήταν έξω 
απὀτις δυνατότητές µας”, κατόληξε ο Μακάρωφ. 
Μελλοντικὲς αποκαλύψεις θα ρίξουν περισσὀτε- 
ρο φως στην υπόθεση. 


ΤΟ ΧΑΜΕΝΟ ΟΝΕΙΡΟ 
ΚΑΙΤΟ ΠΙΘΑΝΟ ΜΕΛΛΟΝ 
Από τη δεκαετία του 'Τ0 οι Σοβιετικοί είχαν 
συντρίψει το Αμερικανικὀ ρεκόρ παραμονής στο 
διάστηµα (84 ηµέρες). Οι πολύµηνες παραμονές 
πληρωμάτων συνεχίστηκαν. Πολλοί δυτικοί 
παρατηρητές διατύπωσαν το ερώτημα: σε τι 
µπορεί να χρησιμεύουν αυτὲς οι πολύμηνες 
παραμονές πληρωμάτων σε διαστημικούς σταθ- 
μούς; Η απάντηση ήταν απλή: σε τίποτα, εκτός 
αν αποτελούσαν προετοιμασία για ένα επαν- 
δρωμένο ταξίδι σ' ἑναν άλλο πλανήτη -στη 
συγκεκριμένη περίπτωση τον Άρη. Εξάλλου οἱ 
Σοβιετικοί χρειάζονταν αυτό το µεγάλο στόχο 
για να αποδείξουν ότι ήταν κι αυτοί ικανοί για 
µεγάλα διαστημικά εγχειρήματα, Μετά απὀ αρκε- 
τὲς επιτυχημένες πολύµηνες παραμονές πλη- 
ρωμάτων σε διαστημικούς σταθμούς, ορισμένοι 
Σοβιετικοἰ κοσμοναύτες και ιθύνοντες, άρχισαν 
να κάνουν ηµιεπίσηµες δηλώσεις για Τη µελλο- 
ντική πραγματοποίηση του μεγάλου ταξιδιού. 
Τον Αύγουστο του 1984, ο δρ Όλεγκ Γκαζένκο, 
ιατρικὸς υπεύθυνος του διαστημικού προγράμ- 
µατος εἶχε δηλώσει ότι αν και ἦταν δύσκολο να 
προσδιοριστεί η ακριβής ημερομηνία πτήσης 
στον Αρη, επληρούντο ήδη όλες οιβασικές προ- 
υποθέσεις για µια τέτοια αποστολή. Ο κοσµο- 
ναύτης Γκρέτσκο είχε πει επίσης χαρακτηριστι- 
κά: "Δεν πρέπει να θεωρηθεί έκπληξη η αποβίβα- 
ση ανθρώπων στον Άρη πριν το ἑτος 2000”. Το 
ἰδιο περίπου ισχυρίστηκε κι ο ακαδηµαικός 
Ρόαλντ Σαγκντέἐγιεφ. Τέλος ο κοσμοναύτης 
Σαβίνιχ σε µια ομιλία του στη Γιουγκοσλαβία στα 
1986. είχε πει ότι οἶδιος θα οδηγούσε ένα Μιρ 
προς τον Άρη πριν το 1995. Σχολιάζοντας τις 
δηλώσεις του, ἑνας Βρετανὸς παρατηρητής 
είπε στο περιοδικό Ναἴίοπαἱ εορΓαρῄΠίο ὁτι δεν 
ήταν απίθανο κάτι τέτοιο; "Από τη στιγµή που οἱ 
Σοβιετικοί συσσωρεύσουν 5-6 χρόνια επιτυχιών 
στο Μιρ, θα είναι ἑτοίμοι να κινηθούν προς τον 
Άρη. Μπορούμε να δούμε 3-4 Μιρ συνδεδεµέ- 
νους και επανδρωµένους µε εξαµελές πλήρωμα 
που κοιμάται και εργάζεται µε βάρδιες...'. Όμως 
το όνειρο ἦταν ακόµα πολύ µακριά. Το 19689, 
µετάτις αποτυχίες των βολιστήρων Φόβος 1 και 
2, και κάτω απὀ το αβάσταχτο βάρος των κοινώ- 
νικών και οικονοµικών προβλημάτων τους, οἱ 
Σοβιετικοί περικόπτουν δραστικά τα διαστημικά 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 8! 


97 


τους κονδύλια... 

Κατά πάσαν πιθανότητα η εποχή των εντυπω- 
σιακών διαστημικών εγχειρηµάτων εκ µέρους 
ενός µόνο έθνους έχει περάσει. Στο μέλλον, 
εγχειρήματα όπως η επανδρωμένη πτήση στον 
Άρη θα απαιτήσουν διεθνή συνεργασία την 
οποία επιβάλλουν τα τεράστια τεχνικά προβλή- 
µατα και το οικονοµικὀ κόστος. Κι ἐτσιίσως σε 
δυο-τρεις δεκαετίες απὀ σήµερα ένα μικτό Αµμε- 
ρικανοσοβιετικὀ πλήρωμα να προσεδαφιστεί 
στον κόκκινο πλανήτη. Και τότε θα εκπληρωθεί 
το μήνυμα της πινακίδας που άφησαν στη Σελή- 
νη οιαστροναύτες του Απόλλωνα 11: "Άνθρωποι 
απὀ τον πλανήτη Γη πάτησαν εδώ για πρώτη 
φορά στη Σελήνη στις 20 Ιουλίου 1969. Ἠρθαμε 
ειρηνικά για όλη την ανθρωπότητα...". 
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Βοπαῃ (1986). 

-ΤΠ6 Φον/θί Οοσπιοπαυΐ Τθαπι: ογάοπ ΗοορθΓ 
(1986). 

Όπθ 9/πα|| δί6ρ: ΤίπΙ Ευ[πίςς (1989). 

-Διάφορα αποκόμματα του ελληνικού και ξένου 
τύπου. 


ΛΕΚΑ ΧΡΟΝΙΑ 
ΛΙΛΣΤΗΝΙΚΑ ΛΕΩΦΟΡΙΑ 


συνέχεια από τη σελίδα 75 


σαν ορμητήριο για την εξερεύνηση του ηλιακού 
συστήµατος. Υπεραισιόδοξα οράµατα. Το µεγά- 
λο κόστος, και τα τεχνικά προβλήµατα αναγκά- 
ζουν τη ΝΑΦΑ να αναθεωρήσει τα σχέδια. Ανα- 
φορές του γραφείου Τεχνολογικής Ερευνας 
(ΟΤΑ) λένε ότιµε την τρέχουσα αξιοπιστία του 
συστήµατος υπάρχει µεγάλη πιθανότητα να 
απωλεσθεί ἆλλο ένα διαστημικό λεωφορείο 
µέχρι το 1995 - κάτι που θα καταστήσει αδύνατη 
την ήδη δυσχερή υποστήριξη του σχέδιου του 
διαστημικού σταθμού. Η ΝΑΦΑ αντιλαμβάνεται 
πόσο καταστρεπτική ήταν η απόφαση του 1969 
να τερματιστεί η γραµµή παραγωγής του Κρό- 
νου-». "Το κρισιµότερο σφάλμα µας”, λέει οιστο- 
ρικός του διαστήματος Γουώλτερ ΜακΝτούγκαλ 
του Παν/ου της Πενσυλβάνια, "είναι ότι πετάξαµε 
στα σκουπίδια το όλο σύστηµα Απόλλων-Κρό- 
γος και δεν συνεχίσαµε µε το τροχιακό εργαστή- 
ριο Σκάιλαμπ. Αν δεν είχαμε κλείσει τη γραµµή 
συναρμολόγησης του Κρόνου θα μπορούσαμε 
να εκτοξεύσουµε όσα Σκάιλαµπ θέλαµε και θα 
είχαμε σχεδιάσει ένα διαστημικό λεωφορείο 
συμβατό µε το Σκάιλαμπ. Αντί γι’ αυτό κατασκευ- 
άζουµε τώρα ένα διαστημικό σταθµό που να 
εἶναι συμβατός µε το διαστημικό λεωφορείο." 


η Νέα Περίοδος: 1988-- 2 
Πάντως πέρα απὀ τα φουτουριστικά σχέδια και 
τη γενικότερη απογοήτευση, το διαστημικό λεω- 


φορείο ήταν κάτι υπαρκτὀ. Μπορεί να αντιμετώ- 
πιζε προβλήµατα αλλά υπήρχε. Έτσι µετά απὀ 

30 µήνες δοκιμών, ελέγχων, μελετών και επανα- 
σχεδιασμού, έχουµε την 27η αποστολή διαστη- 

µικού λεωφορείου: το" Ντισκάβερι" µε ένα πεντα- 
μελές πλήρωμα βετεράνων, εκτοξεύεται στις 29 
Σεπτεµβρίου 1988 για να θἐσει σε τροχιά το 
δορυφόρο ΤΟΒΞ-Ο. Η αυλαία έχει ξανασηκωθεί 
για τη δεύτερη πράξη. 

Πριν το τέλος του 1988 έχουµε άλλη µια απο- 
στολή. Στις 2 Δεκεμβρίου το "Ατλαντίς" τοποθε- 
τείσε τροχιά ἑνα στρατιωτικό δορυφόρο. Το 
πενταµελές πλήρωμα αποτελείτο πἆλι απὀ 
βετεράνους. Η ΝΑΦΑ εἰχε παγώσει πια επ αὀρι- 
στον το πρόγραµµα συµµετοχής πολιτών σε 
διαστημικές πτήσεις. Οι πύλες του διαστήµατος 
έχουν κλείσει για το κοινό, προτού καλά καλά 
ανοίξουν. 

Μέσα στο 1989 θα γίνουν πέντε αποστολές. Απ’ 
αυτές δυο αφορούν την εξαπόλυση των διαστη- 
µικών βολιστήρων "Μαγγελάνος” και "Γαλιλαίος” 
προς την Αφροδίτη και το Δία αντίστοιχα, δυο 
είναι στρατιωτικές και µία είναι αποστολή εξα- 
πόλυσης ενός τηλεπικοινωνιακού δορυφόρου 
της ΝΑΞΑ (ΤΌΗς-Ώ). Με την ανατολή του 1990 
η ΝΑΦΑ τολμά πάλι να αισιοδοξεί: προβλέπονται 
έντεκα αποστολές. Τον Ιανουάριο το "Κολού- 
µπια” εξαπολύει ἑνα δορυφὀρο του Ναυτικού και 
φἐρνειπίσω στη Γη το δορυφόρο ΒΕΕ που είχε 
“ξεχαστεί” σε τροχιά εδώ κι ἑξι χρόνια. Το 
Φεβρουάριο έχουµε άλλη µια στρατιωτική απο- 
στολή, ενώ τον Απρίλιο εκτοξεύεται επιτέλους 
σε τροχιά το Διαστημικό Τηλεσκόπιο Χαμπλ, το 
πρὠτο απὀ τα Μεγάλα Παρατηρητήρια της 
ΝΑΦΑ. Την ίδια χρονιά επρόκειτο να είχαμε 
άλλες δυό σημαντικές αστρονομικές αποστο- 
λές:την 9Γ59-35/Α5ίΓο-Ί το Μάιο καιτην εξαπό- 
λυση του Παρατηρητήριου Ακτίνων Γάμμα 
(6ΒΟ), ενός ογκώδους αστρονομικού δορυφό- 
ρου 17 τόννων, το Νοέμβριο. Όμως αρχίζουν 
πάλι οι ατυχίες. Η αποστολή 9Τ59-45/ΑδίΓο-Ί 

καθηλώνεται επ᾽ αὁριστον στο έδαφος λόγω 
διαρροής υδρογόνου, η αποστολή ΒΟ ανα- 
βάλλεται γιατο 1991 καιτο Χαμπλ πάσχει απὀ 
“καταρράκτη”. Μετά το “Κολούμπια”, καιτο 
"Ατλαντίς" παρουσιάζει διαρροές υδρογόνου.Ο 
Νόμος του Μέρφι σε όλη του τη μεγαλοπρέπεια. 
Ο στολίσκος των διαστημικών λεωφορείων 
καθηλώνεται στο ἐδαφος καιη ΝΑΦΑ χάνει 
ακόµα µια φορά την αξιοπιστία της στα µάτια 
του κοινού. Μετά απὀ ένα εφιαλτικό καλοκαίρι, 
το “Ντισκάβερι” καταφέρνει να εξαπολύσει το 
βολιστήρα “Οδυσσέα” προς τον Ἠλιο. Το Νοέμ- 

βριο έχουµε άλλη µια στρατιωτική αποστολή µε 
το "Ατλαντίς" και το Δεκέμβριο την αστρονομική 
αποστολή 9Γ9-45 η οποία δεν γλιτώνει απὀ τα 
προβλήματα αλλά κατορθώνει να φἑρει εις 

πέρας το μεγαλύτερο ποσοστό των πειραµάτων 
της. 

Η αυγή του 1991 φέρνει στο προσκήνιο την 
έκθεση Ώγκυστιν, ἴσως την πρώτη σοβαρή προ- 
σπάθεια να αντιμετωπιστούν σε ρεαλιστική βάση 

τα χρὀνια προβλήµατα του διαστημικού προ- 
γράμματος των ΗΠΑ. Η έκθεση συνιστά τη δρα- 
στική µείωση των ὁραστηριοτήτων του διαστη- 

μικού λεωφορείου σε 2-3 αποστολές το χρόνο, 
και ρίχνει µεγάλο βάρος στις µη επανδρωμένες 

αποστολές. Υπογραμµίζει την ανάγκη ύπαρξης 


ενός αξιόπιστου αναλώσιµου φορέα µε µεγάλη 


ανυψωτική ικανότητα (το μόνιμο πρόβλημα των 


Αμερικάνων µετά το "Θανατο” του Κρόνου-θ). 


Τονίζει ότιτο διαστημικό λεωφορείο εἶναι ἑνα 

εξαιρετικά πολύτιμο σύστηµα για να ριψοκινδυ- 

νεύεισε πολλαπλούς ρόλους. Οίδιος ο Φρήντομ 

επανασχεδιάζεται και ο όγκος του και οι δυνα- 
τὀτητές του θα περιοριστούν έτσι ώστε να 
υπάρχουν ρεαλιστικὲς δυνατότητες υλοποίη- 

σής του και τα τεχνικά σφάλματα και εκτιμήσεις 
να κυμανθούν µέσα σε λογικά περιθώρια. 

Η έκθεση Ωγκυστίν ἦταν αποκαρδιωτικἠ για 
τους ενθουσιώδεις οπαδούς του διαστήματος. 
Ηταν όμως ρεαλιστική: απὀ δω και στο εξής οι 
ὁραστηριότητες των διαστημικών λεωφορείων 
και γενικότερα οι εξελίξεις στο αμερικανικό δια- 
στηµικό πρόγραµµα θα προσανατολίζονται µε 
βάση τα υπάρχοντα κονδύλια. Αυτό δεν καταρ- 
γείτην Πρωτοβουλία Διαστημικής Εξερεύνησης 
της ΝΑΘΑ η οποία µακροπρόθεσµα αφορά πτή- 
σεις στον Άρη, αλλά επιβάλλει µια ταχύτητα υλο- 
ποίησης που υπαγορεύεται απὀ τα κονδύλια κι 
ὀχιτις ημερομηνίες που τίθενται ως όρια - κάτι 
που προηγουμένως εἶχε υποστηριχτεί απὀ τον 
πρόεδρο Μπους. "Σήμερα τα µάτιατης ΝΑΘΑ 
εἶναι μεγαλύτερα από το στομάχι της”, λέει 
χαρακτηριστικά ο γερουσιαστής Ἀλμπερτ Γκορ, 
πρόεδρος της επιτροπής επιστημὠν τεχνολο- 
γίας και Διαστήματος της Γερουσίας. Και 
συμπληρώνει: "Ἡ πρόοδος θα είναι αργή, αλλά 
τουλάχιστον σταθερή και τα νέα συστήµατα θα 
δοκιμάζονται σκληρά μέχρι να αποδείξουν τη 

χρησιμότητά τους και τις επιχειρησιακές τους 
δυνατότητες”, 

Δέκα χρόνια µετά την πρώτη του πτήση, το δια- 
στηµικό λεωφορείο µπορείἰ να µην ανταποκρίνε- 
ται στις αρχικές προσδοκίες, αλλά πέρα απὀ 
κάθε αμφιβολία είναι ένα θαυμαστό σκάφος που 
έφερε εἰς πέρας 39 αποστολές, εκτόξευσε πολ- 
λούς δορυφόρους, βολιστήρες και πραγµατο- 
ποίησε πλήθος επιστημονικών πειραµάτων. Στα 
επόμενα δέκα χρόνια θα συνεχίσει να παίζει τον 
ίδιο ρόλο ενώ θα αναπτύσσονται άλλα συστήµα- 
τα που τελικά θα το αντικαταστήσουν. Αποδεί- 
χτηκε ότι η υπεραισιοδοξία και η έλλειψη µακρο- 
πρὀθεσµης στρατηγικής έβλαψε βαρύτατα το 
διαστημικό λεωφορείο. Αλλά πέρα απὀ την απο- 
µυθοποίηση του δήθεν "φτηνού σκάφους για 
όλεςτις δουλειές”, παραμένει η ουσία: η ανθρω- 
πὀτητα μπαίνει αργά αλλά σταθερά στο δρόµο 
του διαστήματος, Μπορεί τα πράγματα να µην 
εἶναι τόσο εύκολα όσο τα θέλαμε, ή να µην εξε- 
λίσσονται µε τον τρόπο που φανταζόµαστε, 
αλλά προχωρούν. Και ο δρόμος του διαστήµα- 
τος είναιµια πορεία που µπορείμεν να διαρκέσει 

πολύ, αλλά που δεν έχει πισωγύρισµα. 


.....-------κ-εε-. ἷ͵ᾧᾧᾧὡᾧὡὦὂόσόσσσθθύ ορ ὔὔὐχκ μ..ς,.- -.υιἷἷἷυ-ω.-. 
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ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 91 


ωνΝα νοιώθεις κάτω απὀ το πόδι σου 137 ..Να διαθἑτεις µια ανάρτηση µε διπλές ..να οδηγείς ἑνα αυτοκίνπτο, που σύμφω - 
ωντανά ἆλογα, ἑτοιμα να ορµήσουν ράθδους πίσω και αμορτισἑρ αερίου, να µε το ΟΑΒ (Ιαν 91) εἶναι καλύτερο 
α 100 χιλιόμετρα σε 8 δευτερόλεπτα; που μπορεί να κρατήσει Το αυτοκίνητο  Ἅαπὀ το οἱ/ ΑΤΙ και σύµφωνα µετο Αμίο 


-να έχεις ταυτόχρονα 4 αεριζόµενα και στις πιο δύσκολες στιγμές; Μοϊοι υπά Βρογ! (2 Νοε 90) ξεπερνάει το 
ισκόφρενα µε ΑΒΕΘ, που ακινπτοπο!- «Να απολαμθάνεις µια αισθησιακἠ ΚαάεΏ Α9Ι και το Οἰνίο 1.6 ΝΤΕς, 
ὑν το αυτοκίνητο σε 40 µ. - απὀ τα φόρμα, κομψἠ και δυναμική σαν Ἴσως να εἶναι αμαρτία. Αλλά, τελικά, τι εἶναι 


ϱ χλμ/ώρα; αιλουροειδές; πιο όμορφο από την αμαρτία; 


ΝΑυΙ.Τ 19.166 1800 κ.ε., 16 θαλθίδες, 137 ΟΙΝ, ανώτατη ταχύτητα 215 χλμ/ώρα. ΕΚΠΟΜΠΕΣ ΡΥΠΩΝ Ο0: 0.53 αγ Κπι - ΗΟ Νοκ: 0.36 ᾳ: Κπι 


πεπαυιι[ῖ1]9-]ός5:Ηγλυκειά αμαρτία. 


ΙΛ ΠΤΗΙ 


Η ΒΕΝΑΙ Τ συνιστα ΘΗ ΡῃΕςΤΙΟΒΑΟΕ 


το 


κ 
Σο 


ΔΑ 
Β 


Απ ο νομαιε σας 
α οάτίαί Ῥίακίαί Ιρια 


«0 ΗΙΟΗ ΟυύΑΙΙΤΥ ΟΙΟΑΕΕΤΤΕ: 


Το Υπουργείο Υγείας προειδοποιςί: 


ΠΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠΤΑΕ 
ΑΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ 


ΗΛ 


0 συμμαχικός αεροπορικός πόλεμος εναντίον του Τράκ συμπεριέλαβετις μεγαλύτερες 
στρατιωτικές επιχειρήσεις του είδους από την εποχήτου Β᾽ Παγκοσμίου Πολέμου. Λεκά- 
δες διαφορετικοί τύποι αεροπλάνων και ελικοπτέρων από πολλές χώρες επιχειρούσαν 
µέσα σε στενά γεωγραφικά πλαίσια, σε περιβάλλον ηλελτρονικού πολέμου σε εικοσιτε- 
τράωρη βάση. Η “Π” επέλεξε μερικά απὀ αυτά χαιτα παρουσιάζει υπό µορφή εγός 
μικρού οδηγού σαν προσφορά προς τους αναγνώστες Χάτι που πρόκειται να συνεχιστεί 
αι στα επόμενα τεύχη. 


Επιμέλεια: Φ. Καραίωσηφίδης 


ΜοΏοππεΙ! Ώοιασίας Ε-15Ε 9ἰτίκε Εασΐθ 


Αη φαραώ Λι Νεο Λίνι λαο ωΙΠΛ 


Τύπος: Διθέσιο επιθετικό παντός καιρού 

Διαστάσεις: Εκπέτασµα: 13,05πι, µήκος: 139,49πῃ, ύψος: 5,63Π, επιφάνεια πτέρυγας: 56,48πι//2. 
Βάρη: Κενό: 14.380Κα, μέγιστο απογείωσης; 36.740Κᾳ, οπλικού φορτίου; 10.700κᾳ, καυσίμων 
(εσωτ.): 5.950Κᾳ, (εξωτ.):9.810Κᾳ 

Κινήτηρες: Δύο Πρατ ἃ Γουίτνει Ε-100-ΡΝΝ-100, 12.650Κα µε µετάκαυση 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα: 2,5 Μαχ (36.000 πόδια), 1,21 Μαχ (1.000 πόδια), επιχ. οροφή: 60.000 
πόδια, αυτονομία (εσωτ. και εξωτ. καύσιμα): 5,2 ώρες. 

Εξοπλισμός: Ραντάρ ΑΝ/ΑΡΑ-70 συνθετικής απεικόνισης της Χιούζ, σύστηµα | ΑΝΤΙΒΝ 
Οπλισμός: Ένα Μ-Θ1ΑΊ των 20 χιλ. µε 960 βλήματα, δυνατότητα μεταφοράς 4 ΑΙΜ-ΘΙ /Μ, 4 ΑΙΜ- 
ΤΕΙΜ, 4 ΑΙΜ-120 ΑΜΗΑΑΜ. Επτά πυλώνες μεταφοράς φορτίου συμπεριλαμβανομένων ΜΚ 20 
ΒοοΚεγε (26), ΜΚ 85 (26), ΜΚ 85 (15), ΜΚ 84 (7), Β95υ-49 (26), Β9.)-50 (7), Βὺ-8 (5), αθυ-10 (7), 
6Βυ-12 (15), αβυ-15 (2), 9Β8υ-22 (15), 9Β0-24 (5), 08υ-52 (25), 680-258 (25), οβυ-Τ1 (25), 6Βυ- 
87 (25), 0Β8υ-89 (25), 0680-90 (25), 0Βυ-92 (25), 08-93 (25), καλάθους ρουκετών | Αἱ)-- (98), πυρη- 
γικά όπλα Β-θ7 (6), 8-61 (6), πυραύλους ΑΑΜ-Θ65 (6) κ.α. 


0! ΜΙΚΡΟΙ ΘΛΗΓ0Ι ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ ϱ/ ΜΙΚΡΟΙ ϱ0ΛΗΓ0Ι ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ 


Τα γεγονότα του Περσικού υπήρξαν για το Ε-15Ε θἱΠκο ΕαβΙ6, το µεγάλο πεδίο δοκιμών. Αν και 
µέρος µόνον των αεροσκαφών στο θέατρο των επιχειρήσεων ἠταν εξοπλισμένο µε το πλήρες 
σύστηµα νυκτερινής προήγησης και σκόπευσης | ΑΝΤΙΒΝ, τα Ε-15Ε βασισμένα στη µεγάλη ακτίνα 
δράσης τους και στο βαρύ φορτίο που μπορούσαν να μεταφέρουν, αποδείχθηκαν ιδιαίτερα 
πολύτιμα σε αποστολές βαθιάς διείσδυσης µέσα στο Ιράκ, ηµέρα και νύκτα. Η προσβολή αρκετών 
αεροδρομίων και η διατήρηση των διαδρόμων τους σε αχρηστία υπήρξε έργο των Γ-15ἱ χρησιµο- 
ποιώντας πιθανότατα βόμβες Ὠιγαπία|. Σύντομα όµως ο ρόλος τους άλλαξε. Έγιναν οἱ κυνηγοί- 
φονείς των εκτοξευτών πυραύλων 90υΡΏ (5000 ΗιπάεΓ-κΙΙ6Ι5). Τα αβροσκάφη περιπολούσαν 
στις γνωστές "ζώνες εκτόξευσης” των ιρακινών πυραύλων ενώ το ραντάρ συνθετικής απεικόνισης 
μπορούσε να διακρίνει το χαρακτηριστικό ίχνος των φορέων-εκτοξευτών απὀ µεγάλη απόσταση. 
Στις αποστολές αυτές τα αεροσκάφη ἦσαν οπλισµένα µε φορείς βομβιδίων 6Β0-8//Β ώστε να 
καλυφθεί όσο το δυνατόν µεγαλύτερη περιοχή. Τα βομβίδια του 0Βἱ/-Β7/Β έχουν προσχηματισµένη 
θραυσµατική κεφαλή και εἰναι ιδιαίτερα αποτελεσματικά εναντίον οχημάτων και ελαφρά θωρακισμέ- 
νων στόχων. Στη συνέχεια των επιχειρήσεων, ταξ-15 συνέχισαν να πλήττουν στρατηγικούς στό- 
χους και οδούς ανεφοδιασμού του εχθρού. Η ικανότητα της αυτοπροστασίας διατηρώντας πλήρη 
δυνατότητα προσβολής στόχων εδάφους δικαίωσαν την 9ΑΕ στην υποστήριξη που παρείχε στο 
πρὀγραµµα λίγα χρόνια πριν. απόδοση των αεροσκαφών στον Κόλπο ἰσως αποτελέσει σηµείο 
καμπής για περαιτέρω εξέλιξη και κυρίως βάση για ανάκληση της προηγούμενης απόφασης για 
περιορισμό της προμήθειας Ε-15Ε απὀ 392 σε 200 αεροσκάφη. Οιαπώλειες Ε-15Ε στη διάρκεια των 
επιχειρήσεων ήταν 2 αεροσκάφη 


...... ΕΕ ..) 


εηεαἰ Ὀγπαπιίος Ε-166 Εἰαπίίπα Εαίοοη 

Κατασκευαστής: Τζένεραλ Νταϊνάµικς, ΗΠΑ 

Τύπος; Μαχητικό πολλαπλών ρόλων 

Διαστάσεις: Εκπέτασµα: 10,01πι, μήκος: 15,01, ύψος: 5.09πῃ, επιφάνεια πτερύγων: 27,8/ΠΙ//2 

Βάρη: Κενό: 7.6Ί8Κᾳ, µέγιστο απογείωσης; 17.010Κᾳ, οπλικού φορτίου: 5.440Κᾳ, καυσίμων (εσωτ.) 

3.Ίθ2Κᾳ 

νι. Ένας Πρατ ἃ Γουϊτνεί Ε10Ο-ΡΝΝ -200, 11.400 κιλὠν (ή ένας Τζένεραλ Ελέκτρικ Ε |! 10- 
Ε-2 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα: 2: Μαχ (πάνω από τα 35.000 πόδια), οροφή: 50.000 πόδια, ακτίνα 

δράσης: 920Κπι 

Εξοπλισμός: Παλμικό Ντόμπλερ ραντάρ ΑΝ/ΑΡΑ-68 της Γουέστινγκχάουζ. Μερικά αεροσκάφη 

έφεραν ατρακτίδιο ναυτιλίας | ΑΝΤΙΗΝ. 

Οπλισμός: Ένα πυροβόλο Μ 61Α1 των 20 χιλ. µε 515 βλήματα. Εννέα πυλώνες μεταφοράς 

φορτίου, 


Τοξ-(6 µην έχοντας την ακτίνα δράσης ή τη μεταφορική ικανότητα για αποστολές εναντίον στρα- 


μα λα ηλ 
νώ ν.. 


μι ὁ  ωπβιθώδβλιδιν Εν ειν. .. κα 
στόχων στο ]ράκ, περιοριζόταν στην πρώτη φάση των επιχειρήσεων στην προσβολή εγκα- 
Ὃ πο α της οδοη ον Ιρακινών Ενόπλων Δυνάμεων. Τυπικό φορτίο στις ας 
αυτές ήταν δύο εξωτερικές δεξαμενές των 300 γαλονίων (4.196 λίτρων), δύο βόμβες των 
1000 λιβρών, δύο πυραύλους ΑΙΜ-9 στα ακροπτερυγια Και ἑνα ατρακτίδιο ΑΙ -119 ο. καντρικὀ 
πυλώνα. Ελάχιστα αεροσκάφη ήσαν εφοδιασμένα µε µέρος τους συστήµατος ΙΑΝΤΙΗ Το σαι : 
κτίδιο ναυτιλίας. Αργότερα τα Ε-16 έστρεψαν την προσοχή τους στις ιρακιγές δυνάμεις στο . 
ἰτιανό θέατρο επιχειρήσεων, σε προετοιμασία της χερσαιας επίθεσης. Είναι τώρα γνωστό ὄτιη 
Ό5ΑΕ ακολουθώντας µιά συστηματική καταστροφή των δυνάµεων αυτών είχε χωρίσει τη η ταν 
επιχειρήσεων σε τοµείς και στόχοι µέσα σ᾿ αυτούς πλήττονταν διαδοχικά µέχριτην ολική δν ορ 
ρωσή τους. Τον Κύριο όγκο του έργου αυτού έφεραν σε πέρας τα αι θτης ο... το 
ρίας επιχειρώντας κάτω απὀ τη σκέπη αμερικανικών και σαουδαραβικὠν Ε-{δή άλλων ΄ «Τυπικ - 
φορτίο σ᾿ αποστολές αυτού του είδους ήσαν βόμβες ΒοοΚ6γθ, 080-109 κ.α. Και Οἱ µικρές νέων 
αποστάσεις επέτρεπαν στα αεροσκάφη να μεταφέρουν μεγαλύτερα φορτία. Μετά την αν τω 
χερσαίων επιχειρήσεων τα Γ-16 ανέλαβαν την καταστροφή των ιρακινών τεθωρακισµέων. μή 
αποτελεί υπερβολή αλλά υπάρχουν πληροφορίες ὀτι στο κορύφωµα του πολέμου, ιο, 
Μανθῄοκ εβάλλοντο µε ρυθμό χίλιων ανά ημέρα καιτα Ε-16 έφεραν πολλούς από ο ις 
τελευταίες ώρες των επιχειρήσεων, µε την απόλυτη συμμαχική κυριαρχία στον αέρα, ο - . 
σέβαλαν στόχους ευκαιρίας µε προτεραιότητα τις ατακτα υποχωρούσες ιρακινές φάλαγγες, 
υ8ΑΕ έχασε συνολικά 7 Ε-16 κατά τη διάρκεια των επιχειρήσεων και άλλα 2 σε ατυχήματα. 


οοουςοο995000ο9οσυ00ο0 9090061100 45υ00οσρ000 


ΈΠπήπιᾶΠ Α-ΘΕ Ιπίγμάθι 
Κατασκευαστής: Γκράμμαν, ΗΠΑ 
τύπος: Επιθετικό παντός καιρού | 
ο... Εκπέτασµα: 16, 15πι, μήκος: 16,65/Η, ύψος; Δ,9ΟΓΗ, επιφάνεια πτέρυγας: 49,1πής 
Βάρη: Κενό: 12.132Κα, µέγιστο απογείωσης: 26.58ΌΚα (από αεροπλανοφόρο), 27.397Κᾳ, οπλικού 
φορτίου: 8.165Κᾳ, καυσίμων: ο γρὼ, ως (εξωτ.) 

ήτηρες: Δύο Πρατ ἃ Γουιτνεί «52-Ρ-88, 4.5/Ό κιλων αὖ 
Ἐαδιας, στη ταχύτητα: 560 κόμβοι, οροφή 42 000 πόδια, ακτίνα δράσης µε µεγιστο φορτιο: 
1:6ο7Κπῃ --- 
Εξοπλισμός: Ραντάρ ΑΝ/ΑΡΩ-Ί48της Νόρτεν, σύστηµα σκόπευσης 
Οπλισμός: Πέντε πυλώνες ανάρτησης φορτίου 


Το Α-6Ε συμμετείχε στις επιχειρήσεις του Κόλπου τόσο µε τα χρώματα του Αμερικανικού Ναυτικού 


ϱ! ΜΙΚΡΟΙ ΘΛΗΓΟΙ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗ: 


όσο καιμε αυτά του Σώματος των Αμερικανών Πεζοναυτών. Η διάταξη των αμερικανικών αεροπλα- 
νοφόρων και η ανάγκη να κρατηθεί ο στόλος, τουλάχιστον στις πρώτες φάσεις των επιχειρήσεων 
µακριά από την ακτίνα δράσης των ιρακινών Μιράζ εξοπλισµένων µε πυραύλους Εξοσέτ, 
δυσκόλευε σηµαντικά τις επιχειρήσεις των αεροσκαφών του Ναυτικού. Οι µεγάλες αποστάσεις 
απὀ τον Ινδικό ωκεανό, την Ερυθρά και τη Μεσόγειο θάλασσα αλλά καιη έλλειψη αεροσκαφών-τάν- 
κορς υποχρέωναν τα Α-6 σε µιά πολύπλοκη διαδικασία απὀ και προς τους στόχους τους µε ενδιά- 
µεσους σταθμούς σε αεροδρόμια της Σαουδικής Αραβίας. Τα Α-6ΘΕ ήσαν απὀ τα λίγα αεροσκάφη 
στο θέατρο των επιχειρήσεων εξοπλισμένα για αγώνα κατά τη διάρκεια της νύκτας, ικανότητα 
πάνω στην οποία στηρίχθηκε μεγάλο µέρος της συμμαχικής αεροπορικής προσπάθειας, 

Τα Α-6 ήσαν οι φορείς πυραύλων 9ἱ ΑΜ που χρησιμοποιήθηκαν για πρώτη φορά στον Κόλπο ενα- 
ντίον στόχων υψηλής αξίας µε ισχυρή αντιαεροπορική προστασία. Στις αποστολές αυτές, τα αερο- 
σκάφη ἦσαν εξοπλισμένα µε δύο πυραύλους αυτού του τύπου, δύο βοηθητικὲς δεξαμενές 
καυσίμων. Η εκτόξευση γινόταν σε απόσταση 90-60 χλμ. απὀ το στόχο και την καθοδήγηση του 
πυραύλου στη συνέχεια ανελάμβανε ειδικἁ εξοπλισμένο Α-/Ε. 0 συνδυασμὸς Α-6/9Ι ΑΜ αποδεί- 
χθηκε Ιδιαίτερα επιτυχημένος και απέδειξε την ανάγκη για την ύπαρξη ενός βλήµατος µέσης ακτί- 
νας δράσης που λείπει από το οπλοστάσιο της Αμερικανικής Αεροπορίας. 

Τα Ιηἰγμάεις5 αποδείχθηκαν ιδιαίτερα αποτελεσματικά εναντίον του Ιρακινού Ναυτικού και άλλων 
παράκτιων εγκαταστάσεων. 

Τέσσερα Α-6Ε συμπεριλαμβάνονται στις απώλειες του Αμερικανικού Ναυτικού. 

ΜεΏοηπαί! Ώουσίας Ε-46 ΙΝΙΙά Ἰ/6αςοἰ 

Κατασκευαστής: ΜακΝτόνελ Ντάγκλας, ΗΠΑ 

Τύπος: Αεροσκάφος καταστολής αεράμυνας 

Διαστάσεις: Εκπέτασµα: 11.711, μήκος: 19,20πι, ύψος: 5.03, επιφάνεια πτέρυγας: 29,24ΠΙ//2 
Βάρη: Κενό: 19.9ο0Κᾳ, μέγιστο απογείωσης; 28.090Κᾳ, οπλικού φορτίου: 7.050Κα, καυσίμων: 5.550 
(εσωτ.), 4.000Κᾳ (εξωτ.) 

Κινήτηρες: Δύο Τζένεραλ Ελέκτρικ «79-17Α 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα: 2,25 Μαχ (στα 40.000 πόδια), 1,18 (στο επίπεδο της θάλασσας), 
οροφή: 62.000 πόδια, ακτίνα δράσης µε δύο βοηθητικές δεξαμενές: θ8ΌΚπι 

Εξοπλισμός: Σύστημα ΑΝ/ΑΡΗ-298 

Οπλισμός: Βλήματα ΑΑΜ-4Φ 9ηήκθ, ΑΑΜ-78 Φἰαπάα[ά ΑΒΜ, ΑΑΜ-88 ΗΑΒΜ, ΑΑΜ-65 ΜανεΠοκ 


Η μετασκευή των Ε-44 στα µέσα της προηγούµενης δεκαετίας σε αεροσκάφη καταστολής αερά- 
πίσω οἴνωι σκωτώ ακωιΏβρτιο πρωωπωρικόρ οπινγριωήασρισιινάλποκλίμακασ ανάλονρσι αιιτέςσ 


ΟΙ ΜΙΚΡΟΙ ΘΛΗΓΟΙ ΤΗΣ ΠΤΗ. 


ο 
. 

Ἐν Ἡν «ναι ῥ 

Εεσαας τδαν νἳ 


που έλαβαν χώρα πρόσφατα στον Κόλπο. Τα αεροσκάφη εφοδιασμένα µε το σύστηµα ΑΝ/ΑΡΗ-38 

αποτελούν αυτοδύναμες µονάδες έρευνας, εντοπισμού και καταστροφής εχθρικών ραντάρ. Η 

βάση του συστήµατος, ο επαναπρογραμματιζόµενος υπολογιστής της Τέξας Ἱνστρουμεντς επι- 

τρέπει τη συνεχή διαμὀρφωσή του ώστε να είναι ικανό να αντιμετωπίσει τις εκάστοτε απειλές. 
Αυτό στάθηκε ιδιαίτερα πολύτιμο στην αντιμετώπιση της ιρακινής αεράµυνας που διέθετε συστήµα- 
τα ραντάρ τόσο δυτικοευρωπαϊκής όσο και σοβιετικής προέλευσης. Αντίθετα µε τα ΕΕ-Ί14 που 
υποστήριζαν τις επιχειρήσεις δημιουργώντας τυφλούς διαδρόμους για τα επιτιθέµενα αεροσκάφη, 
τα Ε-4α προετοίµαζαν συστηματικά αλλά µακροπρόθεσµα ασφαλείς διαδρόμους προσβάλλοντας 
τα ραντάρ έγκαιρης προειδοποίησης και καθοδήγησης πυραυλικών αντιαεροπορικών συστηµάτων. 
Στις επιχειρήσεις αυτές τα Ε-46 έφεραν δύο ΑΘΜ-88Α ΗΑΒΜ, το ατρακτίδιο ΕΟΜ Αἱ Ω-119/131, 
δύο βοηθητικές δεξαμενές των 370 γαλονίων και µία των 600. Η επιτυχία τους που οφείλεται και 
στην επιχειρησιακή ευελιξία των πυραύλων ΗΑΒΜ "έπεισε την 0)9ΑΕ να αναστείλει την προγραμ- 
µατισµένη απόσυρση των αεροσκαφών και το “δίδυμο” αναμένεται να παραμείνει σε υπηρεσία για 
µερικά ακόµη χρόνια πριν αντικατασταθεί απὀ την ειδική έκδοση του Ε-/6. Ένα μοναδικό Ε-468 
έπεσε θύμα της Ιιρακινής αεράµυνας. 


ολλ Ου 


ΘεπεΓαἰ Ὀγπαπηϊος Ε-111Ώ 

Κατασκευαστής: Τζένεραλ Νταϊνάμικς, ΗΠΑ 

Τύπος: Βομβαρδιστικό παντός καιρού (Ε-1110) 

Διαστάσεις: Εκπέτασµα: 19,20πι (9,74πι), µήκος: 22,4, ύψος; δ,22Πι, επιφάνεια πτέρυγας: 61,07πι 
Βάρη: Κενό: 21.370Κα, µέγιστο απογείωσης; 45.30Ό0Κα, οπλικού φορτίου: 13.500Κα. 

Κινήτηρες: Δύο Πρατ ἃ Γουίτνει ΤΕΞ0-9 8.89Ία 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα: 2,2 Μαχ (στα 35.000 πόδια), 1,2 Μαχ (στο επίπεδο της θάλασσας, 
οροφή: 60.000 πόδια, ακτίνα δράσης: 5.00ΟΚπῃ (µε πλήρες φορτίο καυσίμων εσωτερικά και εξωτερι- 
κά 


Εξοπλισμός: Ραντάρ ΑΝ/ΑΡΩ-80, ατρακτίδιο ηλεκτροοπτικής σκόπευσης Ρανε ΤαοΚ. 
Οπλισμός: Εσωτερική αποθήκη οπλισμού και έξι πυλώνες ανάρτησης φορτίου. 


Τα Ε-Ί Ί1για μιά ακόµη φορά απέδειξαν την ικανότητα διεξαγωγής επιχειρήσεων διείσδυσης σε 
µεγάλες αποστάσεις στο εχθρικό έδαφος. Μαζί µε τα κατά πολύ νεώτερά τους Ε-117, έδρασαν 


0ἱ ΜΙΚΡΟΙ ΘΛΗΓΟΙ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ 


κυρίως τη νύκτα επιχειρώντας απὀ βάσεις στη Σαουδική Αραβία και την Τουρκία. Πολλές απὀ τις 
πτήσεις ξεκινούσαν απὀ τη µία χώρα µε τα αεροσκάφη να ανεφοδιάζονται έξω απὀ τον εναέριο 
χώρο του {ράκ και να τερµατίζονται σε αεροδρόµια της άλλης, Οι περισσότερες αποστολές βοµ- 
βαρδισμού ακριβείας που δηµοσιοποιήθηκαν, πραγµατοποιήθηκαν επίσης απὀ τους δύο αυτούς 
τύπους. Χαρακτηριστικό του είδους των αποστολών που ανελάμβαναν τα ξΕ-111, είναι η 
καταστροφή των δικλείδων ροής πετρελαίου του τερματικού σταθμού φόρτωσης δεξαμενοπλοίων 
στο Κουβέιτ που πραγματοποιήθηκε µε δύο βόμβες 4Βὐ-18. Είναι επίσης χαρακτηριστικό ότι δεν 
αναφέρθηκαν απὠλειες Ε-111/Ε117 σε όλη τη διάρκεια του πολέμου. Το ατρακτίδιο ΑΝ/ΑΝΩ-26 
Ρανε ΤαοΚ που φἑρεται απὀ τα μοντέλα Β/Ε, αποτελείται απὀ δύο µέρη, το εμπρός σταθερό που 
περιλαμβάνει το ηλεκτρονικά και το πίσω περιστρεφόμενο που φέρει την ηλεκτροοπτική κεφαλή. 
ΤΟ ΕΙ ΙΒ μεταφέρει εικόνες του στόχου στο κόκπιτ και µπορεί να καταδείξει στόχους για χρήση µε 
βόμβες κατευθυνόµενες µε λέιζερ. Ο εξοπλισμός των Ε-111 ήταν δύο ηλεκτροοπτικά κατευθυνόµε- 
νες βόμβες ΑΒ -Ί5 (και το ατρακτίδιο ραδιοζεύξης ΑΝ/ΑΧΩ-14) ἡ 2-4 βόμβες Ρανθνγαγ ΙΙ/ΙΙ.Το 
ραντάρ παρακολούθησης αναγλύφου επέτρεπε στα αεροσκάφη την προσέγγιση και απομάκρυνση 
από το στόχο σε εξαιρετικά χαμηλά ύψη, αν και πιστεύεται ότι στη ναυτιλία ἐγινε εκτεταμένη χρήση 
ηλεκτροοπτικών βοηθημάτων. Η υ5ΑΕ εἰχε, στις αρχές του περασμένου καλοκαιριού αποφασίσει 
τη σταδιακή απόσυρση των παλαιοτέρων τύπων και τη διατήρηση µόνον των Ε-111α (ΕΒ-1118), μιά 
απόφαση που µπορεί να μεταβληθεί υπό το πρίσμα των τελευταίων εξελίξεων. 


ο 1) ........ ................... .......ΑΡΟΡΕΣ.Α.1.... 


Ιουκηεθά Ε-117 

Κατασκευαστής: Λοκχηντ, ΗΠΑ 

Τύπος: Επιθετικό αεροσκάφος τεχνολογίας στελθ 

Διαστάσεις: Εκπέτασµα: 13,13πι, μήκος; 19,98Πι, ύψος; 3,76Πῃ, 

Βάρη: Κενό; 19.450 Κας, µε καύσιμα και φορτίο: 23.90ῦκα 

Κινήτηρες: Δύο Τζένεραλ Ελέκτρικ Ε404-Ε-ΕΙΡ2 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα: 0,9 Μαχ (35.000 πόδια), οροφή: 52.000 πόδια, μέγιστη ακτίνα: 1.950 
μίλια (µε εσωτερικά καύσιμα) 

Εξοπλισμός: Δύο ατρακτίδια ΕΙ ΙΒ 

Οπλισμός: 2 βόμβες 48Βὐ-15, Ρανενιαν ΙΙ/ΙΙ, Βἰ υ-109. 


Η συνολική σχεδόν δύναμη των Ε-117 της 0)9ΑΕ μετακινήθηκε απὀ την αρχή σχεδόν της Κρίσης 
στην περιοχή του Κόλπου και τα µέχρι στιγµής στοιχεία δείχνουν ότιη απὀδοση των αεροσκαφών 
ζοπόωῃσοατιςο ποοσδοκίρα Τα αςρωσκάΦῃ σι ιφῴνα]ιις οακ«κποοσώποιίστοι! Πεοντανώνοιι ση μσαν 


ϱ! ΜΙΚΡΟΙ ΘΛΗΓΟΙ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ. 


επιτυχία 9536 στην ολοκλήρωση των αποστολών τους. Τα αεροσκάφη, πρακτικἁ αὀρατα απο τα 
ραντάρ αεράµυνας, βρέθηκαν να κυριαρχούν στους ιρακινοὺς νυκτερινους ουρανούς και να πλήτ- 
τουν στόχους υψηλής αξίας όπως κέντρα διοίκησης, προστατευµένα υπόστεγα αεροδρομίων, απο- 
θήκες πυρομαχικών κ.α. χρησιμοποιώντας βόμβες 2.000 λιβρών αβυ-ο7 και Βι υ-109 µε τη βελτιω- 
µένη εκρηκτική κεφαλή |-2000, Τα ειδικά τροποποιημένα αυτα πυροµαχικα, κατευθυνόμενα µε ακτι- 
νοβολία λέιζερ, επέτρεπαν τη διάτρηση των όγκων θωράκισης και οπλισµένου σκυροδέματος πριν 
εκραγούν. 


Εαἰτομίιά Βεριιρ]ίο Α-1ΘΑ Τπιπάειροί! ΙΙ 

Κατασκευαστής: Φέρτσάιλντ Ρηπάμπλικ, ΗΠΑ 

τύπος: Εγγύς υποστήριξης 

Διαστάσεις: Εκπέτασµα: Ίή,59πΙ, μήκος: 16,26ΠΙ, ύψος; 4,47Πη | 

Βάρη: Κενό: 11.32ΊΚα, µέγιστο απογείωσης: 22.680Κᾳ, οπλικού φορτίου: 7.258Κ0 

Κινήτηρες: Δύο Τζένεραλ Ελέκτρικ ΤΕΞΔ4-6Ε-100, 4.207 κιλών 
Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα 834 χ.α.ω., Ακτίνα δράσης: 460-/.000 χλμ. αναλόγως αποστολής, 
Μέγιστη εμβέλεια: ο -- 

Εξοπλισμός: Ανιχνευτής στόχων Γανε ΓΕΠΗΥ ι 

πρ ρασιαν να πυροβόλο Αὐ-ΘΒ/Α των 20 χιλ. µε 1.174 βλήματα. Ενδεκα φορείς μεταφοράς φορ- 
τίου. 


Τα Α-0, σύµφωνα µε απόφα ς ηγεσίας της Αμερικανικής Αεροπορίας πριν τα γεγονότα του 
πμ πο... όν τις τελευταίες επιχειρησιακές τους ηµέρες στο αμερικανικό 
οπλοστάσιο. Τα αεροσκάφη είχαν κριθεί ακατάλληλα για χρήση στο σύγχρονο πεδίο µάχης, Το χρο- 
νοδιάγραµµα της απὀσυρσής τους εἶχε ήδη οριστεί και ηυ ΦΑΕ είχε ξεκινήσει τη διαδικασία της 
αντικατάστασής τους µε επιπλέον Ε-16 αποκλειστικἀ σε ρόλους ΟΑ5. 

Οιµονάδες όμως των Α-10, τόσο της Αεροπορίας όσο και της Αμερικανικής Εθνοφρουράς ήταν 
απὀ τις πρώτες που μετακινήθηκαν στο θέατρο των επιχειρήσεων, ἕνα περιβάλλον αεράµυνας που 
πολλοί πίστευαν ότι ήταν ανάλογο αυτού της κεντρικής Ευρώπης. Τα αεροσκάφη, χωρίς ραντάρ ἤἡ 
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ΡΕ πμ ΕΕ Επ ο ΙΡ τι ος ἳ- πρ παν ος δη 


δοκιμές µε φακούς νυκτερινης κατοπτευσης (ΠΙΦΠί νΙδιοῃ 4οᾳσ!ε5) αλλα η ιδεα δεν υιοθετήθηκε και 
τα αεροσκάφη δεν τροποποιήθηκαν (Φωτισμός οργάνων κόκπιτ). Από τα µέχρι στιγµής στοιχεία, τα 
Α-10 κατά την πρώτη φάση των επιχειρήσεων, προσέβαλαν προκεχωρηµένες θέσεις του ἰρακινού 
Στρατού χρησιμοποιώντας βόμβες απλές και κατευθυνόµενες υπό την κάλυψη καταδιωκτικών. 
Είναι χαρακτηριστικό ότι τα αεροσκάφη έφεραν ατρακτίδια ΕΟΜ στο δεξιό εξωτερικό πυλώνα και 

δύο ΑΙΜ-ΘΙ. σε διπλό φορέα στον αντίστοιχο αριστερό πυλώνα. Στη συνέχεια καιµε την έναρξη των 
χερσαίων επιχειρήσεων, τα αεροσκάφη στράφηκαν στο ρόλο που αποκλειστικά σχεδιάστηκαν, την 
προσβολή θωρακισμένων (σε συνεργασία µε ελικόπτερα ΑΗ-64) και εχθρικών φαλάγγων (σε 
συνεργασία µε Ε-16) χρησιµοποιώντας το αντιαρματικό πυροβόλο των 30 χιλ., βόμβες ΒΟΟΚΘΥΕ και 

στις τελευταίες φάσεις, πυραύλους ΑΞΜ-65 Μανθῄοκ. Ανεπιβεβαίωτες πληροφορίες αναφέρουν 

ότι τα αθροσκάφη χρησιμοποίησαν και πυραύλους ΑΞΜ-Ί 14 ΗεΙΙΓο κάτι που σηµαίνει πιστοποίηση 

του βλήµατος αυτού για χρήση από το Α-10, ένα πρόγραµµα που είχε σχεδόν εγκαταλειφθεί µε την 
προοπτική απόσυρσης του τύπου. Σε µιά και µοναδική εμπλοκή δύο Α-Ί0Α κατέστρεψαν 25 ιρακινά 
άρματα, συμπεριλαμβανομένων και Τ-72 κάτι που ίσως ανατρέψει το μέλλον του Θάντερμπολτ σε 
υπηρεσία. Σηµαντικὀς παράγοντας βέβαια στην επιτυχία αυτή και πολλών άλλων παρόμοιων ήταν η 

στενή συνεργασία µε προωθηµένους παρατηρητές σε ΟΝ-10 και 0Α-10. Οι συνολικές επιβεβαιωμέ- 
νες απώλειες Α-10 στη διάρκεια των επιχειρήσεων ἦσαν 4 αεροσκάφη. 

ΜεΏοηπεΙ! Ώοιᾳσἰας Ε/Α-18 Ηοιποαί 

Κατασκευαστής: ΜακΝτόνελ Ντάγκλας, ΗΠΑ 

Τύπος: Μαχητικό πολλαπλών ρόλων 

Διαστάσεις: Εκπέτασµα: 11,403πι, μήκος: 17,07πι, ύψος; 4,66 µέτρα 

Βάρη: κενό: 10.458Κ4, μέγιστο απογείωσης; 22.328Κᾳ, οπλικού φορτίου:7.7Ί0Κκᾳ 

Κινήτηρες; Δύο Τζένεραλ Ελέκτρικ Ε404-0Ε-400, 7.256Κ9 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα (σε ύψος): 1,8 Μαχ, Οροφή; 50.000 πόδια, Ακτίνα δράσης σε αποστο- 
λὲς Αέρος-Αέρος; 740Κπι, σε αποστολές Αέρος-εδάφους: 1.0θδΚπι 

Εξοπλισμός: Ραντάρ ΑΝ/ΑΡΑ-65 της Χιούζ, ΕΙ ΙΒ, καταδείκτης Λέιζερ 

Οπλισμός: Ένα πυροβόλο ΜΘ1ΑΊ των 20 χιλμε 400 βλήματα. 74. πυλώνες μεταφοράς οπλισμού. 


Με τη σταδιακή εξάλειψη του κινδύνου από την Ιρακινή Αεροπορία και την αποκλειστική ανάληψη 


κ 


κ τ δή, 32 ὠκδ δω μα µ ν 
της προστασίας του στόλου απὀ Ε-Ί4, τα Ε/Α-{8 των αεροπλανοφόρων που επιχειρούσαν απὀ τον 
Περσικὀ, άρχισαν να ασχολούνται αποκλειστικά µε προσβολές στόχων εδάφους, προετοιμάζοντας 
την “παραπλανητική” απόβαση στις κουβειτιανές ακτές. Αεροσκάφη όμως των υπόλοιπων σκαφών 
από τη Μεσόγειο και την Ερυθρά θάλασσα, όπως και Ε/Α-Ί8 του Σώματος των Πεζοναυτών συµµε- 
τείχαν σε αποστολές βαθιά µέσα στοιρακινό έδαφος. 

Άλλα αεροσκάφη, χρησιμοποιώντας την ευελιξία που προσέφεραν τα βλήματα ΗΑΒΜ είχαν αναλά- 
βει µέρος της εξουδετέρωσης τῆς ιρακινής αεράμυνας ενώ συγχρόνως προσέφεραν συνοδεία σε 
αεροσκάφη κρούσης. 

Τα ικανότερα Ε/Α-18Ώ µε νυκτερινή ικανότητα που είχαν παραληφθεί απὀ τους Πεζοναύτες το 
περασμένο καλοκαίρι µαζί µε τα αντίστοιχα ΑΝ-8Β δεν υπήρχαν διαθέσιµα σε μεγάλους αριθμούς 
και σε συνδυασμό µε αρκετά προβλήµατα που εµφάνισαν στο σύστηµα ΕΙ.ΙΒ απέτρεψαν την εµφά- 
νισή τοὺς στο πεδίο της µάχης. 


ΞΕΡΕΟΑΤ ῥαᾳυαί 

Κατασκευαστής: Κοινοπραξία ΔΕΡΕΟΑΤ, Μ. Βρετανία και Γαλλία 

Τύπος: Επιθετικό, αεροσκάφος εγγύς υποστήριξης 

Διαστάσεις: Εκπέτασµα: 8,69Πι, μήκος; 16,83πι, ύψος; 4,89πῃ 

Βάρη: κενό; 7.000Κα, μέγιστο απογείωσης: 15.700Κᾳ, οπλικού φορτίου: 4.763Κᾳ 

Κινήτηρες: Δύο Ρολς Ρόις/Τουρμπομµεκά 7.320Κᾳ 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα: 1,6 Μαχ (στα 36.000 πόδια), 1,Ί Μαχ (στο επίπεδο της θάλασσας, 
οροφή: 46.000 πόδια, ακτίνα δράσης 595-1408Κπι (αναλόγως προφίλ αποστολής). 

Εξοπλισμός: Καταδείκτης λέιζερ, ατρακτίδιο ΑΤΙ15 

Οπλισμός: Δύο πυροβόλα Αάεῃ ή Ώεία 593 των 30 χιλ. µε 150 βλήματα. Πέντε πυλώνες μεταφοράς 
οπλισμού. 


Το Τζάγκουαρ, µε ελάχιστες εξαιρέσεις ήταν ένα απὀ τα παλαιότερα αεροσκάφη που έλαβε µέρος 
στις επιχειρήσεις τόσο στην έκδοση σε υπηρεσία απὀ τη ΒΑΕ όσο και µε αυτή µε τη Γαλλική Αερο- 
πορία. Παρ’ όλο που χρησιμοποιήθηκε σε ποικιλία αποστολών, σε όλο το θέατρο των επιχειρήσεων 
δεν σημειώθηκε καμία απὠλεια, αν και αρκετά αεροσκάφη γύριζαν στις βάσεις τους µε σοβαρές 
ζημιές ανάµεσα στα οποία και ἑνα γαλλικό Τζάγκουαρ Ε που πραγματοποίησε αναγκαστική προ- 
σγείωση χωρίς ουσιαστικά τα ακροφύσια των κινητήρων µετά απὀ πλήγμα πυραύλου εδάφους- 
αέρος. 

τη βρστοηκά αερωωκάΦη νωησιιωπωιµΏπκανη κιιωίῳσ ουωντίον στόνῳν στη Γνη τος πωώτης νωρσι]- 


ας δν ν -' ' Ὅοειον μις ---ᾱ - µ 

µής εξοπλισμένα µε βόμβες των 1.000 λιβρὠν και φορείς βομβιδίων Βἱ {25. Στόχοι των βρετανικών 
Τζάγκουαρ υπήρξαν ακόµη οι παράκτιες εγκαταστάσεις και πυροβολαρχίες πυραύλων Σίλκγουορµ, 
και στόχοι ευκαιρίας µέσα στο ευρύτερο θέατρο επιχειρήσεων στο Κουβέιτ. 
Τα γαλλικά αεροσκάφη αντίθετα χρησιμοποιήθηκαν σε αποστολές διείσδυσης και καταστροφής 
αεροδρομίων, αποθηκών πυρομαχικών, κέντρων διοικήσεως και άλλων. Είναι χαρακτηριστικό ότιτα 
γαλλικά αεροσκάφη ήσαν απὀ τους μόνους τύπους στην περιοχή µε ικανότητα μεταφοράς βληµά- 
των αέρος-εδάφους ικανών να καταστρέψουν μεγάλους προστατευµένους στόχους, Οι πύραυλοι 
Α9.90ἱ. µε κατεύθυνση λέιζερ αποδείχθηκαν εξαιρετικά ακριβείς και Ιδιαίτερα αποτελεσματικοί, 
Χρησιμοποιήθηκαν τόσο ηµέρα ὁσο και νύκτα σε συνδυασμό µε το ατρακτίδιο ΑΤΙ 15 καιη εκρηκτική 
κεφαλή τους κατέστρεφε πάντοτε το στόχο σε αντίθεση µε αυτήν των πυραύλων Μάβερικ που 
αποδείχθηκε σε πολλές περιπτώσεις ανεπαρκής, 


ο λ ) 


ΡΑΝΑΝΊΑ Τοιπαάο 6Β.Ί 

Κατασκευαστής: Κοινοπραξία ΡΑΝΑΝΙΑ 

Τύπος: Επιθετικό 

Διαστάσεις: Εκπέτασµα: 19,9 (8,6)Πι, µήκος; 16,7, ύψος; 5,7ΠΙ 

Βάρη: Κενό; 14.000-Κᾳ, μέγιστο απογείωσης; 20.411Κα, καυσίμου: 5.85ΊΚᾳ (εσωτ.), οπλικού φορ- 
τίου; 9.000Κα 

Κινήτηρες: Δύο Τούρμο-Γιούνιον ΒΒ.199-94Η-04 Μκ 103, 7.258Κα 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα: 2,2 Μαχ (σε ύψος), οροφή: 50.000” πόδια, ακτίνα δράσης: 1.390Κα 
(µε φορτίο σε αποστολή ΠΙΗο-ΠΙ) 

Εξοπλισμός: Ραντάρ παρακολούθησης αναγλύφου και χαρτογράφησης της Τέξας Ίνστρουμεντς 
Οπλισμός: Δύο πυροβόλα Μάουζερ των 27 χιλ. Επτά πυλώνες µεταφορά φορτίου. 


οι µεγάλες αναλογικά απώλειες αεροσκαφών Τορνέϊντο κατά τη διάρκεια των επιχειρήσεων, λίγο 
έχουν να κάνουν µε την ικανότητα του τύπου να διεισδύει και να επιχειρεί πάνω απὀ το σύγχρονο 
πεδίο της Μάχης. Αντίθετα τα αίτια για την απώλεια έξι βρετανικών (άλλο ένα αεροσκάφος χάθηκε 
σε ατύχημα), ενός ιταλικού και ενός σαουδαραβικού αεροσκάφους θα πρέπει να αναζητηθούν 
αλλού. Η ΒΑΕ είχε μετακινήσει στην περιοχή τρεισήµισι σμήνη αεροσκαφών ΑΒ.Ί και ἑνα σμήνος 
Ε.9. Στις πρώτες 24 ώρες του πολέμου τα 4Β.1 πραγµοτοποίησαν 126 εξόδους, σχεδόν όλες µε 
το σύστηµα ῥΡ233 για την αξουδετέρωση των ιρακινών αεροδρομίων. Τα αποτελέσµατα υπήρξαν 
"απόλυτα ικανοποιητικά’ αλλά τα αεροσκάφη έπρεπε να υπερίπτανται των ισχυρά προστατευµένων 
στόχων σε χαμηλό ύψος και παράλληλα µε τον άξονα του διαδρόμου, μιά σχεδόν προδιαγεγραµµέ- 
νη πορεία. Οι απώλειες γιγαντώθηκαν έἑτσιτις αµέσως επόμενες ηµέρες, όταν τα αεροσκάφη ξανα- 
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ε ἐφθηκαν τους προηγούμενους στόχους τους και ανάγκασαν τη διοίκηση της βρετανικής 
Ὃ ας οφ μμωής Κόλπο να τροποποιήσει τις αποστολές προσβολής προς 
αεροσκάφη άρχισαν τώρα να πλήττουν τις εγκαταστασεις χρησιμοποιώντας βόμβες των 1 
λιβρών. Μετέφεραν συνήθως οκτώ από αυτές πραγματοποιούσαν ρίψεις από χαμηλό ύψος ενώ τβ 
αεροσκάφη προσπαθούσαν να κορέσουν την εχθρική αεράµυνα, επιχειρώντας ταυτόχρονες σον 
σβολές απὀ διαφορετικές διευθύνσεις. Η τακτική αποδείχθηκε επιτυχημένη δεδομένου Αν ον 
σημειώθηκε Καμία απώλεια ενώ τα ιρακινά αεροδρόμια παρέμεναν ἀχρηστα. Στην τρίτη μη τελευ 
ταία φάση των επιχειρήσεων, τα Τορνέϊντο στράφηκαν προς τις ιρακινές ο κ οροηρώσιας. διασμού. 
Μεταφέροντας 2-4 βόμβες ΡαΝΘΝ/8Υ ῃ Μκ 89, έπλητταν τις γέφυρες πάνω απὀ τον 11γρη και 
Ευφράτη σε µιά επιτυχημένη προσπάθεια να στερήσουν τις ιρακινές δυνάμεις στις πρὠτες 


αμμές απὀ ζωτικά εφόδια. Η χρήση αεροσκαφών Μπακανήρ για την κατάδειξη των στόχων αΠΟ- 
Ὃ κ ην .. ο. αλλά οφείλεται περισσότερο στο ότιτα πληρώματα των αεροσκαφών 
αυτών είχαν σηµαντική εμπειρία στη χρήση κατευθυνοµένων βομβών και όχι στην αδυναμία ή 
8Β.Ί να κατευθύνουν τα ίδια τα όπλα τους. Τα Η.Ί χρησιμοποιήθηκαν επίσης για πρώτη φορ 
στις επιχειρήσεις για αναγνώριση και αξιολόγηση αποστολών χρησιμοποιώντας το σύστηµα ΚαϊΟ: 
πτευσης, στο υπέρυθρο φάσμα ΤΙΑΙ Ώ που αποδείχθηκε Ιδιαίτερα αποτελεσματικὀ στο κυνήγι των 
«0Α0Ώ και των ιρακινών φαλάγγων τη νύκτα. ο. 
Βοείπᾳ Β-524 »ΙταϊοίοΓίγεςς 
Κατασκευαστής: Μπόινγκ, ΗΠΑ 
Τύπος: Στρατηγικό ο ο” 
Διαστάσεις: Εκπέτασµα: 56,4Π, µήκος: 48Πῃ, ύψος; Ί6, 
αμ Κενό 78 θ0οΚα, μέγιστο απογείωσης: 221.500Κ43, καυσίμων: 138.82 ΊΚᾳ (εσωτ), 4.138Κᾳ 
(εξωτ), οπλικού ον. τν ο. μμ 
Κινήτηρες: Οκτώ Πράτ ἃ Γουϊτνεί ὁ5/- »6.238Κᾳ ' . 
Επιδόσεις, Μέγιστη ταχύτητα: 1.014 Κπιῇι, οροφή. 55.000 πόδια”, εμβέλεια: 13.680ΚΠῃ (µε πλήρες 
νὰ Ρ ιν, ΕΙΙΒ 
Εξοπλισμός: Ραντάρ, : 
ο Συμβατικές (και κατευθυνόµενες) βόμβες. Έχει δοκιμαστεί και σαν φορέας βλημάτων 
ΑΟΜ-Ί142 Ηανε Ναρ. 


Τα γέρικα βομβαρδιστικά κλήθηκαν για άλλη µιά φορά να πραγματοποιήσουν µια αποστολή η οποία 


δεν εἶχε προβλεφθεί όταν σχεδιάστηκαν πριν απο τέσσερις περίπου δεκαετίες. Ενώ τα περισσὀτε- 
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νὰ ' ] 
ρα συμµαχικα αεροσκαφη πραγµατοποιουσαν βομβαρδισµους ακριβειας εναντιον στοχων µεσαη 
κοντά σε κατοικημένες περιοχές, τα γιγάντια Β-52 επανελάμβαναν αυτό που είχαν ξανακάνει πριν 
20 χρόνια στο Βιετνάμ: βομβαρδισμούς κορεσμού. Ενώ όμως οι βομβαρδισμοί πάνω απο το Ανόι 
είχαν µικρή επιτυχία, οι επιχειρήσεις των Β-52 στον Κόλπο εναντίον των θέσεων της προεδρικής 
φρουράς αποτέλεσαν το σηµείο καμπής στο συμμαχικό αεροπορικό πόλεμο. Τα αεροσκάφη επι- 
χειρώντας από βάσεις έξω απὀ το θέατρο των επιχειρήσεων (Ντιέγκο Γκαρσία, Μ. Βρετανία, Ισπα- 
γία) καιµμε ανεφοδιασμούς εν πτήσει, συνήθως στο σκέλος προς τους στόχους, ἑπλητταν μεθοδικά 
την περιοχή του Βορειοανατολικού Κουβέιτ καιτης Βασόρας χρησιμοποιώντας συμβατικές βόμβες 
των 750, 1.000 και 2.000 λιβρών. Το πολεμικό φορτίο των Β-524 σ᾿ αυτές τις αποστολές ήταν 
28.000 λίβρες βομβών, όλες μετεφερόμενες εσωτερικά αν και αεροσκάφη που επιχειρούσαν απὀ 
βρετανικές βάσεις, θεάθηκαν µε φορτία βομβών σε πολλαπλούς φορείς (ΜΕΒ) κάτω από τα φτερά. 
Τα αεροσκάφη επιχειρούσαν σε περιβάλλον "ηλεκτρονικής προστασίας” και κάτω απὀ τη σκέπη 
συμμαχικών καταδιωκτικών. Αυτοί δεν εἶναι Και οι μοναδικοί λόγοι των µμηδενικών απωλειών που 
απέχουν φυσικά πολύ απὀ την εμπειρία του Βιετνάμ. Τα Β-52 (όπως και οι τακτικές) σήµερα δεν 
έχουν καμία σχέση µε τη βιετναµική περίοδο. Στα 20 σχεδόν χρόνια που μεσολάβησαν, τα βοµβαρ- 
διστικά ενίσχυσαν σηµαντικά την ικανότητα επιβίωσής τους στο πεδίο της μάχης. Ο εξοπλισμός 
ηλεκτρονικών αντιµέτρων εἶναι ισάξιος αν ὀχι και καλύτερος των κατά πολύ νεωτέρων Β-18Β, ενώ 
τα αεροσκάφη ἐχουν πιστοποιηθεί για τη µεταφορά πυραύλων ΗΑΒΜ για την καταστολή αεράµυ- 
νας, 
ΜεΏοηπεΙ! Ώουσίας Α-4Κι) ΞΚΥΠαΝΝΚ 
Κατασκευαστής: ΜακνΝτόνελ Ντάγκλας 
Τύπος: Ελαφρό επιθετικό 
Διαστάσεις: Εκπέτασµα: 8,38πι, µήκος: 12,291, ύψος: 4,5/Πι 
Βάρη: Κενό; 4.899 κιλά, μέγιστο απογείωσης: 12.890Κᾳ, οπλικού φορτίου: 3.720Κκο 
Κινήτηρες: Ένας Πρατ ἃ Γουῖτνει «92-Ρ-408, 5.080Κᾳ 
Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα: 0,9Μαχ, οροφή: 49.000 πὀδια, ακτίνα δράσης: 547Κπι (µε εξωτερικό 
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φορτίο) 
Εξοπλισμός: - 
Οπλισμός: Δύο πυροβόλα ΜΚ 12 των 20 χιλ. Πέντε φορείς μεταφοράς οπλισμού. 


Το Κουβέιτ απέκτησε τα 36 Σκάιχοκ (τριάντα μονοθέσια και θ διθέσια) την περίοδο 1977-78. Επρό- 
κειτο για παραλλαγή των Α-4Ε/ΤΕ-4Ε µε µικροδιαφορές στο συστήµατα επικοινωνιών. Πιστεύεται 
ότιτην παραμονή της Ιρακινής εισβολής, η Αἱ Ωων/νναί αἱ αννννίγα αἱ Κυνναΐϊ διέθετε 28 αεροσκάφη 
και αυτά σε εφεδρεία δεδομένου ότιτα Α-4Κυ/ΤΑ-άΚι) εἶχαν προσφερθεί για πώληση πριν απὀ δύο 
χρόνια χωρίς όμως να βρεθεί πελάτης. Θα παρέμεναν σε υπηρεσία µέχρι την άφιξη των Ε/Α-{8, των 
οποίων και η κατασκευή συνεχίζεται µε πρώτη παράδοση το τέλος του 1992, ή την αρχή του 1999. 
Τελικά λιγότερα απὀ τα µισά Α-4 διέφυγαν στη Σαουδική Αραβία απὀ ὀπου συνέχισαν τον αγώνα 
στο ρόλο για τον οποίο είχαν αρχικά αγοραστεί, τις επιθέσεις εναντίον στόχων εδάφους. Τα κου- 
βεϊτιανά όµως αεροσκάφη ήσαν φτωχά εξοπλισμένα για το σύγχρονο πεδίο της Μάχης. Δεν διέθε- 
ταν καν σύστηµα ΒΙΝΒ ή εκτοξευτές φωτοβολίδων παραπλάνησης ή αερόφυλλων. Η συμβολή 
τους ήταν έτσι µικρή σε όγκο, αποφασιστική όµως για την εξύψωση του ηθικού του κουβειτιανού 
λαού. Τα αεροσκάφη χρησιμοποιώντας βόμβες ΒΟΟΚΕΥΘ ΜΚ 20 έπλητταν στόχους στο κουβεῖτιανό 
θέατρο επιχειρήσεων κατά την πρώτη φάση των επιχειρήσεων ενώ στη συνέχεια πιστεύεται ότι 
επιχειρούσαν σε αποστολές υπόστήριξης της Ελεύθερης Κουβειτιανής Μεραρχίας µε συνολικές 
απώλειες ενός αεροσκάφους. 


ΜΙΚκογαη ΜΙς-25 ΕΙοᾳα6Γ 

Κατασκευαστής: Μικόγιαν, ΕΣΣΔ 

Τύπος: Καταδιωκτικό 

Διαστάσεις: Εκπέτασµα: 14,25π (8, 17πι), µήκος: 16,8πι, ύψος; 3,96πῃ 

Βάρη: κενό: 7.940Κα, μέγιστο απογείωσης: 18.900Κᾳ, οπλικού φορτίου; 2.000Κᾳ:- 
Κινήτηρες: Ένας Τουμάνσκι Β-ο9, 12.4739Κα 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα: 2,35 Μαχ (σε ύψος), 1,2 Μαχ (στο επίπεδο της θάλασσας) 
Εξοπλισμός: Ραντάρ "αγ ΒΙΓά” 

Οπλισμός: Ένα πυροβόλο 49-23 µε 200 βλήματα, τρεις πυλώνες µεταφοράς φορτίου. 
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Το ἱράκ υπήρξε ένας από τους καλύτερους πελάτες της ΕΣΣΔ και στον τοµέα του αεροπορικού 
υλικού. Παρέλαβε απὀ τις αρχές της προηγούμενης δεκαετίας µεγάλο αριθµό ΜΙ-23 ΕΙοαᾳεΓ-Ε 
και α. Η πρώτη έκδοση µε τα ηλεκτρονικά του ΜΙ-21 ἦταν οπλισµένη µε τους πυραύλους ΑΑ-2 
Αἰοί! και 5ἱῤ6/ ΑἰοίΙ, αλλά τα νεώτερα αεροσκάφη που παρελήφθησαν στις τελευταίες φάσεις του 
ιρανο-ιρακινού πολέμου έφεραν πιθανότατα τους ικανότερους πυραύλους ΑΑ-7 και ΑΑ-δ. Η ουσια- 
στική αποτυχία της Ιρακινής αεροπορίας στις επιχειρήσεις, όποτε αυτή εμφανίστηκε εἶναι αποτέ- 
λεσμα πολλών παραγόντων που πολλές φορές δεν είχαν σχέση µε την ποιότητα του υλικού αλλά 
περισσότερο µε την εκπαίδευση ἡ την τακτική που χρησιμοποιήθηκε. 

Τα ΜΙ-25, οπλισµένα κυρίως µε βλήματα μικρού βεληνεκούς και επιχειρώντας χωρίς την καθοδή- 
γηση απὀ το έδαφος, δεν είχαν καμία ελπίδα εναντίον των Ε-1Φ/Ε-Ί4 αλλά καιξ-16/Γ-18 που διατη- 
ρούσαν σταθερές περιπόλους (0ΑΡ) πάνω απὀ το ἱράκ. 

Μίκογαηπ ΜΙά-29 ΕιΙοΓΗΠῃ 

Κατασκευαστής: Μικόγιαν, ΕΣΣΔ 

Τύπος: Καταδιωκτικό παντός καιρού 

Διαστάσεις: Εκπέτασµα: 11,5πι, μήκος; 17,2πι, ύψος: 4 ,95/ῃ 

Βάρη: Κενό: 8.175Κᾳ, μέγιστο απογείωσης: 16.500Κᾳ 

Κινήτηρες: Δύο Τουμάνσκι Π-250, 9.700Κα: 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα: 2,3 Μαχ (σε ύψος), 1,2 Μαχ (στο επίπεδο της θάλασσας) οροφή: 
60.000 πόδια, ακτίνα δράσης; 1.100π:: 

Εξοπλισμός: Ραντάρ ΝΟ-93, αισθητήρας ΕΙ ΙΒ 

Οπλισμός: Έξι (:-1) πυλώνες μεταφοράς φορτίου 


Το ἱράκ παρέλαβε τα πρὠτα σοβιετικά μαχητικά τέταρτης γενιάς πριν απὀ δύο περίπου χρόνια 
αλλά η ενσωμάτωση στο ιρακινό δίκτυο αεράµυνας ήταν αργή Και µε πολλά προβλήµατα. Προβλη- 
µατικἡ και ελλιπής ήταν επίσης και η εκπαίδευση των χειριστών όπως φαίνεται και από τις συνθήκες 
των αερομαχιών που δηµοσιοποιήθηκαν. Είναι χαρακτηριστικό ότι σε µία τουλάχιστον περίπτωση, 
ένα ΜΙ-29, καταδιωκόµενο απὀ αμερικανικό μαχητικό συνετρίβη στο έδαφος στην προσπάθειἁ 
του να διαφύγει, ενώ σε µία άλλη ένας απὀ τους χειριστὲς κατέρριψε το σὐντροφό του, ενώ τα 
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αεροσκάφη βρισκόντουσαν σε εμπλοκή. 

Η παρουσία των αεροσκαφών αυτών απασχολούσε σηµαντικά τη συμμαχική αεροπορική διοίκηση 
απὀ τις πρώτες ηµέρες του πολέμου αλλά φαίνεται ὁτικαιη Ιρακινή ηγεσία χρησιμοποίησε τα αερο- 
σκάφη σαν “στρατηγική εφεδρεία”. Ὅταν στη συνέχεια, οἱ σύμμαχοι απέκτησαν την ολοκληρωτική 
κυριαρχία στον Ιρακινό εναέριο χώρο, τα ΜΙΘ-29 ήσαν τα πρώτα αεροσκάφη που διέφυγαν στο γει- 
ρονικό Ιράν, ίσως για να µην επιστρέψουν ποτέ. 

Τα αεροσκάφη, δεν εἶναι επιβεβαιωμένο ότι διέθεταν και τους τελευταίου τύπου πυραύλους ΑΑ- 
10/ΑΑ-11 κάτι που ίσως τους επέτρεπε να παίζουν κάποιο ρόλο στη σύγκρουση. 


ΣΧ ΣΟΟΥ Ὁ“ ὍὋὍὍὋὍὋ ου 


ΑΜΟΏ ΜΙταφο Ε1 

Κατασκευαστής: Ντασό, Γαλλία 

Τύπος: Καταδιωκτικό παντός καιρού 

Διαστάσεις: Εκπέτασµα: 8,4πι, μήκος: 15,3πι, ύψος; 4,5Πι 

Βάρη: κενό; 7.400Κᾳ, μέγιστο απογείωσης: 16.900Κᾳ, οπλικού φορτίου: 6.900Κᾳ 
Κινήτηρες: Ένας Σνεκµά Ατάρ 9-50, 7.200Κα 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα: 2,2 Μαχ (σε ύψος), 1,2 Μαχ (στο επίπεδο της θάλασσας, οροφή: 
60.000 πόδια, ακτίνα δράσης: 1.380πι (σε αποστολή ΠΙΗΟ-Π/) 

Εξοπλισμός: Ραντάρ ΟΥΙΑΠΟΙΝ 

Οπλισμός: Δύο πυροβόλα Ώεία 559 20 χιλμε 135 βλήματα. Πέντε πυλώνες μεταφοράς φορτίου. 


στ πε Ἄ ἀ ος δ 


Τα γαλλικά αεροσκάφη αποτέλεσαν τη σπονδυλική στήλη της Ιρακινής Αεροπορίας τα τελευταία 
δέκα χρόνια. Το Ιράκ παρέλαβε περισσότερα από 200 αεροσκάφη (300 σύμφωνα µε άλλες πηγές) 
απὀ τις αρχές της προηγούμενης δεκαετίας µέχρι σχεδόν τις παραμονές της εισβολἠς στο 
Κουβέιτ. Ταιρακινά Μιράζ προσέφεραν πολλαπλές υπηρεσίες κατά τη διάρκεια του πολέμου με το 
ἱράν αν καιο μεγαλύτερος όγκος τους ασχολήθηκε µε την προστασία των ιρακινών πόλεων απὀ τις 

σπάνιες επιδρομές των ιρανικών Φάντομς και Ε-δ. Εφοδιασµένα µε πυραύλους Ματρά Ματζίκ και 
530 αποτελούσαν τα ικανότερα ιρακινά αναχαιτιστικά μέχρι την παραλαβή των ΜΙ-29. ΤαΕ.{ 

ο ----... Ὡοι--Ε..... ο μµμὐµσρ,ώσ4σώ-..-. 
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υπήρξαν και οἱ φορείς των πυραύλων ΑΒΜΑΤ για την καταστολή της εχθρικής αεράµυνας. Μικρός 
αριθµός αεροσκαφών αυτού του τύπου τροποποιήθηκαν για τη µεταφορά πυραύλων Εξοσέτ µε 
Άφανε και σύστηµα ανεφοδιασμού στον αέρα, σε αντίθεση όµως µε τον πόλεμο των υπερδεξαµε- 
Ννοπλοίων δεν έπαιξαν κανένα ουσιαστικό ρόλο στις επιχειρήσεις. Είναι αξιοσημείωτο ότι το ἱράκ 
τροποποίησε τα αεροσκάφη για τη µεταφορά και σοβιετικών πυραύλων Α:7 καιΑ5-1θ, τους τελευ- 
ταίους σε συνεργασία µε ένα ατρακτίδιο ανάλογο του ΑΤΙ 15. 


